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ETAPAS DE TRABALHO

O presente documento tem como objetivo apresentar as propostas de melhoria do Plano de
Mobilidade do municipio de Aracati. O relatério Técnico VI (Concepc¢do, Anadlise e
Detalhamento das Propostas) é o resultado de um processo metodoldgico que foi iniciado com
a apresentacdo do Plano de Trabalho (RT-I), continuou com os Levantamentos de dados (RT-I)
e o documento de Diagndstico, Progndstico e Diretrizes (RT-1V).

Paralelamente e seguindo as orientacdes contidas no Estatuto da Cidade, os instrumentos da
politica urbana (planos diretores municipais, planos municipais de habitacdo de interesse
social e planos de mobilidade urbana, entre outros) devem ser participativos, para que os
mesmos tenham efetividade, reflitam a realidade de cada municipio e os anseios de seus
moradores. Neste sentido foram realizadas 2 audiéncias publicas, a primeira (RT-ll) depois do
levantamento de dados e a segunda (RT-V) depois do Diagndstico, Progndstico e Diretrizes.

Etapa 1 - Elaboragdo do Plano de Etapa 3. Propostas, plano de
Trabalho, Comunicagio e Etapa 2 - Diagnéstico, Prognéstico e Diretri implantagdo, gestio e
Prospeccdo de Dado monitoramento

N Trabalho de plano de Plano de
Trabalho it . Diagnéstico  Progndst Diretrizes ' F implantagio Monitora
Comunicagio o"d:”'“", e gestio mento

Audiéncia Audiéncia
Publica Pablica

Figura 1 Etapas PlanMob. Elaboragdo Idom.
Com a realizagdo das etapas previas, é apresentado a seguir o documento de propostas do
Plano de Mobilidade de Aracati, onde é refletido o processo de trabalho da equipe técnica e as
sugestGes manifestadas pelo publico participante do processo de elaborac¢do do Plano, a partir
das audiéncias e consultas publicas.

Devemos salientar ainda que com o objetivo de auxiliar no processo de elabora¢do do plano,
foi instituida uma equipe técnica municipal formada por técnicos da gestdo municipal. A
principal atribuicdo da equipe é acompanhar o desenvolvimento do plano, auxiliar a consultora
nas coletas de dados, mobilizagdo dos atores, agendamento e organiza¢do das audiéncias.

/7] \domn
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OBJETIVOS E DIRETRIZES DO PLANMOB

Os objetivos e as diretrizes do plano foram tracados a partir da identificacdo dos principais
desafios em matéria de mobilidade apontados pelos diagndstico e progndstico, e desta forma
estdo de acordo com a realidade local.

2.1. OBJETIVOS E DIRETRIZES

2.1.1

Objetivos

O Plano tem como visdo de futuro que Aracati alcance uma mobilidade mais sustentavel que a
atual. Para isto foram elaborados objetivos que definem as linhas estratégicas de atuacdo. Os
objetivos do plano de mobilidade de Aracati pretendem:

2.1.2

Fomentar um urbanismo que favoreca os deslocamentos ndo motorizados

Converter o pedestre no principal protagonista dos deslocamentos de vizinhanca
Favorecer e valorizar o uso da bicicleta.

Converter o transporte coletivo no principal meio de transporte da mobilidade na
cidade

Regular a circulagdo de veiculos motorizados

Melhorar a seguranca viaria.

Fazer da formacgdo dos gestores publicos e da informacdo ao cidaddo as chaves para
uma mobilidade sustentavel

Utilizar o turismo como “Marca” de municipio sustentavel

Diretrizes

A fim de alcangar tais objetivos a seguir serdo apresentadas as diretrizes propostas para o
PlanMob de Aracati:

Planejamento Urbano
Pedestres

Bicicletas

Transporte publico coletivo
Veiculo privado

Gestao da mobilidade

/7] \domn
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Planejamento Urbano

A relacdo entre o planejamento urbano e a mobilidade é intrinseca. O

uma estreita relagdo com o plano diretor municipal e as demais
normas de ordenamento territorial. As diretrizes voltadas para o
planejamento urbano devem favorecer os deslocamentos nao
motorizados e o transporte coletivo. O objetivo é favorecer uma

= modelo de cidade e de crescimento urbano possui impacto direto nas
‘ﬁh pautas de mobilidade. Por essa razdao o plano de mobilidade deve ter

cidade onde a configura¢do urbana nao obrigue a populagao a realizar grandes deslocamentos.
Temos que criar cidades — bairros onde os deslocamentos de vizinhanga sejam mais

numerosos e haja a cultura do pedestre. Desta forma é possivel alcancar uma cidade mais
vibrante, cheia de vida e segura.

Neste sentido as diretrizes propostas para o planejamento urbano que resulte em uma
mobilidade de baixo impacto sdo:

Favorecer a ocupagao urbana compacta e densa, incentivando o adensamento da drea
central;

Evitar loteamentos afastados da area urbana consolidada;

Encorajar o uso do solo misto nos bairros (habitacional — comércio — servigos) evitando
o0 aumento do tempo dos deslocamentos;

Criar centralidades urbanas nos bairros;

Propor normas urbanisticas que favorecam a mobilidade urbana sustentdvel.

Pedestres

Como se comentou no inicio deste item, o Plano de Mobilidade
‘ pretende converter o pedestre no principal protagonista dos
deslocamentos de vizinhanga. Para alcancar este objetivo, o plano

Criar eixos de pedestres de conexdo entre os diferentes bairros do municipio que
garantam condi¢Ges minimas para os pedestres;

estabelece as seguintes diretrizes de atuagao:

Melhoria generalizada das condi¢Ges das calgadas no conjunto do municipio;

Melhoria das condicbes das travessias de pedestres;

Garantir de forma prioritaria condicdes adequadas para os pedestres nas areas onde
se concentrem pedestres com maior nivel de vulnerabilidade, estudantes (escolas),
idosos (centros de saude), assim como nas areas de concentracgdo turistica;

Acidentes 0
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O Plano de Mobilidade define como objetivo a promog¢ao de meios de
transporte alternativos como a bicicleta. Na atualidade, a bicicleta estd
diminuindo o seu uso, que estd sendo substituido pelas motos e
motocicletas, mas tem potencial para recuperar o seu uso.

Para isso, requerem-se dois requisitos basicos para os ciclistas que sao;
poder circular pelas vias com seguranga, ao mesmo tempo em que
possam estacionar suas bicicletas com total seguranca. O Plano

pretende propor que os ciclistas disponham de espacos delimitados de uso exclusivo ou
compartilhando o espaco com outros meios de transporte, porém fazendo-o de forma

pacificada. Por sua vez, os usuarios devem poder estacionar de forma segura.

Neste sentido, as diretrizes de atuagdo sdo:

E para isso que as diretrizes de atuacdo s3o:

e Criacdo de uma rede ciclovidria (ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas);
e C(Criacdo de estacionamentos de bicicletas em pontos geradores de trafego;
e Campanhas de promoc¢do do uso da bicicleta para deslocamentos cotidianos e de

lazer.

Transporte publico coletivo

Aracati é uma cidade média onde o transporte publico coletivo é
utilizado principalmente para conexdes interurbanas (principalmente a
ligacdo Nucleo Central de Aracati — Canoa Quebrada). Neste sentido, as
Diretrizes devem buscar potencializar este modal como o meio de
transporte principal para as ligagdes entre bairros.

Neste sentido, para melhorar a oferta de transporte coletivo, as
diretrizes devem centrar-se nos seguintes aspectos:

e Regulamentar o servico de transporte coletivo;
e Melhorar os parametros de operacdo de forma que repercutam na melhoria do

Servico;

® Melhorar as condi¢des dos pontos de parada;
e Melhorar a informacéao fornecida aos usuarios.

Transporte privado

O veiculo privado é o meio de transporte que mais aumentou durante
os Ultimos anos. Aracati ainda ndo registra grandes problemas de
congestionamento, porém, deve-se atuar para modificar esta tendéncia,
haja vista que a manutencdao deste padrdao pode acarretar no
aparecimento de problemas no futuro.

O plano de mobilidade pretende romper com esta tendéncia, apostando
por outros meios de transporte e racionalizando o uso do veiculo

10
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privado.

E por isso que as Diretrizes devem:

Racionalizar o uso do veiculo privado através do ordenamento dos espacos publicos;
Propor um novo esquema circulatério na cidade que minimize os pontos de conflito e
melhore a capacidade das vias, especialmente nos cruzamentos. Esta solu¢do também
permite ganhar espaco para outros usudrios da via publica como os pedestres ou
bicicletas;

Reorganizar o estacionamento em determinadas areas da cidade para conseguir uma
politica coerente com a mobilidade sustentavel;

Acidentes 0

Gestao da mobilidade urbana

Para alcancar todas as propostas do plano, é necessario planejar a

L 1 YA gestdo e o desenvolvimento do préprio plano. Para isso, é necessario

identificar os gestores responsaveis de desenvolver o plano, bem como
dota-los das ferramentas adequadas e orcamento para que possam
realizar seu trabalho em condi¢des adequadas.

11
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PROPOSTAS DE ATUACAO

A seguir a IDOM apresenta as propostas de melhoria do Plano de Mobilidade Urbana de
Aracati. As diretrizes de cada um dos modos de transporte foram transformadas em
programas de atuacdo e as diretrizes de pedestres e bicicletas foram agrupadas em um
programa chamado Cidade Ativa.

3.1 PROGRAMA 1: PLANEJAMENTO — AGIR NA ESCALA LOCAL PARA O USO

MAIS FAVORAVEL DOS MODOS DE TRANSPORTE ALTERNATIVOS AO CARRO

3.1.1. Recomendacao para os Instrumentos de Planejamento urbano

1. Problematica detectada

A estreita relacao entre o planejamento e a mobilidade urbana demanda um olhar sobre o
modelo da cidade e suas tendéncias de crescimento urbano. Neste sentido, os instrumentos
de Planejamento Urbano podem favorecer para a promoc¢do de uma mobilidade sustentavel
priorizando os deslocamentos ndo motorizados e o transporte coletivo.

Segundo o Estatuto da Cidade, os Planos diretores Municipais devem ser revistos, pelo menos,
a cada dez anos. Tendo em vista que o Plano Diretor Participativo de Aracati® foi aprovado em
2009, devera ser revisado até o ano de 2019. Sera entdo, a ocasido para Aracati rever o seu
planejamento urbano baseado no fomento da mobilidade sustentavel e para tal devera incluir
as algumas diretrizes no seu plano.

2. Descrigao da proposta

e Dotar o municipio de instrumentos técnicos cartograficos que auxiliem na gestdo
urbana. A base cartografica municipal podera auxiliar no monitoramento da expansao
urbana, melhorar compreensdo do espaco administrado e devera servir de base para a
revisdo do plano diretor. Trata-se de um sistema de informacgdo destinado a subsidiar
o planejamento, tributacdo, licenciamento, fiscalizacdo e demais fungdes que sdo de
competéncia do municipio relacionadas a gestao do espacgo urbano.

e Realizar a revisdo do seu plano diretor e incluir neste os parametros de ocupacgao de
acordo com as caracteristicas das zonas determinadas para estes. A seguir algumas
diretrizes que deverao ser absorvidas:

7 Lei Complementar N2 01_2009 — Plano Diretor Participativo de Aracati, e suas altera¢des (Lei n°® 400 de
2001; Lei Complementar n° 004 de 2013; Lei Complementar n° 006 de 2014.

/7] \domn
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o Criar bairros mais adaptados ao uso dos modos alternativos de transporte. Na
revisdo do zoneamento do plano diretor o municipio devera favorecer o uso
misto do solo, mesclando atividades comerciais, de lazer e servigos na
proximidade das habita¢des;

o Evitar a aprovagdo de loteamento distantes da area urbana ja consolidada,
privilegiar a ocupacdo da drea urbana continua;

o Proibir aimplantagdo de condominios fechados;

o Adequar o zoneamento no que tange os nucleos praianos municipais. Estes
recebem o mesmo tratamento das areas de expansdo, cujos condicionantes
ambientais e interesse de uso e ocupagdo em muito diferem;

o Andlise e adequacdo da delimitagcdo das ZEIS existentes, visto que algumas
delas estdo localizadas distantes do centro urbano, em dareas desprovidas de
infraestrutura urbana;

o Revisdo das ZEU localizadas em regides desfragmentadas do nucleo urbano, de
forma a induzir o adensamento e consolidagdo das regides proximas do nucleo
central de Aracati, evitando o espraiamento urbano;

o No capitulo relativo ao Sistema Vidrio e de Transporte, onde é caracterizado e
hierarquizado o sistema viadrio bdsico da cidade de Aracati, sugere-se uma
nova hierarquizac¢do viaria de forma a ordenar sistema vidrio basico da cidade
de Aracati, conforme segue:

HIERARQUIZAGAO VIARIA

B Hidrografia
APP
= Via de Estruturacdo Regional
N = ViaArenal
Via Coletora
= = 70na 30

Mapa 1 — Proposta de Hierarquizagdo Vidria. Elaboragdo: Idom 2017.

13
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Tipo de Via Descricao
Via de Estruturagcdo | Corredores de trafego de passagem que estabelecem liga¢Ges entre
Regional a Sede Municipal e outras regides e cidades do Estado
Estruturam o sistema de orientagao dos principais fluxos de
. . trafegos dentro do perimetro urbano, como também de interesse
Via Arterial . - . ,
regional com a finalidade de canalizar o trafego de um ponto a
outro da cidade, ligando dois ou mais bairros;
. Partem das vias arteriais e coletam o trafego, distribuindo-o nas
Via Coletora . . .
vias locais dos bairros;
. Configuram-se como vias locais as demais vias que se articulam com
Via Local . e o .
o Sistema Viario Basico de Aracati.

Tabela 1 - Defini¢do da Hierarquizagdo Vidria. Fonte: Lei Complementar N2 01/2009 - Plano Diretor Participativo

® Realizar a revisdo das demais leis urbanisticas de forma a adequa-las ao novo Plano

Diretor:

o Leide Uso e Ocupagdo do Solo

o Lei de Parcelamento Urbano
o (Codigo de Obras do Municipio

3. Cronograma de implantagao

Curto prazo

4. Descrigao do processo de implantagao

Licitacdo de consultoria para desenvolvimento do Plano — Processo participativo de elaboragdo
do Plano - Aprovacao da Lei na Camara dos Vereadores.

5. Org¢amento

N3o tem. E uma diretriz para o Plano Diretor

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati

/7] \domn
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1. Problematica detectada

Durante as fases de Levantamento de Dados, e Diagndstico identificou-se no municipio de
Aracati, que a maioria das calgadas nao tem largura adequada, ndo tem continuidade, ndo tem
uma boa manutencgdo e ndo tem continuidade no plano horizontal. Neste sentido foi definida a
diretriz de melhoria generalizada das condi¢des das calcadas no conjunto do municipio. Assim
surge a proposta em questao de elaboracdo de padrGes para o desenho das calcadas.

2. Descrigao da proposta

A presente proposta pretende desenvolver padrées para o desenho das calgadas visando os
seguintes objetivos:

e Assegurar condi¢cOes desejaveis para a circulagao de pedestres tendo em vista a
acessibilidade de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

e Favorecer as relagdes sociais nas vias publicas, melhorando a seguranca urbana;

e Contribuir para a melhoria da paisagem urbana.

Os critérios de desenho expostos a seguir deverao ser seguidos para a implantacdo de todos os
novos loteamentos do municipio de Aracati, ainda, as reformas e obras nos passeios publicos
deverdo também seguir tais recomendacdes.

Critérios de Desenho:

A largura da calcada deve ter dimensdao minima de 2,0m e devera ser dividida em pelo menos

2 faixas, sendo elas:

* Faixa de servigo: com largura minima de 0,80m, é destinada a implantagdo de mobilidrio
urbano, postes de iluminagdo, arvores e rampas de acesso. Nesta area devem ser
implantadas também as caixas de inspec¢do, tampas e grelhas de acesso a infraestrutura
subterranea.

® Faixa Livre: com largura minima de 1,20m, é destinada a circulacio de pedestres
exclusivamente. Neste sentido, deve ser continua, antiderrapante, e livre de obstaculos.

As calcadas com larguras superiores a 2,0 m deverdo apresentar uma 32 faixa, denominada

faixa de acesso, a saber:

* Faixa de acesso: com dimensdo varidvel (sempre que respeitadas as dimensdes minimas da
faixa de servigo e da faixa livre), localiza-se entre a faixa livre e o alinhamento do lote, faz a
transicdo entre a calcada e o imdvel. Nela podem-se implantar rampas de acesso,
vegetacdo, toldos, mesas de bar, entre outros elementos que ndo impecam o acesso ao
imovel.

As calgcadas com dimensdes inferiores a 2,0m devem estar livre de obstaculos garantindo uma
faixa livre para a circulacao de pedestres.

15
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0,8 1,2 Variavel
FAIXA FAIXA FAIXA
DE LIVRE DE
SERVICO ACESSO

Figura 2 Larguras minimas do dimensionamento das calcadas. Elaboragdo Idom.

No entanto, o dimensionamento das calgadas deverd considerar o volume de pedestres, as
atividades sobre as vias (comércio, equipamentos, paradas de onibus, etc.) e particularidades
paisagisticas ou urbanas, tendo em vista que quanto maior a largura da calgada mais favoravel

e convidativa sera para o uso do pedestre.
( put.] £\
” * L
JT‘ v Y ‘n.-’:
o s ¥ J
s A

N S S R 72
0,75 0,75 1 1 1,5 250-3 250-3

Figura 3 Dimensionamento de calgadas de acordo com o volume de pedestres. Elaboragdo Idom.

No que tange as inclinagGes e os acessos veiculares aos lotes, a faixa livre da calcada deve
acompanhar a inclinagao das vias lindeiras, garantindo assim a acessibilidade dos pedestres,
podendo apresentar inclinagdo transversal de até no maximo
3%. As rampas de acesso aos lotes devem ocorrer na faixa de
servigo e na faixa de acesso e poderd apresentar proporgao
de até 1/12, o equivalente a 8,33% de caimento.

Para garantir a acessibilidade de portadores de deficiéncia
visual é recomendavel a implantacdo de sinalizacdo tatil de
alerta e direcional, a saber:

e Piso Tatil de Alerta: deve ser implantado em situagGes
onde ha riscos de seguranca para o pedestre, devendo ser
obrigatoriamente instalado nos rebaixamentos de calcada,
em travessias elevadas, em torno de obstaculos
suspensos, entre outras situagoes.

® Piso Tatil Direcional: deve ser utilizado quando da
auséncia ou descontinuidade de linha-guia identificavel, L
indicando caminhos preferenciais de circulacdo em
espacos amplos, como por exemplo, nos postos de

Figura 4 Desenho de calgadas para
acessos veiculares aos imoveis.

m M Fonte: Programa  Passeio Livre
Prefeitura de Séo Paulo.
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gasolina.
3. Cronograma de implantagao
Curto prazo
4. Descrigao do processo de implantagao

Segundo a legislagdo brasileira atual, o proprietario de imével é responsdvel pela construcdo e
manutenc¢do do passeio em frente a seu lote. Ainda, no cddigo de obras do Municipio de
Aracati, Lei n° 048 de 2001, na Secdo Il que dispbe sobre os Passeios e as Vedac¢bes, em seu
artigo 54, define como competéncia do proprietdrio a construcdo, reconstrucdo e conservagao
dos passeios em toda a extensao das testadas do terreno, edificado ou nao.

Esta situagdo provoca que, ao deixar os passeios publicos em maos do proprietdrio do lote, as
condi¢cbes de desenho, construgcdo e manutencdo ndo apresentam condi¢cdes adequadas para
0 seu uso.

Visando fomentar os deslocamentos a pé, o PlanMob desenvolveu uma serie de a¢Ges que
priorizam este modal sobre os demais, sendo assim, para alcangar este objetivo sugere-se que
tais as calcadas sejam de responsabilidade de implantacdo, reforma e manutencdao do
Municipio de Aracati. O mapa a seguir apresenta as propostas de a¢do integradas de fomento
aos deslocamentos a pé, e elenca as calgadas cuja responsabilidade de implantagdo e
manutengdo serd municipal:

ARACATI NUCLEO
CENTRAL

wes Eixos de Pedestres

m= Entorno dos Equipamentos
Escolares e de Saude

mmm Centro ativo
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CANOA QUEBRADA Broadway - Via

=== de pedestres
R. Dragéo do Mar
N === R.Beco da Praia

MAJORLANDIA

mms  Rua Maj. Bruno

Intersecgdo da Rua Maj.
N Bruno com a Beira mar

Mapa 2 - Calgadas do Municipio de Aracati cuja responsabilidade de implantagdo, conservagdo e reforma é
Municipal. Elaboragdo: Idom 2017.

Por outro lado, de forma a incentivar o proprietario de imdvel a conservar sua calgada,
garantindo assim condi¢cdes adequadas para o pedestre, o Municipio poderd promover
diversas a¢Oes de fomento aos deslocamentos a pé, como por exemplo, incentivos fiscais ao
proprietario de imdvel, promocdo de concursos para melhoria das calcadas na cidade, entre
outros.

5. Or¢amento

N3o tem. E uma diretriz para o Plano Diretor

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura e Proprietarios de Imdveis

7. Observagoes

O proprietario do imével no ato da implantacdo ou reconstrugdo de sua calgada devera seguir
além das recomendagdes aqui expostas, as seguintes leis e normas vigentes:

® Lei no 048 de 2001 — Dispde sobre Cédigo de Obras, Edificagdes e Posturas do Municipio de
Aracati;

* Norma Brasileira ABNT - NBR 9050 — Dispde sobre Acessibilidade a edificagdes, mobiliario,
espacos e equipamentos urbanos.

18
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3.2 PROGRAMA 2: CIDADE ATIVA — DAR PRIORIDADE AOS DESOLAMENTOS

A PE E FOMENTAR O USO DA BICICLETA

Os modos ativos de deslocamentos, a pé e em bicicleta, sdo por natureza modos de
deslocamento respeitosos ao meio ambiente, por serem ndo poluentes, e devido a baixa
emissdo de gases de efeito estufa. Sdo, portanto, uma alternativa atraente aos modais
individuais motorizados e podem servir como um complemento aos transportes publicos. Eles
estdo inerentemente relacionado com a cidade densa que favorece deslocamentos de curta
distancia. Trata-se de modais baratos, acessiveis, simples, e ainda ajudam a manter um a boa
condicdo fisica a seus usudrios. Neste sentido, desenvolver modos ativos de deslocamentos
contribui para a saude publica. A ambi¢do do PlanMob é tornar a caminhada e a bicicleta
modais de deslocamento cotidianos em Aracati.

A pacificacdo das ruas é um pré-requisito essencial para fomentar os modos ativos de
deslocamento. Nas areas urbanas de Aracati, os modos ativos ja sdo muito utilizados e seu uso
deverad crescer. E, portanto, necessario examinar a ordem de prioridades entre diferentes usos
da rua. O carro, que ndo é o meio de transporte mais utilizado ou o mais pertinente, deve ter o
seu espaco na organizagdo da circulagdo e da ocupac¢do do espacgo publico ajustado.

O conjunto de propostas referentes a cidade ativa buscam priorizar o pedestre e o ciclista e
garantir a coexisténcia, com toda seguranca, entre os modos de deslocamentos ativos e os
modos motorizados.

3.2.1. Eixo Civicos / Criacdo de calcaddes e zonas de trafego limitado

1. Problematica Detectada

De forma geral pode-se considerar que ha bastante espaco para a circulagdo de veiculos
motorizados no Centro de Aracati, no entanto ndo ha tanto espa¢o para a circulacdo de
pedestres. As calcadas sdo bastante estreitas em relagdo ao grande fluxo de pedestres que
circulam na drea, além disto, observam-se alguns pontos de conflito no entorno do mercado e
da Praca da Matriz.

2. Descrigao Da Proposta

Esta proposta faz parte do conjunto de propostas que tem como objetivo implementar uma
zona prioritaria de pedestres no centro de Aracati. A zona de prioridade de pedestres visa a
instauracdo de umas zonas na cidade onde os pedestres, as bicicletas e o transporte coletivo
tenham prioridade sobre o veiculo privado.

As acgdes buscam melhorar as condi¢Ges e o espac¢o dedicado aos meios mais sustentaveis, visa
um aumento do uso destes nos deslocamentos na cidade, ao mesmo tempo em que garanta
uma acessibilidade universal nestas zonas da cidade.

Para tal propde-se a proibicdo ou restricdo de trafego e de estacionamento de veiculos em
determinados eixos da cidade, de forma que se possa aumentar o espaco para a circulagao de
pedestres. Os eixos, que convencionamos denominar de civicos, onde se propdem as
restricdes sdo os seguintes:

/7] \domn
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Coronel Pompeu, entre a Dragdo do Mar e a Praca Monsenhor Bruno;

Rua Cel. Alexandrino.

[

[ Area Livres Publicas

Eixos Civicos

Limite Zona 30

i

' Eixos Civicos

a

Mapa 3 Mapa apresentando a prbposta dos eixos civicos. Elaboragdo: Idom
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Rua Coronel Pompeu

A proposta consiste em converter um dos lados da via da Coronel Pompeu em cal¢addo e
assim propiciar uma area maior para a circulagao dos pedestres, para o comércio adjacente a
via e para acomodar a feira que atualmente ocupa a Rua Agapito do Santos. Busca-se desta
forma criar um eixo de conexao entre os principais equipamentos do centro, um eixo continuo
gue assegure o conforto e a seguranca dos pedestres. Acredita-se que, a partir da criacdo do
calcadado seja possivel acolher corretamente o fluxo de pedestre existente e tornar as calgadas
acessiveis as pessoas de mobilidade reduzida.

RUA CEL. POMPEU : ESTRUTURAGAO CENTRAL 24m
CALCADAOQO + TRAFEGO COMPARTILHANDO (PUBLICO-

ONIBUS/PRIVADO/BICICLETA)

N

PASSEIO
CANTEIRO
PASSEIO
NEGOCIOS
PASSEIO
CANTEIRO

VIA

Figura 5 Segdes tipo do calgaddo da Via Cel. Pompeu. Elaboragdo Idom

21
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RUA CEL. POMPEU : ESTRUTURAGAO CENTRAL 24m
CALCADAO + TRAFEGO COMPARTILHANDO (PUBLICO-
ONIBUS/PRIVADO/BICICLETA)

PASSEIO
CANTEIRO
PASSEIO
CANTEIRO
ESTAC.
VIA

Figura 6 Segdes tipo do calgadédo da Via Cel. Pompeu. Elaboragdo Idom
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Secretaria das Cdades

PLANO DE MOBILIDADE URBANA ARACATI

A seguir apresenta-se 2 imagens com propostas das melhorias nas se¢des de Rua Cel. Pompéu.

Imagem 2 Proposta de melhoria Rua Cel. Pompeu. Trecho 2

23
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Rua Coronel Alexandrino
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A proposta para a Via Coronel Alexandrino é eliminar uma das faixas de rolamento e vagas de

estacionamento, e desta forma realizar o alargamento das calcadas e a criacdo de canteiros.

Uma agdo integrada que devera ser adotada em conjunto com o alargamento das calcadas é a
ordenacdo junto aos estabelecimentos comerciais ndo ocuparem as calcadas de forma
abusiva. Assim como devem ser respeitadas as restricdes de estacionamento de veiculos e a

carga e descarga.

RUA CEL. ALENXANDRINO: ARTERIAL 20m
TRAFEGO PRIVADO + PUBLICO (ONIBUS) MAO DUPLA

/7] \domn
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Figura 7 Proposta das segbes da Via Cel. Alexandrino. Elaboragdo: Idom
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Imagem 3 Proposta de melhoria Rua Cel. Alexandrino. Trecho 1
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Imagem 4 Proposta de melhoria Rua Cel. Alexandrino. Trecho 2
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3. Cronograma de Implantagao
Curto prazo

- Interditar as vias a partir de mobilidrio mdvel, cones e cavaletes, primeiramente aos finais de
semana e em seguida todos os dias da semana. Desta forma serd possivel testar a
receptividade pela populagao;

Médio Prazo

- Obras de implantac¢do de eixos civicos - juntamente com propostas de requalificagdo viaria;
- Plantio de arvores nativas adequadas para espacos publicos;

- Implantacao de sinalizagdo e mobiliario urbano.

4. Descrigao do Processo de Implantagao
® Pré-investimento:

- Projeto especifico para vias de carater civico;

e |nvestimento
5. Or¢amento

Cel. Pompeu: 800 metros da rua. 12.800 m?2. 4.480.000R$
Cel. Alexandrino: 1.000 metros da rua. 8.000m? 2.800.000R$
6. Administragdes Envolvidas

Prefeitura de Aracati e Governo do Estado do Ceara

27
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1. Problematica detectada

O entorno dos equipamentos urbanos de impacto municipal ndo esta corretamente acessivel.
Observa-se que ndo ha faixas de travessia para pedestres para acessar o mercado e as praca. O
mercado, equipamento atrator de fluxo ndo possuem calgadas adequadas as suas
necessidades.

2. Descri¢ao Da Proposta
Ambito De Intervencio

® Entorno do Mercado Municipal
e Entorno da Praca da Matriz
® Entorno da Praga Monsenhor Bruno

Melhoria da acessibilidade dos equipamentos para os pedestres, bicicletas, transporte coletivo
e veiculo privado. Problematica detectada

O entorno dos equipamentos urbanos de impacto municipal ndo esta corretamente acessivel.
Observa-se que ndo ha faixas de travessia para pedestres para acessar o mercado e as praca. O
mercado, equipamento atrator de fluxo ndo possuem calcadas adequadas as suas
necessidades.

3. Descrigao Da Proposta
Ambito De Intervencio

® Entorno do Mercado Municipal
e Entorno da Praca da Matriz
e Entorno da Praga Monsenhor Bruno

Melhoria da acessibilidade dos equipamentos para os pedestres, bicicletas, transporte coletivo
e veiculo privado.

As atuagdes propostas sao:

Entorno do Mercado

Atuagao | Descrigao

5 Implantagcdo de um Platd elevado para passagem de pedestres na via General
Pompeu, ligando assim o mercado a praga Marcelino Champagnat;

b Definicdo de sentido Unico para as vias Menezes Pimentel e Jodo Paulo;

c Alargamento das calcadas obedecendo o padrao determinado para os eixos
civicos;

q Implantacdo das faixa de pedestres nas vias Cel. Alexandrino, Menezes Pimentel e
Jodo Paulo.

Tabela 2 - Atuagdes propostas para a melhoria da acessibilidade ao mercado;

28

/7] \domn



GOVERNO po
ESTADO po CEARA

Secretaria das Cdades

PLANO DE MOBILIDADE URBANA ARACATI

Ldbl e @ ! T NIRRT

EVE S U DU T — - ST

== Areas Livres Publicas
" Plataforma Continua
Il Estacionamento

Mapa 4 Mapa apresentando a proposta para o entorno do mercado. Elaboragdo: Idom

Entorno da Praca da Matriz

Atuagao | Descrigao

a Implanta¢do de um Platé elevado para passagem de pedestres na Dragdo do Mar;

b Alargamento da calcada da Via Dragdo do Mar

c Implantacdo das faixas de pedestres nas Dragdo do Mar, Visconti de Jaguaribe,
Filismino Filho e Cel. Alexandrino.

d Melhoraria da infraestrutura de ordenamento viario na Via Dragao do Mar.

Tabela 3 - Atuagbes propostas para a melhoria da acessibilidade Praga da Matriz;
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Entorno Praga da Matriz
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Plataforma Continua
B Estacionamento

Mapa 5 Mapa apresentando a proposta para o entorno da Praga da Matriz. Elaboragdo: Idom

Entorno da Monsenhor Bruno / Nossa Senhora dos Prazeres

Atuacao | Descricao

a Implantacdo de um Platd elevado para passagem de pedestres Cel. Pompeu,
ligando a Igreja a Praca;

b Alargamento da calcada da Cel. Pompeu.

c Implantacdo das faixas de pedestres nas vias Cel. Pompeu e Cel. Alexandrino

Tabela 4 - Atuagées propostas para a melhoria da acessibilidade Praga Monsenhor Bruno;

Entorno Praca Monsenhor Bruno
/ 1 %,

#I COLEGIO /

SALESIANO/
/o

I

Areas Livre’s Pﬁblicas
Plataforma Continua
Bl Estacionamento

Mapa 6 Mapa apresentando a proposta para o entorno da Praga da Matriz. Elaborag¢do: Idom
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4. Cronograma de Implantacao

Médio e Curto Prazo

5. Descrigcdao do Processo de Implantagao
Pré-investimento:

- Projeto especifico para as intervengées no entorno;

Investimento

- Obras de implantacdao dos melhoramentos do entorno;

- Implantacao de sinalizagdo e mobiliario urbano.

6. Orgamento

200.000 RS aproximadamente para cada uma das intervengdes. Total: 600.000 RS a definir na
etapa do projeto executivo

7. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati
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2.2.3. Implantar itinerarios de pedestre interligando os principais
equipamentos do bairro

1. Problematica Detectada

A cidade de Aracati ndo se configura como uma cidade policentral, tal fato condiciona o
aumento da duracdo dos deslocamentos, uma vez que as pessoas sdo obrigadas a se
descolocar até o centro da cidade para realizar diversas atividades cotidianas. Outro dado
interessante, é a queixa da populagdo relativa a inseguranca no ato de caminhar. A fim de
reverter este quadro é necessario fomentar a pluralidade das atividades nos bairros. Um
caminho para estabelecer isto é melhoria dos espacos publicos nos bairros e dos caminhos que
interligam os equipamentos publicos existentes.

Desta forma, pretende-se melhorar as condicGes das calcadas e das faixas de pedestres, bem
como dos pontos de parada do transporte coletivo e de suas condi¢des de circulagdo. Deve-se
garantir igualmente o espaco para a circulacdo e o estacionamento das bicicletas.

2. Descrigao Da Proposta

Ambito de Intervengao

e Bairro Varzea da Matriz;
e Bairro do Aterro e Nossa Senhora de Lourdes.

Bairro Varzea da Matriz

PropGe-se a melhoria das condicdes da Rua Padre Pacheco, Rua Duque de Caxias, Rua
Heriberto Porto e Rua da Jabarana. A proposta supGe a melhoria das condi¢des e da largura da
calcada, a melhoria das condi¢cGes das faixas de pedestres e pavimentagdo das ruas. Além
disso, propde-se a melhoria da praca localizada na Rua Abelardo Gurgel.

Imagem 5 Rua Abelardo Gurgel. Fonte: Google Earth
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Mapa 7 Bairro Vdrzea da Matriz. Itinerdrio de pedestres indicado em vermelho. Elaboragdo Idom sobre Imagem

Google Earth

Bairro do Aterro e Nossa Senhora de Lourdes

Propde-se a melhoria das condi¢gGes da Rua Beni Carvalho, Rua José de Alencgar, Rua Raimundo
José Graga e Tv. do Aterro. A proposta supde a melhoria das condi¢des e da largura da calgada,
a melhoria das condicGes das faixas de pedestres.

Imagem 6 Praga da Gruta de Nossa Senhora de Lourdes. Fonte Google Earth

/7] \domn

33



PLANO DE MOBILIDADE URBANA ARACATI

R EFRM. '
Carvalho ™ ‘&, &
n.&,.

3 I [ L

~
A

~ /

/?4,0 ¢
36’/7
'?‘/zuo sy, /CQr,‘o

Grutq Nossa '4/90;0,
Senhora de

Lourdés ‘/a

S

'? “ < CAPS
O:e G S
o S

~

EEEP Professora
Elsa Maria Porto
Costa Lima

== \/ias a Requalificar

Mapa 8 Propostas de Intervengdo para o Bairro do Aterro. Elaboragdo Idom sobre imagem do Google Earth

3. Cronograma de Implantagao

Curto — médio Prazo

4. Descrigao do Processo de Implantagao
Pré-investimento:

- Projeto especifico para as intervengées nas vias;
Investimento

- Obras de implanta¢do dos melhoramentos das vias;
- Plantar Arvores;

- Implantacdo de sinalizagdo e mobilidrio urbano.

5. Orgamento

Bairro Varzea da Matriz. Comprimento do itinerario 1.300 metros. 1.040.000RS

Bairro do Aterro. Comprimento do itinerario 1.035 metros. 828.000RS

Total: 1.868.000RS
6. Administragdes Envolvidas

Prefeitura de Aracati
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3.2.4. Eixos de atuacao para a conexao das zonas de prioridade de
pedestre

1. Problematica detectada

Garantir condi¢des minimas para os pedestres realizarem os deslocamentos a pé entre
diversos nucleos/bairros do municipio e nos deslocamentos internos destes.

2. Descrigao da Proposta
Ambito e Intervengdo:

Mostram-se, a seguir, 0s eixos nos quais se propode atuar:

Mapa 9 Eixos de Intervengdo. Elaboragdo Idom sobre Imagem Google Earth

Esta proposta de atuagdo visa garantir boas condi¢cbes para os deslocamentos a pé em
determinados eixos da cidade. A sele¢do destes eixos visa a criagdo de rotas que permitam
deslocamentos a pé entre o centro da cidade e os bairros, bem como os deslocamentos entre
bairros. A selecdo destes eixos teve como critério de escolha a localizagdo de estabelecimentos
comerciais, lojas, igrejas, etc., que sdo areas com concentra¢do de deslocamentos a pé.
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Nestes eixos, propde-se garantir uma largura minima da calgada, bem como aplicar de forma
prioritaria os critérios de desenhos das faixas de pedestres.

A proposta de eixos para pedestres se divide em dois niveis. Os eixos para pedestres
prioritarios de conexdo, que conectam as principais zonas de mobilidade da cidade. E os eixos
prioritarios centrais, que sdo os eixos civicos (Rua Cel. Alexandrino e Cel. Pompeu).

Os eixos para pedestres prioritarios de médio prazo sdo (Eixos vermelhos na imagem 9):

- Rua Abelardo Gurgel

- José de Alencar

- Hilton Gondim Bandeira
- Dragdo do mar

- Cel. Alexandrino

Os itinerarios de pedestres, que interligam os equipamentos dos bairros (Proposta 3.2.4) sdo
complementares a rede dos eixos de conexdo. Além de completar a rede, servem para
conectar as areas apresentando menor quantidade de deslocamentos, ao mesmo tempo em
que ajudam a estruturar a mobilidade a pé nos bairros. Estes eixos, também considerados
prioritarios, devem-se desenvolver a Médio-Longo prazo.

3. Cronograma de Implantagao

Médio e Longo Prazo

4. Descrigao do Processo de Implantagao
Pré-investimento:

- Projeto especifico para as intervencgdes nas vias;
Investimento

- Obras de implantacao dos melhoramentos das vias;
- Plantar Arvores;

- Implantacao de sinalizagdo e mobiliario urbano.

5. Or¢amento

-Rua Abelardo Gurgel: 550 metros. 440.000RS

-José de Alencar: 670 metros. 536.000RS

-Hilton Gondim Bandeira: 1.350 metros. 1.080.000R$
-Dragdo do Mar: 1.300 metros. 1.040.000RS

-Cel. Alexandrino: 770 metros. 616.000RS

TOTAL: 3.712.000RS

6. Administragdes Envolvidas

Prefeitura de Aracati
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3.2.5. Proposta de criagao de Zona 30

1. Problematica detectada

A proposta de criagdo de zona 30 se inscreve no perimetro de atuagao das a¢des integradas no
centro. H4 um grande fluxo de pedestres nesta drea, no entanto as calgadas ndo sdo
suficientes para acolher tal uso. Por essa razdo muitos pedestres sdo obrigados a trafegar pela
via, colocando em risco os pedestres.

Imagem 7 Calgcadas da Rua Cel. Alexandrino. Fonte: [dom

2. Descrigao da proposta

7

O Centro de Aracati é uma d4rea de uso cotidiano da populacdo e estratégica para o seu
desenvolvimento, assim garantir a sua dindmica é imprescindivel. Para tal, o PlanMob possui
como diretrizes para o Centro criar uma rede de espagos publicos convidativos aos
deslocamentos dos pedestres e uma politica voltada para a construgdo de percursos para os
ciclistas. Desta forma, em conjunto com a proposta da criacdo de um eixo civico, é proposto a
criacdo de zona 30 para o Centro. O objetivo ndo é proibir carro, mas tornar os modos de
deslocamento ativo mais desejaveis em uma area mais convidativa aos delocamentos ativos.

O principal objetivo de uma zona 30 é o de acalmar o trafego numa zona urbana residencial,
comercial ou mista, com o objetivo de reduzir os acidentes e melhorar a qualidade de vida das
pessoas que vivem e trabalham nesta zona. Almeja-se limitar a utilizacdo do veiculo privado
em beneficio de outros meios de transporte mais sustentaveis e compativeis com a via urbana
(meios ndo motorizados). Desta maneira, sem proibir o uso do veiculo privado, a rua passa a
ser um espacgo do uso compartilhado, onde o veiculo privado ndo tem a preferéncia.
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A redugdo da velocidade de circulagdo dos veiculos motorizados desempenha um papel
fundamental na forma de utilizacdo do espaco publico. Para tal, é necessario contribuir para a
mudanca de comportamento dos condutores dos veiculos motorizados e para uma maior
consciéncia do espacgo publico enquanto espago de convivéncia.

A implantagdo de uma zona 30 traz associada a melhora de certos indicadores de transito e
seguranca vidria. Os principais objetivos a conseguir sdo:

- Incrementar a seguranga vidria (reduzir os acidentes): A limitacdo da velocidade
maxima de circulagdo a 30 Km/h, reduz as probabilidades de acidente em 50% (o
tempo de reacdo e freada reduz-se notavelmente) e em caso de acidente, as
consequéncias ndo sdo graves. No grafico a seguir, pode-se ver a distancia de reacdo e
a distancia de parada a 50, 40 e a 30 Km/h. Um carro a 50 Km/h precisa 25 metros para
parar. A 30 Km/h precisa de somente 5 metros.

30km/h I |

H+++t++H
Om 5m

a0Km/h T
[ R A A A N A |
o e e e e
Om 18 m

Distancia de Parada

Figura 9 - Relagdo entre velocidade e a distdncia de parada. Distdncias minimas de parada, incluindo a percepgdo
de reagdo, e de paradas, baseada em condigbes ideal. Fonte: Nacto

- Evitar o trafego de passagem: a eliminacdo da prioridade absoluta para o veiculo
privado nas ruas da zona 30, ao mesmo tempo em que se diminui a velocidade de
circulacdo, faz com que se elimine o trafego de passagem por dentro da zona 30. A
hierarquiza¢do do ambito é importante.

Figura 10 Esquema Zona 30. Fonte: RACC
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- Recuperar o espago urbano para os pedestres: A reducao da velocidade de circulagao
e também das intensidades do trafego, bem como a ampliacdo das calgadas, permitem
gue a rua recupere o papel de lugar de encontro social e econ6mico. Esta atuacdo
permite melhorar o dinamismo econémico da area urbana.

- Reduzir a poluigdo acustica e as emissées: A reducdo da velocidade de circulagdo e as
intensidades de trafego permitem reduzir a poluicdo acustica e as emissdes,
melhorando a qualidade de vida dos habitantes e usuarios da zona 30.

Os efeitos benéficos das Zonas 30 sdo (dentre outros):
e Cria cruzamentos seguros;
® Melhora a qualidade de vida;
e Aumenta os niveis de caminhada e ciclismo;
e Reduz a obesidade por meio do aumento da vida ativa;
e Reduz o volume de trafego de veiculos a motor e velocidades;
e Reduz os indices de acidentes rodoviarios, ferimentos e mortes a todos;
e Reduz as emissdes de gases de efeito estufa, poluicao do ar e polui¢ao sonora;

® Fomenta uma drea onde pedestres, ciclistas e motoristas convivem com seguranca e
conforto;

e Desenvolve espago publico que é aberto e seguro para todos, incluindo as pessoas
com deficiéncia;

e Aumenta o espaco disponivel para caminhadas, ciclismo, e as pessoas na rua para
comer, brincar e aproveitar a vida;

e Proporciona uma area segura para as criangas em zonas escolares;
¢ Aumenta os valores imobilidrios de casas e empresas locais;
e Aumenta a vitalidade econ6mica da area;

e Fortalece o sentido de comunidade;

As experiéncias na implanta¢cdo de Zonas 30 demonstram que esta ndo é somente uma
ferramenta util para melhorar a seguranca dos deslocamentos, mas também tem um impacto
na revalorizagdo urbana, econémica e social no ambito de implantagdo. E por isso que a
implantacdo de uma zona 30 n3o deve ser proposta como uma atuacgao isolada de gestdo do
trafego (para melhorar a seguranca), ela deve ser entendida como uma atuacdo global para
melhorar as condi¢ées de vida do bairro.

A zona 30 do Centro, que faz parte das acdes e programas para o centro ativo, foi escolhida em
razdo da funcdo de centro comercial que exerce essa area na cidade, da concentracdo de
equipamentos e da concentracdo de pedestres.
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Localizagao

As experiéncias na implantacdao de Zonas 30 demonstram que estas ndo sdao somente uma
ferramenta util para melhorar a seguranga dos deslocamentos, mas também possuem impacto
positivo na revalorizacdo urbana, econdmica e social no ambito de implantacio. E por isso que
a implantacdo de uma zona 30 ndo deve ser uma proposta isolada de gestdo do trafego (para
melhorar a seguranca), mas deve ser entendida como uma atuacdo global para melhorar as
condi¢des de vida do bairro.

Existem dois critérios para a implanta¢do de uma zona 30:

e Asfungdes urbanas

As fungGes urbanas atuais e projetadas (moradia, atividades economicas, espaco de encontro
social, lazer...) devem ser dominantes sobre a fun¢do do trafego e isto deve refletir na na
divisdo do espacgo urbano (se¢do da rua). Por isso, é importante ter claro antes de implantar
uma zona 30, a hierarquia vidria da cidade e a organizacdo das ruas do ambito de estudo.

e (Coeréncia

Uma zona 30 deve ser implantada com o objetivo de manter a coeréncia do bairro. Esta
coeréncia tem que permitir a identificacdo clara e rdpida da zona por todos os usudrios, tem
de preservar o conceito de bairro e tem que favorecer um comportamento de conducgao
adequado (30 quilémetros por hora). A coeréncia deve ser aplicada em:

- Nas func¢Ges urbanas, os costumes e as praticas diversas que existem no espac¢o urbano.
Estas podem ser diversas, mas devem buscar a coeréncia para fazer compativeis dentro de
uma mesma zona 30;

- Na forma urbana e as caracteristicas arquitetonicas do bairro. Deve-se adaptar os
elementos da zona 30 a arquitetura e a paisagem do bairro, e dentro do bairro em cada
zona diferenciada;

- Na fung¢do que possuem as ruas dentro do bairro e da cidade. Nem todas as ruas tém a
mesma func¢do. De novo, a hierarquia viaria indica-nos as atuagGes aplicadas a cada caso.

Delimita¢ao da Zona 30:

A zona 30 do Centro Ativo segue a seguinte delimitacdo: Rua José de Alencgar entre a Rua Cel.
Pompeu e Cel. Alexanzito, segue pela Rua Alexanzito até a altura da Rua Joaquim Poncioano,
Rua Filismo Filho, Rua Visconde de Jaguaribe, um trecho da Rua Dragdo do Mar e segue pela
Rua Agapito dos Santos até a altura da Rua Nossa Senhora dos Prazeres, segue por esta até a
Cel. Pompeu.

Portas de Entrada e Saida.

As portas de entrada e saida deverdo ser sinalizadas. Nas portas principais também se
recomenda que a calgada seja elevada (continuidade para pedestres, travessia elevada) para
gue o motorista seja consciente de que esta entrando numa zona 30.
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Limite e Entradas da Zona 30
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Mapa 10 Delimitagdo da Zona 30 e indicagdo de entradas e saida, Centro Ativo. Fonte: Idom

41

/7] \domn



_ GOVERNO DO
ESTADO po CEARA

retaria dus Cidades

ARACATI

Figura 11 Exemplo de travessia elevada.

Nas portas de entrada e saida secunddrias somente existira sinalizacao vertical e horizontal
(ndo calgada elevada).

Imagem 8 Porta de entrada na cidade de Valéncia. Fonte: Idom
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Mapa 11 Propostas de insercdo de platés, plataforma elevada.

Atuacgdes para redugao de velocidade

e Atuacles no tragado: dispositivos relacionados com o tracado em planta que obrigam os
veiculos a descreverem uma trajetéria curva, o que os obrigam a reduzir a velocidade. Os
mais utilizados sao:

[ ]

Estreitamento das vias: sdo implementados ao longo de toda extensao da via com o objetivo
de limitar velocidade, ultrapassagens, facilita a travessia de pedestres. Pode ser obtido através
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do alargamento das cal¢adas ou com organiza¢do de estacionamento, canteiros centrais e
vegetacdo. Pode também ser aplicado para restingir a passagem de veiculos pesados.

i =10l i I > Feghe
W l‘: "I. Iulll'-l 7 ,=I.«

Figura 12 O estreitamento da via reduz a velocidade e proporciona mais espago para pedestres. Fonte: Nacto.

Reducdo do raio de giro: Diminuir o raio de giro das esquinas a fim de diminuir a velocidade
durante as conversoes. Contribui para a seguranca dos pedestres e ciclistas.

J L “aETT

Figura 13 Exemplo de intervengdo da redugéo do raio de giro. Fonte: Nacto.
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Chicanas: S3o pontos de estrangulamento em lados alternados das vias. O deslocamento
lateral deve ser acentuado a fim de quebrar a trajetdria retilinea. Além de reduzir a velocidade

da via é capaz de auxiliar na reorganizacao do espaco publico (vias, estacionamento e
calgadas).

—

Figura 14 Exemplo do desenho urbano das Chicanas. Fonte: Nacto

Estrangulamento da Via: Trata-se da proposta de estrangulamento da secdo da via em
determinado ponto. Permite reduzir a velocidade e a reorganiza¢do do espago publico. E uma

intervencdo simples e gera tracado interessante com possibilidade de implantar mobiliario
urbano.

Figura 15 Exemplo de desenho urbano de estrangulamento da via. Fonte: Nacto.
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Mini Rotonda: trata-se da inser¢ao de uma um pequeno canteiro em formato circular nas
intersecGes cujo objetivo é reduzir a velocidade e o conflito entre os veiculos que cruzam a
intersecao.

7

L
[

J
]

Figura 16 Exemplo de Mini Rotonda. Fonte: Nacto.

Canteiros Centrais: permitem reduzir pontualmente a largura da faixa em ruas de duplo
sentido de circulagdo

O

Figura 17 Exemplo de Mini Rotonda. Fonte: Nacto.

e Atuacbes em Altura: dispositivos relacionados com a elevagdo da via. Estas atuagdes
obrigam aos veiculos a reduzirem a velocidade.

Lombadas: as lombadas sdo elementos redutores de velocidade (de concreto ou borracha) de
pouca largura. Sdo muito faceis de implantar, porém causam ruidos, em 4dreas residenciais
pode causar incbmodos aos moradores.
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Lombadas descontinuas (Cojin Berlinés). S3do lombadas que apresentam umas
descontinuidades transversais de 20 centimetros de largura para permitir a passagem de
bicicletas e transporte publico sem ter de subir na lombada.

Figura 18 Exemplo de Lombada descontinuas.
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Figura 19 Exemplo de lombadas descontinuas. Fonte: Nacto.

Faixas de pedestres elevadas: As faixas de pedestres elevadas sdo como as lombadas, mas
com uma largura superior (4 metros aproximadamente). Permitem dar uma continuidade aos
percursos dos pedestres (continuidade nas calgadas).

ﬂf*’éﬁmjé—" s

Figura 20 Exemplo de faixas elevadas. Fonte: Idom

Sinalizacao

A sinalizagdo vertical principal para uma zona 30 é a R-19 — Velocidade maxima permitida, mas
se recomenda que este sinal se enquadre junto a um cartaz de zona 30. Esta sinalizacdo deve-
se instalar em todas as portas de entrada e saida.

R-19 Velocidade méxima permitida Zo n a 30
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Sinalizagdo entrada Zona 30.

Zona 30

Sinalizagdo saida Zona 30

Além da sinaliza¢do nas portas de entrada e saida, é importante sinalizar os distintos
elementos existentes nas ruas, como as lombadas:

A-18. Saliéncia ou Lombada

A sinalizagdo horizontal de uma zona 30 consiste principalmente em sinalizar as portas de
entrada e saida com a marca rodoviaria de 30 Km/h e posteriormente em pintar
adequadamente o comprimento das faixas de rolamento e as zonas de estacionamentos, bem
como as faixas de pedestres.

3. Cronograma de implantagao

Inicio da implementacdo no curto prazo (1 ano)
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4. Descrigao do processo de implantagao

Etapa 1: Implantacdo das portas de entrada e saida principais, em acordo com a hierarquia
vidria proposta pelo PlanMob.

Etapa 2: Implantagdo das portas de entrada e saida secunddrias.

Etapa 3: Implantacdo dos elementos redutores de velocidade onde for necessdria a aplicagao.

5. Or¢amento

O orcamento de uma zona 30 tem diferentes partidas. A partida que tem uma maior
orcamento é a ampliacdo das calgadas. Esta partida esta calculada na proposta de eixos
verdes. Aqui, o orcamento calculado para a implantacdo de uma zona 30 é somente
sinalizacao.

35 portas de entrada e saida: Preco unitario: 9.000 RS Total 315.000 RS

Além disso, tem que ser realizado um projeto de execugao para definir os elementos redutores
de velocidade. Os precos unitarios sao:

e Chicanas: 31.500 RS

e Estrangulamento da via: 40.000 RS

e Medianas: 315 RS o metro quadrado
® Faixa de pedestres elevada: 26.000 RS
® Intersecdo elevada: 160.000 RS

e Mini-rotondas: 270.000 RS

e Lombadas: 8.000 RS

A implantagdo das portas de entrada e saida e a implantacdo pontoai de algum elemento
redutor de velocidade pode ter um custo aproximado de 500.000 reais.

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati - — Governo do Estado (CE-304)
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3.2.6. Melhorias urbanas no entorno dos equipamentos escolares e de
saude

1. Problematica detectada

Nos entornos urbanos perto dos equipamentos educacionais e de saude a concentragdo de
pedestres é significativa. Os usuarios dos equipamentos de saude e educacionais sdo os
pedestres mais vulneraveis (criangas e idosos) e as calgadas e o desenho urbanos existente ndo
facilita os deslocamentos a pé com garantias de segurancga (Imagem 5).

bt : .)" W
’ 3 G ¥

Imagem 9 Entorno do Colégio Marista, Praga SGo Marcelino Champagnat, 1. Fonte: IDOM

2. Descrigao da proposta

A proposta tem como objetivo melhorar os entornos urbanos dos equipamentos de saude e
educativos, para melhorar as condi¢Ges de acessibilidade e seguranca dos usuarios mais
vulnerdveis (ver mapa a seguir).

Propde-se criar calcadas com largura minima de 2 metros na quadra onde esta localizado o
equipamento e criar faixas de pedestres com visibilidade adequada de forma a diminuir o
ndmero de acidentes.

Se o desenho da rua ou avenida permite velocidades de circulagdo elevadas, também é
recomendavel a implantacdo de elementos redutores de velocidade (traffic calming) e limitar a
velocidade a 30 Km/h.
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@ Equipamento Educacional

@ Equipamento de Saude
N === Prioridade de Melhoria das
Calgcadas

=mm Centro ativo - Prioridade
de Melhoria das Calgadas

Mapa 12 — Melhoria urbana nos equipamentos educativos e de saude. Elaboragdo: Idom 2017.

V. /LT

Imagem 10 Proposta de melhoria dos entornos escolares e centros de satde. Faixa de pedestres, sinalizagdo e traffic
calming
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Figura 21 Faixa de pedestres acessivel e com visibilidade. Eliminagdo de uma vaga de estacionamento para melhorar
a visibilidade. Fonte: Urban Street Design Guide. National Association of City Transportation Officials

3. Cronograma de implantagao

Inicio da implementagdo no curto prazo (1 ano)

4. Descrigao do processo de implantagao

Projeto executivo - Licitagao

5. Org¢amento

O orcamento dependerd das necessidades do equipamento, mais de forma geral pode ser:
100 metros de calcada: 87.500 reais

1 faixas de pedestres: 7.500 reais

1 faixa de pedestre elevada (continuidade para os pedestres): 26.000 reais

Sinalizagdo: 7.500

Desta maneira e de forma unitdria, o custo de melhorar o entorno urbano de um equipamento
educativo ou de salde pode ser de: 128.000 reais. A proposta do PlanMob é melhorar 26
pontos. Total: RS 3.328.000

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati - — Governo do Estado (nos equipamentos do Estado)
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1. Problematica Detectada

A populacdo de Aracati tem o costume de usar a bicicleta e a cidade é bastante plana, duas
caracteristicas importantes para o fomento do uso da bicicleta. No entanto existem poucas
ciclovias em Aracati, sendo assim é necessario ampliar o nimero de vias com zonas exclusivas
para ciclistas, buscando sua seguranca, além da integracdo das mesmas com os eixos civicos
propostos (arborizados) e as diversas dreas de interesse da cidade.

2. Descrigao da Proposta

Propde-se a criagao de dois tipos de tipologia uma ciclovia e uma ciclorota, ou seja, zona de
uso compartilhado da bicicleta. A implanta¢do destas duas tipologias devera formar uma rede
gue conecte os principais bairros e estabelecimentos da cidade, adaptando-as, na medida do
possivel, as caracteristicas dos diferentes eixos.

As ciclovias propostas estdo nas seguintes vias:

® R.Dragdo do Mar;
e R.José de Alencar;
® R. Hilton Godin;

e Cel. Alexandrino.

Além disso, na nova hierarquia vidria da cidade, propde-se a limitacdo de 30 km/h a velocidade
de circulagdo nas vias locais e nas vias de estruturacao central. Com estas condi¢des de
velocidade, considera-se que as bicicletas podem utilizar a rua em condig¢es seguras, podendo
considerar estas vias como parte da rede ciclovidria da cidade (ciclorrotas).

— Ciclovias == Limite Zona 30 v

Mapa 13 Proposta rede ciclovidria
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Critérios de Implantagao

A rua tem uma largura finita, entdo nao é possivel diferenciar um espago para a cada tipologia
de transporte. E necessario determinar que espaco atribuir para cada meio de transporte. No
caso do planejamento cicloviario, as possibilidades para criar uma ciclovia ou ciclofaixa sao as
seguintes:

Eliminacao da faixa de estacionamento: Na rede estruturante, a eliminacdo de uma faixa de
estacionamento (2,5 metros) permite a implanta¢cdo de uma ciclovia bidirecional, ao mesmo
tempo em que melhora o trafego devido as manobras de estacionamento. Também existe a
possibilidade de fazer uma ciclovia unidirecional e ampliar a largura da calgada em um metro.

Modificacdo da tipologia de estacionamento: Ao modificar a tipologia de estacionamento,
passando de 452 para paralelo, ganham-se aproximadamente 2,5 metros, os necessarios para
poder implantar uma ciclovia bidirecional e manter o estacionamento (com uma oferta
menor).

Reducgao de largura da faixa de rolamento: Em vias estruturantes da cidade, as larguras das
faixas de rolamento tém que ter um minimo de 3,2 metros e um mdaximo de 3,5 metros. Para
criar uma ciclovia ou ciclofaixa, pode-se reduzir a largura das faixas de rolamento e criar uma
ciclovia unidirecional.

Implantagao no canteiro central existente: se existe canteiro central e existe pouco uso nos
lotes adjacentes a via, ou quando o transito de ciclistas for de passagem, pode-se criar uma
ciclovia no canteiro central.

Eliminacdao de uma faixa de rolamento: A elimina¢cdo de uma faixa de rolamento (3,5 metros)
permite a criagdo de uma ciclovia bidirecional e a ampliacdo da largura da calgada ou a criagcdo
de uma faixa de estacionamento regulamentada com uma ciclovia ou ciclofaixa unidirecional. E
recomenddvel eliminar uma faixa de rolamento quando a faixa for utilizada de forma ndo
regulamentada para estacionamento

Outra possibilidade é aproveitar os projetos de ampliagdo de largura das ruas para inserir, em
fase de projeto, a infraestrutura cicloviaria necessaria. Se as intensidades do trafego e
velocidade das ruas forem baixas é recomendado compartilhar o espaco vidrio, criando uma
ciclorrota.

Conceitos Basicos

Para desenvolver projetos para um sistema ciclovidrio é importante conhecer a bicicleta e
entender as necessidades dos ciclistas e dos conceitos basicos acerca do assunto.

A bicicleta é um meio de transporte de propulsdo humana, barato, ndo poluente e que ocupa
pequeno espaco na rede viaria. Existem diversos tipos diferentes desse veiculo e de modo
geral todos possuem partes e pecas que recebem nomes conforme apresentado.
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Figura 22 Componentes da Bicicleta. Fonte: Comer, Rezar e Pedalar, s.d.

Para planejamento e desenvolvimento de projetos de sistemas cicloviarios é importante ter
conhecimento de algumas dimensGes médias gerais referentes a bicicleta e aos ciclistas, bem
como o espacgo que esses ocupam. De acordo com o Manual de Projeto e Programas Para
Incentivar o Uso de Bicicletas em Comunidade (EMBARQ, 2014), o ciclista na bicicleta ocupa
uma largura de 1,0m, sendo indicado levar em consideragdo uma folga de 0,1m para cada
lado.

e 1mOU1,2m?

Um ciclista possui largura media de 1 m. No
entan portante que toda a infraestrutura
dedicada a ele leve em consideragao uma
folga de 10 cm de cada lado.

0,10 M=

0,10m .- e seseeee- @O projetista deve conhecer o espago
s necessario para um ciclista pedalar
& entender a bicicleta como meio de
transporte. E altamente recomenda
0s projetistas pedalem e estejam t
familiarizados com o ambiente do ciclismo e
©Om suas necessidades

Figura 23Dimensées bdsica do ciclista na bicicleta. Fonte: EMBARQ.

Ciclovias

As ciclovias sdo estruturas totalmente segregadas do trafego motorizado, sendo a alternativa
que apresenta maior nivel de seguranca e conforto para os ciclistas. A ciclovia pode ser
implantada na faixa de dominio das vias normais, lateralmente, no canteiro central, ou em
outros locais, de forma independente, como parques e margens de curso d’agua.

As ciclovias podem ser uni ou bidirecionais. As unidirecionais ocorrem quando a bicicleta é
compreendida como um modal que deve receber tratamento igual aquele dado aos outros
veiculos presentes na via publica e ndo é comumente adotada no Brasil. Nos modelos
bidirecionais, a ciclovia é mais larga e permite o transito de bicicletas em ambos os sentidos.
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Figura 24 Exemplo de Ciclovias. Fonte: Idom.
Ciclofaixas

As ciclofaixas se constituem de faixas de rolamento para a bicicleta, indicadas por aplicacao de
pintura e por colocacdo de dispositivos delimitadores, com o objetivo de separa-las do fluxo de
veiculos automotores. As ciclofaixas poderdo ser uni ou bidirecionais. O CONTRAN recomenda
gue a implantacdo de ciclofaixas se dé na lateral da pista.

Figura 25 Exemplo de Ciclofaixa. Fonte: Idom

Ciclorrotas

As ciclorrotas sdo caminhos, com ou sem sinalizacdo, que representam uma rota recomendada
para o ciclista, com o trajeto sem qualquer segregacdo ou sinaliza¢do continua, sendo um
espaco compartilhado com os veiculos automotores.

A ciclorrota deve ser implantada em vias de baixa velocidade e sinalizada para os ciclistas e
motoristas. O ciclista deve andar no meio da pista, garantindo a visibilidade e, assim
proporcionando maior seguranca. Para maiores informacgdes ver capitulo sobre Sinalizagdo.
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Figura 26 Ciclorrota em Valéncia. Fonte: Idom.

Dimensoes

O CONTRAN recomenda que a ciclofaixa de sentido Unico tenha largura minima de 1,50 m, e
para ciclofaixa de sentido duplo seja adotada a largura de 2,50 m, entretanto ndo esta claro se
a largura minima recomendada para uma ciclofaixa inclui ou ndo as linhas delimitadoras
(brancas e vermelhas), além do sistema de drenagem. O Ministério dos Transportes (2001)
define a largura minima como 1,20 m e afirma que ndo estdo incluidas as larguras das linhas
delimitadoras (0,2m), assim como a distdncia minima da guia (0,4m). DRD (2000) define a
largura nominal como 1,5m, incluindo a largura da linha delimitadora de 0,3m.

Dessa forma, considerando as fontes disponiveis consultadas, sdo recomendadas as seguintes
dimensodes:

Ciclovia/ Ciclofaixa Dimensdo Minima (m) Dimens3o Ideal (m)
Unidirecional 1,20 1,50
Bidirecional 2,40 2,60

Para as dimensdes estabelecidas, sdo apresentadas as seguintes consideragdes:

e Para elaboracdo de projeto de ciclovias na via onde serd mantida a drenagem
existente, deve ser feita uma analise desse sistema para dimensionar a largura da
ciclovia/ ciclofaixa;

* Nos projetos de infraestrutura cicloviaria devera ser considerada a dimensdo a partir
dos eixos das pinturas de linhas delimitadoras;

e A existéncia de obstaculos na ciclovia/faixa sé é viabilizada se estes, estando no
alinhamento central, garantirem uma faixa livre para a circulagdo do ciclista em ambos
os lados;

e Quando o volume de trafego for superior a 1000 bicicletas/hora as dimens&es deverdo
ser revisadas.
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Figura 27 Dimensdes Minimas. Fonte: Idom.

3. Cronograma de Implantagao

Médio - Curto prazo

4. Descrigao do Processo de Implantagao
Pré-investimento:

- Projeto especifico para vias que receberdo as ciclovias;
Investimento

- Implantagdo e obras das ciclovias previstas pelo Planmob;
5. Or¢amento

O orcamento para a implantacdo da rede ciclovidria dependera finalmente do projeto
executivo, que definird em detalhe os materiais necessarios. Ndo entdo, apresenta-se a
continuagdo uma tabela com os custos unitarios de implantagdo de infraestrutura cicloviaria
dependendo da tipologia:

Tipologia de infraestrutura cicloviaria RS$/Km.

Passeio Compartilhado (sinalizagéo) 25 000.00
Passeio Compartilhado (sinalizagao e diferenca de piso) 100 000.00
Ciclofaixa unidirecional com sinalizagédo e tachdo 90 000.00
Ciclofaixa bidirecional (sinalizag¢ao incluindo tach&o) 110 000.00
Ciclovia unidirecional com sinalizagéo e segregag@o com prisma de concreto — Na via existente 130 000.00
Ciclovia bidirecional com sinalizagéo e segregagéo com prisma de concreto — Na via existente 160 000.00
Ciclovia unidirecional segregada (na calgada ou no canteiro central) 200 000.00
Ciclovia bidirecional segregada (na calgada ou no canteiro central) 230 000.00
Ciclovia de intertravado unidirecional (sinalizagéo, sistema de drenagem e segregador continuo) 650 000.00
Ciclovia de intertravado bidirecional (sinalizagéo, sistema de drenagem e segregador continuo) 850 000.00
Ciclovia de intertravado unidirecional (sinalizagao, sistema de drenagem, tratamento paisagistico 1 100 000.00
e urbanistico)

Ciclovia de intertravado bidirecional (sinalizagao, sistema de drenagem, tratamento paisagistico 1 400 000.00

e urbanistico)
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O PlanMob de Aracati propde 4 trechos: (o orgamento foi calculado para uma ciclovia
bidirecional)

e R.Dragdo do Mar: 2.000 metros: 320.000RS

® R.José de Alencar: 670 metros. 107.200RS

R. Hilton Godin Bandeira: 1.350 metros. 216.000RS
Cel. Alexandrino: 2.500 metros. 400.00RS

TOTAL: 1.043.200 RS

6. Administra¢6es Envolvidas

Prefeitura de Aracati
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1. Problematica detectada

Para que a bicicleta seja um transporte urbano cotidiano é importante que os usuarios tenham
a possibilidade de estacionar nos principais destinos. Em Aracati ndo foram identificados
paraciclos.

2. Descrigdo da proposta
De acordo com o Manual de Planejamento Ciclovidrio (Ministério dos Transportes, 2001), os
paraciclos sdo estacionamentos de curta e média duragdo e com baixa e média capacidade.

O modelo de suporte em U permite algumas adaptacbes criativas na implantacdo de
paraciclos. Um dos modelos, conhecido como Car Bike Rack ou Car Bike Port apresenta a figura
de um carro em tamanho real na frente dos suportes de estacionamento de bicicletas (Imagem
11). A ideia é fazer uma comparagdo com a quantidade de bicicletas que podem estacionar em
um mesmo espago onde estacionaria apenas um automével. O modelo apresentado tem
capacidade para o estacionamento de 10 bicicletas e alguns apresentam uma bomba para
calibrar os pneus.

Imagem 11 Car Bike Rack. Buenos Aires

Para os paraciclos a serem implantados em Aracati sdo apresentadas as seguintes propostas:
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e Todos os paraciclos deverdo oferecer suportes horizontais, sendo recomendados os
modelos de suporte em “U invertido” e adapta¢des que oferecam carateristicas
similares.

e E recomendavel a implantacdo dos estacionamentos para bicicletas na rua (Imagem
12). Como medida de restricdo aos automoveis, recomenda-se utilizar uma vaga de
estacionamento de veiculos. Esta recomendacdo é muito atil nos entornos dos
equipamentos educativos, por exemplo.

¢ No caso da implantacdo de paraciclos na calcada, serd necessaria uma calcada com
largura minima de 3,20 metros.

Imagem 12- Estacionamento de bicicletas ocupando uma vaga de carro na porta de uma escola. Valencia

A proposta de estacionamento de bicicletas em Aracati é implantar paraciclos nos principais
polos geradores de viagens (mapa 12). A proposta inicial é implantar paraciclos em 41 pontos
do municipio (31 no nucleo central de Aracati, 7 em canoa Quebrada, e 2 em Majorlandia).

A principio cada um dos pontos propostos contara com 5 U-invertidos o que significa uma
capacidade total de 10 bicicletas em cada ponto. Entdo, o Plano de Mobilidade de Aracati
propde implantar 205 U-Invertidos, representando 410 vagas de estacionamento de bicicletas.

Caso a demanda seja superior, a capacidade dos paraciclos pode ser ampliada.
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Mapa 14 Proposta de implantagdo de paraciclos

3. Cronograma de implantacao
Curto prazo. Préximos 1-2 anos

4. Descricdao do processo de implantagao
Compra dos paraciclos e implantacdo

5. Orgamento

O custo dos paraciclos varia conforme produtos, projeto e condicdes do local, mais
aproximadamente um suporte basico para acomodar duas bicicletas custard em torno de RS
260,00.

A proposta do PlanMob e implantar um total de 160 suportes (tipo U-Invertida).

Orcamento: RS 41.600

6. Administragées envolvidas
Prefeitura de Aracati
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3.2.9. Melhoria da acessibilidade e segurancga vidria nas intersegoes

1. Problematica detectada

Reduzir o nimero de acidentes é uma prioridade do Plano de Mobilidade Urbana de Aracati.
Para isso é fundamental reduzir a velocidade de circulagdo nas ruas do municipio e melhorar a
seguranca dos pedestres nos cruzamentos.

Atualmente existem algumas faixas de pedestres no municipio, porém a maioria dos itinerarios
de pedestres ndao tem continuidade. O veiculo privado motorizado tem prioridade nas ruas
sobre dos itinerarios de pedestres (ver imagem a seguir) e é importante quebrar essa dindmica
favorecendo os pedestres.

Imagem 13 Cruzamento sem faixa de pedestre

64

/7] \domn



Secretaria das Cdades

s GOVERNO po ! ;'
6 ESTADO po CEARA

PLANO DE MOBILIDADE URBANA ARACATI

Imagem 14 Cruzamento sem faixa de pedestre

2. Descrigao da proposta

A proposta é criar faixas de pedestres nas principais ruas e avenidas da cidade, com o objetivo
de favorecer os deslocamentos a pé e melhorar a seguranga viaria.

A presente atuacdo propde a melhoria das condicGes das faixas de pedestres, tanto no que se
refere o seu desenho, como a sua localizacdo nas intersecées.

As melhorias de desenho das faixas de pedestres fazem referéncia aos seguintes aspectos:

® Melhorias na sinalizagdo horizontal;
¢ Melhorias na sinaliza¢do vertical;
¢ Melhorias das condi¢des dos rebaixamentos da calcada.

Detalham-se, a seguir, os parametros de desenho dos diferentes elementos que comp&em as
faixas de pedestres.

Sinalizacdo horizontal:

As recomendacdes no que se refere a sinalizagdo horizontal se resumem a seguir:

e As faixas devem ser executadas conforme o novo Cédigo de Transito Brasileiro — Lei
n.2 LEI n2 9.503, de 23/09/1997.

e A largura da faixa de travessia de pedestres é determinada em funcdo do volume de
pedestres e da visibilidade, sendo a largura minima 3,0m e a recomendada 4,0m
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Sinalizacdo vertical:

Propde-se a incorporagao de sinalizagdo vertical nas aproximagdes dos veiculos a uma faixa de
pedestres. Para sinalizar verticalmente a faixa de pedestres, utilizar-se-a o sinal A-32b de
passagem sinalizada de pedestres, segundo as recomendacdes de desenho do anexo Il do novo
Cddigo de Transito Brasileiro — Lei n.2 LEI n® 9.503, de 23/09/1997 que descreve o conjunto de
sinais de adverténcia.

A-32b
PASSAGEM SINALIZADA
DE PEDESTRES

Rebaixamento das calcadas:

As recomendacgdes no que se refere aos rebaixamentos de calgadas se resumem a seguir:

As calgadas devem ser rebaixadas junto as travessias de pedestres, sinalizadas com ou
sem faixa, com ou sem semadforo, e sempre que houver foco de pedestres.

Os rebaixamentos de calcadas devem ser construidos na direcdo do fluxo de
pedestres. A inclinagdo deve ser constante e ndo superior a 8,33%.

Ndo deve haver desnivel entre o término do rebaixamento da calcada e o leito
carrocavel.

A largura dos rebaixamentos deve ser igual a largura das faixas de travessia de
pedestres, quando o fluxo de pedestres calculado ou estimado for superior a 25
pedestres/min/m.

Em locais onde o fluxo de pedestres for igual ou inferior a 25 pedestres/min/m e
houver interferéncia que impeca o rebaixamento da calgada em toda a extensdo da
faixa de travessia, admite-se rebaixamento da calgada em largura inferior até um
limite minimo de 1,20 m de largura de rampa.

Onde a largura do passeio ndo for suficiente para acomodar o rebaixamento e a faixa
livre (Rebaixamentos A e B), deve ser feito o rebaixamento total da largura da calgada,
com largura minima de 1,50 m e com rampas laterais com inclinacdo maxima de
8,33%, rebaixamento D.

Os rebaixamentos das calcadas, localizados em lados opostos da via, devem estar
alinhados entre si.

Deve ser garantida uma faixa livre no passeio, além do espaco ocupado pelo
rebaixamento, de no minimo 0,80 m, sendo recomendavel 1,20m (Rebaixamento A).
As abas laterais dos rebaixamentos (Rebaixamento A) devem ter projecdo horizontal
minima de 0,50m e compor planos inclinados de acomodacao, e a inclinagdo maxima
recomendada é de 10%.

Quando a superficie imediatamente ao lado dos rebaixamentos contiver obstaculos, as
abas laterais podem ser dispensadas. Neste caso, deve ser garantida faixa livre de no
minimo 1,20 m, sendo o recomendavel 1,50 m, rebaixamento B.
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e Quando a faixa de pedestres estiver alinhada com a calgada da via transversal, admite-
se o rebaixamento total da calgada na esquina, rebaixamento C.

Os desenhos dos rebaixamentos seguiram as recomendac¢des de desenho da norma ABNT NBR
9050 de Acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos.

Detalham-se, a seguir, os diferentes tipos de rebaixamentos:

Min. 0,80
Calgada s
3|8 aba lateral
® inclinagao méx. - 10,0%
0255450 | o2 p
i 0.50] ls N~——
= &
Sarjeta o

Figura 28- Exemplo de rebaixamento Tipo A

1,20 min. -
1.50 recomendado

i=8.33%

1,20 min.
,_‘

Calgada

Rampa

i =8,33%

Sarea

Figura 29 - Exemplo de rebaixamento Tipo B
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Figura 30 - Exemplo de Rebaixamento Tipo C

Plataforma Rampa lateral
principal _ 1,50 min. inclinagdo max. - 8,33%
&
. oy 'Alinhamento
do imovel
{1 }S s‘ "
Guia
1 1
Sarjeta

Figura 31 - Rebaixamento Tipo D

Além das recomendacgdes de desenho dos elementos que conformam a travessia de pedestres,
é importante a localizagdo destes nos cruzamentos e em outros pontos onde se preveja que 0s
pedestres necessitem cruzar a rua.

A localizacdo nos cruzamentos das faixas de pedestres deve tentar minimizar os
deslocamentos destes, ao mesmo tempo em que deve facilitar as manobras e os pontos de
detencdo dos veiculos.

Em fungdo da tipologia de vias nas quais se localizem, prop&e-se priorizar um dos modais.

A localizagdo das faixas de pedestres deverda levar em conta, em todos os casos, que os
veiculos, segundo a legislacao brasileira vigente, ndo devem parar sobre as faixas de pedestres.
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A distancia de separac¢do das faixas de pedestres em relagdo aos cruzamentos pode ser vista
nos croquis a seguir, sendo que de forma geral, propde-se que seja de 5 metros. Esta distancia
é medida desde a borda exterior da faixa de circulacdo da via perpendicular em que se
encontra a faixa de pedestres.

Os croquis a seguir mostram diferentes possibilidades de cruzamentos em fungao da existéncia
de faixa de estacionamento ou de alargamento de cal¢ada.

Distancia de separagdo da faixa
de pedestre respeito & pista de
rolamento da via perpendicular

i
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Distancia de separacdo da faixa
de pedestre respeito & pista de
rolamento da via perpendicular

Distancia de separa¢do da faixa
de pedestre respeito a pista de
rolamento da via perpendicular

Figura 32 - Diferentes possibilidades de cruzamentos

Nas vias nas quais é priorizado o trafego de pedestres, as faixas de pedestres deverdo ser
localizadas de forma a minimizar os deslocamentos dos pedestres e, portanto, ndo sdo
propostos desvios nos itinerarios.

Nos cruzamentos semaforizados, propde-se de forma generalizada que as faixas de pedestres
sejam localizadas de forma minimizar os deslocamentos dos pedestres.
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No caso em que os fluxos de pedestres e veiculos sejam importantes, pode-se propor um
deslocamento da faixa de pedestre para garantir um espago de parada dos veiculos sem afetar
o fluxo de trafego da via da qual procedem.

Nos cruzamentos ndo semaforizados, propdem-se diferentes localizacGes das faixas de
pedestres em funcdo de se permite ou ndo o bloqueio do trafego veicular.

A localizagdo e o desenho final das faixas pedestres deverdo ser objeto de um projeto de
implantacdo especifico que deverd contar com a aprovacao final dos técnicos da Prefeitura
Municipal de Aracati, de forma que a localizagdo e desenho definitivos possam adaptar-se aos
condicionantes especificos de cada situacdo, mantendo, em geral, os objetivos do Plano de
Mobilidade.

As faixas de pedestres deverdo ser implantadas nas intersec¢des marcadas no mapa a seguir,
além de todas as intersec¢des inseridas no perimetro de intervengao do Centro Ativo.

Eixos de Pedestres

=== Entorno dos Equipamentos
Escolares e de Salide

wmm Ceniro ativo

mmm Faixas de Pedrestre
L 4

Mapa 15 Melhoria da acessibilidade e sequranga vidria

3. Cronograma de implantagao
Inicio da implementacdo no curto prazo (1 ano)
4. Descrigdo do processo de implantagdo

Projeto executivo - Licitacdo
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5. Org¢amento

1 faixa de pedestre accessivel: 7.500 RS

O plano prop&e melhorar 142 faixas de pedestres: 1.065.000 RS
6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati — Governo do Estado
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1. Problematica

De forma geral pode-se considerar que ha bastante espaco para a circulagdo de veiculos
motorizados no Centro de Aracati, no entanto ndo ha tanto espa¢o para a circulacdo de
pedestres. As calcadas sdo bastante estreitas em relacdo ao grande fluxo de pedestres que
circulam na area, além disto observa-se alguns pontos de conflito no entorno do mercado e da
Praca da Matriz.

2. Descri¢ao da Proposta
Ambito de Intervencdo

® Asvias de estruturacdo central: Vias Cel. Alexanzito e Agapito dos Santos;
¢ Vias de carater local

As vias com circulagdo pacificada, velocidade maxima 30 km/h, sdo:
® Rua Agapito dos Santos
e Rua Cel. Alexanzito
¢ Trecho da Rua Dragdo do Mar

e Todas as vias perpendiculares as essa inseridas no perimetro da Zona 30
e E asvias de carater local

A pacificagdo das vias ndo comporta nenhuma mudanga no desenho das vias, e se propde
consegui-la através de sinalizacdo e elementos urbanos que respeitem os critérios de desenho
desta zona da cidade. Também destaca-se que nestas vias pacificadas se propdem algumas
mudancas dos sentidos de circulagdo com respeito a situagao atual.

3. Cronograma de Implantagao

Médio - Curto prazo

4. Descrigao do Processo de Implantagao

Investimento

- Implantagdo de sinalizagdo e mobilidrio urbano.

5. Or¢amento

O orcamento esta incluido dentro das propostas de zona 30 e calcaddes
6. Administragdes Envolvidas

Prefeitura de Aracati
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COLONIA DE
PESCADORES

ESTADIO MUNICIPAL

SIHW VBaN sy vy

lanta de Situacao - Centro Ativo/Agdes Integradas
Entrada Zona 30

"7 Area Livres Publicas [l Eixos Civicos
=== Ciclovias === Vias Pacificadas

Mapa 16 Proposta para mobilidade ativa integradas para a drea centrall. Elaboragdo: Idom
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3.2.11. Melhoria da se¢ao da Rua Beco da Praia - Canoa Quebrada

1. Problematica detectada

Tal qual ocorre no Nucleo Central de Aracati, no nucleo Praiano de Cano Quebrada, considera-
se que ha bastante espaco para a circula¢do de veiculos motorizados, no entanto ndo ha tanto
espaco para a circulacdo de pedestres. A relagdo entre o espago destinado aos veiculos
motorizados e os pedestres é desproporcional. As calgadas sdo bastante estreitas, e por se
tratar de um nucleo praiano com atrativo turistico, o potencial de utilizacdo das calcadas por
parte dos pedestres é grande.

Esta proposta faz parte de uma série de propostas para o Nucleo Praiano de Cano Quebrada
que visa potencializar o espaco destinado aos pedestres, e fomentar a mobilidade sustentavel.

2. Descrigao da proposta

A R. Beco da Praia ¢ a principal porta de entrada ao nucleo Praiano de Cano Quebrada. Neste
sentido, a proposta pretende reorganizar a se¢do viaria da R. Beco da Praia abrindo espaco na
calcada, garantindo condi¢cdes adequadas para o pedestre.

A proposta é apresentada em 2 trechos cuja secdo vidria difere em relagdo a sua largura.

A proposta para o trecho 1, localizado entre as ruas Francisco Elisario e Virginia City, consiste
em diminuir o leito carrogavel existente para 6m de largura (considerando 3m para cada
sentido de circulacdo), prever faixas de estacionamento em ambos os lados da via, com largura
de 2,0m cada, destinando a 4rea remanescente para a cal¢ada, sendo 5,0m de cal¢ada para
cada lado (4,0m de faixa livre e 1,0m de faixa de servico para cada lado), totalizando 10m de
calcada.
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Imagem 15 R. Beco da Praia, trecho 1. Fonte: IDOM

Rua Beco da Praia (Trecho 1) - 20m
Trafego Privado + Pablico (Gnibus)

Mao Dupla
.
; — i s
a2 el
b 180 200 1m oo aps 100 L
il e
2 o
W o o
® B & < = W
42 = uw = ] & §
s Z E 9
i &

Figura 33 Segdo Vidria proposta para R. Beco da Praia, trecho 1, em Canoa Quebrada. Elaboragdo: Idom.

A proposta para o trecho 2, localizado entre as ruas Virginia City e Av. da Integrag¢do, consiste
em diminuir o leito carrogavel existente para 5m de largura (considerando 2,5m para cada
sentido de circulagdo), destinando a area remanescente para a calcada, sendo de um lado
3,2m de largura (2,40m de faixa livre e 0,8m de faixa de servico), do outro lado propde-se
apenas uma faixa de servico de 0,8m tendo em vista a largura reduzida entre lotes, totalizando
4,0m de cal¢ada.

76

/7] \domn



Secretaria das Cidades

—— GOVERNO po ' .' y
@ ESTADO po CEARA _

ARACATI

Imagem 16 R. Beco da Praia, trecho 1. Fonte: IDOM

Rua Beco da Praia (Trecho 2) - 9m
Trafego Privado
Mao Dupla
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Figura 34 Segdo Vidria proposta para R. Beco da Praia, trecho 2, em Canoa Quebrada. Elaboragdo: Idom.
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3. Cronograma de implantagao

Médio prazo

4. Descrigao do processo de implantagao

Pré-investimento:

Projeto executivo especifico

Investimento:

- Obras de implantac¢do de requalificagdo vidria;

- Plantio de arvores nativas adequadas para espacos publicos;
- Implantacao de sinalizagdo e mobiliario urbano.

5. Or¢amento

A rua tem um comprimento de 350 metros. Area de intervencdo: 4.404m2. Orcamento:
1.541.400RS

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati
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3.2.12. Melhoria da se¢ao da Rua Maj. Bruno - Majorlandia

1. Problematica detectada

Tal qual ocorre no Nucleo Central de Aracati, no nucleo Praiano de Majorlandia, considera-se
gue ha bastante espaco para a circulacdo de veiculos motorizados, no entanto ndo ha tanto
espaco para a circulacdo de pedestres. A relagdo entre o espago destinado aos veiculos
motorizados e os pedestres é desproporcional. As calgadas sdo bastante estreitas, e por se
tratar de um nucleo praiano com atrativo turistico, o potencial de utilizacdo das calcadas por
parte dos pedestres é grande.

Esta proposta faz parte de uma série de propostas para o Nucleo Praiano de Majorlandia que
visa potencializar o espago destinado aos pedestres e fomentar a mobilidade sustentavel.

2. Descrigao da proposta

A R. Major Bruno é a principal porta de entrada ao nucleo Praiano de Majorlandia, ela da
acesso a Beira Mar. Neste sentido, a proposta pretende reorganizar a segao viaria da R. Major
Bruno abrindo espaco na calcada, garantindo condi¢des adequadas para o pedestre acessar a
beira mar.

A proposta consiste em diminuir o leito carrogavel existente para 6m de largura (considerando
3m para cada sentido de circulagdo), destinando a area remanescente para a cal¢ada, sendo
3,0m de calgcada para cada lado (2,20m de faixa livre e 0,80m de faixa de servico para cada
lado), totalizando 6m de calgada.

Imagem 17 R. Major Bruno. Fonte: IDOM
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Figura 35 Segdo Vidria proposta para R. Major Bruno em Majorldndia. Elaboragdo: Idom.

3. Cronograma de implantagao

Médio prazo

4. Descrigao do processo de implantagao

Pré-investimento:

Projeto executivo especifico

Investimento

- Obras de implantac¢do de requalificacdo vidria;

- Plantio de arvores nativas adequadas para espacos publicos;
- Implantagdo de sinalizagdo e mobilidrio urbano.

5. Org¢amento

A rua tem um comprimento de 400 metros. Area de interven¢do: 4.800 m2. Orgamento:

1.680.000 RS
6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati
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3.2.13. Melhoria urbana da intersec¢ao da Rua Maj. Bruno com a Beira
mar

1. Problematica detectada

Tal qual o Nucleo Central de Aracati, no nucleo Praiano de Majorlandia, considera-se que ha
bastante espac¢o para a circulacdo de veiculos motorizados, no entanto ndo ha tanto espaco
para a circulacdo de pedestres. A relacdo entre o espaco destinado aos veiculos motorizados e
os pedestres é desproporcional. As calgcadas sdo bastante estreitas, e por se tratar de um
nucleo praiano com atrativo turistico, o potencial de utilizacdo das calcadas por parte dos
pedestres é grande.

Esta proposta faz parte de uma série de propostas para o Nucleo Praiano de Majorlandia que
visa potencializar o espago destinado aos pedestres e fomentar a mobilidade sustentavel.

2. Descrigao da proposta

A Intersec¢do da R. Major Bruno com a Beira Mar é o principal acesso a faixa de praia do
nucleo Praiano de Majorlandia. Neste sentido, a proposta pretende reorganizar esta
intersec¢do diminuindo a sec¢do vidria e criando um calgaddo na beira mar com arborizacdo,
mobilidrio urbano e equipamentos de lazer, favorecendo o contato das pessoas com a faixa da
praia.

Imagem 18 Intersecgdo da R. Major Bruno com a Beira Mar em Majorldndia. Fonte: IDOM
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Calgaddo Proposto
Viario
N

wen Faixa de Praia
—

Oceano

LN
Proposta 2.13: Melhoria urbana da intersec¢do da
Rua Maj. Bruno com a Beira mar

Figura 36 Proposta de ordenamento para a intersecgdo da R. Major Bruno com a Beira Mar em
Majorldndia. Elaboragdo: Idom.

3. Cronograma de implantagao

Longo prazo (5-10 anos)

4. Descrigdo do processo de implantagdo
Pré-investimento:

Projeto executivo especifico

Investimento

- Obras de implantac¢do de requalificagdo vidria;

- Plantio de arvores nativas adequadas para espacos publicos;
- Implantagdo de sinalizagdo e mobilidrio urbano.
5. Or¢amento

Area de 2.200m2. 770.000R$

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati

82

/7] \domn



e .
. GOVERNO po .’
ESTADO o CEARA

.
ARACATI asasall

3.3 PROGRAMA 3: TRANSPORTE COLETIVO

Aracati é uma cidade de porte médio onde o transporte publico coletivo é utilizado
principalmente para conexdes interurbanas (principalmente a ligacdo Nucleo Central de
Aracati — Canoa Quebrada). As propostas de transporte coletivo visam melhorar a rede do
transporte coletivo urbano e melhorar os servigcos para os usuarios.

3.3.1. Proposta de rede

1. Problematica detectada

As rotas do transporte coletivo circulam e estacionam no centro urbano (Aracati e Canoa
Quebrada), gerando disfungdes no espago urbano. Além disso, as frequéncias do servigo e os
itinerarios das rotas ndo estdo corretamente sinalizados o que dificulta o uso.

2. Descrigao da proposta

Criacdo de itinerdrios para o transporte coletivo que permitam a ligacdo com os principais
pontos geradores de viagens do centro urbano e que potencialize o terminal rodovidrio como
ponto de inicio e fim das rotas, melhorando as condi¢cbes de estacionamento para os
motoristas do transporte coletivo e liberando o centro urbano de veiculos pesados
estacionados (mapa 15).

A proposta planeja quatro rotas

® Aracati - Pedregal. Os veiculos saem da Rodovidria de Aracati pela Rua Cel.
Alexandrino até a BR-304. Seguem pela BR até o bairro de Pedregal. Na interse¢do com
a Rua Camurupim, os veiculos viram a esquerda e voltam para Aracati. O acesso na
Rodoviaria realiza-se pela Rua Cel. Alexandrino.

® Aracati — Boca do Corvo. A proposta de conexdo de Aracati com o bairro Boca do
Corvo e pela rua Cel. Pompéu e estrada Boca do Corvo.

® Aracati — Canoa Quebrada. Os veiculos saem da Rodovidria pela Rua Cel. Pompéu,
viram a direita para a Rua Dragdo do Mar e chegam até Canoa Quebrada. A linha de
transporte coletivo Aracati — Canoa Quebrada da servico ao bairro Cdérrego do
Rodrigues. O estacionamento em Canoa Quebrada é na intersec¢do da Rua Beco da
Praia com a Rua Dragdo do Mar. A volta para Aracati é realizada pela Rua Dragdo do
Mar e Rua Cel. Alexandrino até o Terminal Rodovidrio.

® Aracati — Majorléndia. O Itinerario da rota Aracati — Majorlandia é a mesma que a rota
para Canoa Quebrada até a interse¢do da CE-371 com a Rua Beco da Praia. A rota para
Majorlandia segue pela CE-371 até a praga da Igreja Matriz de Majorlandia, onde
estara localizado o ponto de parada.

® Aracati — Quixaba. A rota para Quixaba também circula pela CE-371 e tem 0 mesmo
itinerario que a rota de Canoa Quebrada e Majorlandia. A rota de Quixaba chega até o
nucleo urbano de Quixaba e tem o ponto de parada na praga principal.

O esquema de rotas proposto permite ter uma frequéncia elevada de servicos no nucleo
urbano de Aracati (Eixo Dragdo do Mar — Cel. Alexandrino e Cel. Pompéu) e no bairro Cérrego
do Rodrigues, por onde circularam as rotas de Canoa Quebrada, Majorlandia e Quixaba.
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Mapa 17 Rotas de transporte coletivo — Nucleo urbano, Pedregal e Boca do Corvo

Mapa 18 Rotas transporte coletivo — Corrego do Rodrigues - Canoa Quebrada — Majorldndia e Quixaba

3. Cronograma de implantagao

3-4 anos
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4. Descrigao do processo de implantagao
Reunides com os sindicatos de transporte, planejamento da proposta de implantacdo e
desenvolvimento da proposta de pontos de parada

5. Or¢amento

3

. GOVERNO DO
ESTADO o CEARA

O orcamento dependerd do nimero de quilometros percorridos anualmente. A metodologia

foi:

e Calcular o comprimento das linhas (Km.).

e Aplicar uma frequéncia

® Calcular o numero de servigos por hora e dia (o sistema estara em operagao 16 horas

os dias uteis)

e Calcular o numero de quilémetros percorridos por ano
® Foiaplicado um custo de 10 reais por quildémetro percorrido

® Pararealizar a exploragdo da proposta de transporte coletivo precisa-se 8,8 milhdes de

reais por ano.

6. Administragdes envolvidas
Prefeitura de Aracati e Governo do Estado do Ceara

/7] \domn

Linhas Transporte Urbano| Km. [Frequéncia|Servicos/hora|Servicos/dia| Km./Ano Custo
Aracati - Pedregal 5,00 30 2 32 40.480 404.800
Aracati— Boca do Corvo 5,00 30 2 32 40.480 404.800
Aracati— Canoa Quebradal 28,00 15 4 64 453.376 4.533.760
Aracati — Majorlandia 27,00 30 2 32 218.592 2.185.920
Aracati — Quixaba 31,60 60 1 16 127.917 1.279.168

Total 8.808.448

85



PLANO DE MOBILIDADE URBANA ARACATI

|
3.3.2. Pontos de parada

1. Problematica detectada

Atualmente o transporte coletivo de Aracati realiza as paradas onde o usudrio solicita. Isto
provoca engarrafamentos e problemas de gestdo no transito. Outro problema que gera a
situacdo atual é que este funcionamento ndo permite a existéncia de pontos de parada
formalmente localizados. Desta maneira ndo existe na rua informacGes sobre as linhas, mapas
das rotas, frequéncias ou horarios.

2. Descrigao da proposta
A proposta consiste em criar pontos de parada acessiveis, com banco, sombra e informacgdes
sobre as rotas (mapas) e horarios dos servigos.

A proposta é implantar 29 pontos de parada:

Aracati-Quixabd
Aracati-Majorlandia
——  Aracati-Canoa Quebrada
Aracati-Boca do Corvo
Aracati-Pedregal

Ponto de parada (250m)
Rodoviaria

Mapa 19 Pontos de parda de transporte coletivo em Aracati — Pedregal e Boca do Corvo
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Aracati-Quixaba
—  Anacati-Majorlandia
—— AncatiCanoa Quebrada

@ oo ce parace 250y

Mapa 20 Pontos de parda de transporte coletivo em Cérrego do Rodrigues — Canoa Quebrada — Majorldndia e
Quixaba

As seguir (figura22) apresenta a tipologia de ponto de parada proposta:

Banco adaptado _____Apoo
| Sinal superior

multiplo 0,45

Sinal de elementos inal superior
transparentes
Painel informativo
e
o)
Apoio
2
=
Zona reservada a usuério — 3]
de cadeira de rodas =
Calcada
Figura 37 Ponto de parada
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Em calgadas com largura inferior a 2,10 metros o ponto de parada pode ser tipo totem, como
apresenta a figura 23 a seguir:
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= 2
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o
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<210 0,50
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Ponto de parada na calgada (largura menor a 2,20 metros)  Ponto de parada ns calcada (largura superior a 2,20 metros)

Figura 38 Ponto de parada em calgadas de largura inferior aos 2,20 metros

3. Cronograma de implantagao
3-4 anos

4. Descrigao do processo de implantagao
O processo de implantacdo dependerd da alternativa escolhida. Normalmente existem trés
alternativas para a implantacdao e manutencao dos abrigos.

e Prefeitura. A Prefeitura é a responsavel pela implanta¢gdo e manutengdo dos pontos de
parada.

e A Prefeitura realiza uma licitagdo para instalar e fazer a manutencdo dos
equipamentos, tendo o direito a exploracdo publicitaria dos abrigos

e A concessiondria vencedora da licitacdo do sistema de transporte sera responsavel por
criar, instalar e fazer a manutencdo dos equipamentos, tendo o direito a exploracdo
publicitdria dos abrigos.

5. Or¢amento

Os abrigos de concreto existentes atualmente no Ceard tem um custo aproximado de 5.000
reais, mais eles ndo tem as condicBes necessarias para criar uma boa experiéncia. Os abrigos
atuais (vidro e metal) que permitem ter bancos cdbmodos e informagdes para os usudrios tem
um custo aproximado de 25.000 reais.

Aracati precisa de 52 abrigos. Isso € um orcamento de 1.300.000 reais

6. Administragdes envolvidas
Prefeitura de Aracati, Governo do estado do Cearad e iniciativa privada

88

/7] \domn



Secretaria das Cidades

i IR
_ GOVERNO DO .’
ADO po CEARA

ARACATI

3.3.3. Pontos de Mototaxi

1. Problematica detectada
Aracati tem 120 mototaxistas credenciados distribuidos em 17 pontos nos bairros de Aracati.

Os mototaxistas realizam um servico de transporte publico porta a porta que para alguns
perfis de usudrios é adequado, porém, é importante ressaltar que este servico dificulta a
implantacdo de um servico de transporte coletivo.

Imagem 19 Mototaxistas na Terminal Rodovidria

2. Descrigao da proposta

A proposta do PlanMob, apds a implantagdo do novo sistema de transporte coletivo, é que o
numero de mototaxistas credenciados ndo aumente. O nimero de licencas de mototaxi ndo
devera aumentar se a Prefeitura quer ter um sistema de transporte coletivo bem sucedido.

Tendo em vista a situagdo atual, para gerenciar os 120 mototaxistas que atualmente operam
em Aracati é preciso que eles tenham condi¢cdes adequadas de trabalho. A proposta tem por
objetivo organizar os pontos de Mototaxi no municipio. A proposta é criar pontos de mototaxi
com o minimo de qualidade. Os pontos devem ter, no minimo, vagas para as motocicletas (8
vagas em cada um dos pontos) e um abrigo (sombra) para os motoristas.

A proposta é localizar 15 pontos de Mototaxi no municipio de Aracati. 10 pontos estdo
localizados no nucleo urbano de Aracati e os outros 5 nos bairros de Canoa Quebrada,
Pedregal, Boca do Corvo, Majorlandia e Quixaba.

No mapa a seguir (19) mostra-se a localizagdo dos pontos de mototaxi no nucleo urbano de
Aracati.
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Mapa 21 Proposta de implantagdo de Pontos de Mototaxi em Aracati

3. Cronograma de implantagao
1-2 anos

4. Descrigdo do processo de implantagdo
Reunido com os Mototaxistas e implantacdo dos pontos de Mototaxi

5. Or¢amento
25.000 reais para cada um dos pontos de mototaxi. O PlanMob propde 15 pontos.
Total: 375.000 reais

6. Administra¢oes envolvidas
Prefeitura de Aracati
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3.4 PROGRAMA 4: TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO

O veiculo privado é o meio de transporte que mais aumentou durante os Ultimos anos. Aracati
ainda ndo registra grandes problemas de congestionamento, mas deve-se atuar a fim de
reverter esta tendéncia, que no futuro pode gerar problemas.

As propostas apresentadas a seguir transformam o espaco publico urbano para ajustar as
necessidades de cada um dos modais. Sdo atuacGes que garantem a circulagdo dos veiculos
motorizados mais servem para potenciar outros usos urbanos.

3.4.1. Esquema circulatdrio

1. Problematica Detectada

De forma geral pode-se considerar que ha bastante espaco para a circulacdo de veiculos
motorizados no Centro de Aracati, no entanto o trafego ndo é organizando e as vias sdo pouco
otimizadas, com bastante area destinada para estacionamento. Além disto, observam-se
alguns pontos de conflito no entorno do mercado e da Praca da Matriz.

2. Descrigao da Proposta

Desta forma, propde-se uma mudanca dos sentidos de circulagao de algumas vias, de forma
gue sejam coerentes com a nova hierarquia vidria da cidade, ao mesmo tempo em que
permitam atuacBes para favorecer outros meios de transporte, pedestres e transporte
coletivo, principalmente.

A mudanca afeta as seguintes ruas:

e Rua Coronel Pompeu (transito calmo, velocidade 30 km/h);

e Rua Coronel Alexanzito (trénsito calmo, velocidade 30 km/h);
e Rua Coronel Alexandrino (transito calmo, velocidade 30 km/h);
® Rua Agapito dos Santos (transito normal, velocidade 50 km/h);
e Entorno da Praga da Matriz.
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Detalhe Zona 30 - Sentido das Vias 1000/2500

Mapa 22 Esquema circulatério

3. Cronograma de Implantagao

Médio - Curto prazo

4. Descrigao do Processo De Implantagao
Investimento

Implantacdo de sinalizagdo vertical e horizontal
5. Or¢amento

Incluido nas propostas de calgaddes e zona 30
6. Administra¢oes Envolvidas

Prefeitura de Aracati
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1. Problematica

O centro da cidade é o ponto onde se concentram as principais atividades atratoras de trafego:
administracdo publica, comércio, cultura, etc. Para conseguir um esquema de mobilidade onde
os meios de transporte sustentdveis sejam majoritdrios, é imprescindivel gerir a oferta de
estacionamento no destino, sendo necessario, portanto atuar no centro de Aracati.

2. Descrigao da proposta

Gerenciar o estacionamento no centro da cidade com o objetivo de facilitar o estacionamento
aos residentes e potencializar os deslocamentos em transporte coletivo.

A proposta consiste em criar no centro de Aracati uma area de estacionamento regulamentada
por zona azul. A funcdo da zona azul é potencializar o estacionamento de rotatividade de curta
duracdo. Com esta agdo, pretende-se reduzir o tempo de permanéncia dos veiculos a fim de
aumentar a rotatividade para os deslocamentos de curta duracdo, e para os deslocamentos de
longa duracdo (toda manha ou todo o dia), fomentar sua realizacdo em transporte coletivo.

3. Cronograma de Implantagao
Curto Prazo
4. Descrigao do Processo de Implantagao

O reordenamento de espacos de estacionamento no centro da cidade devera ser objeto de um
projeto de implanta¢do especifico que deverd contar com a aprovacdo final dos técnicos da
prefeitura de Aracati, de forma que o reordenamento possa adaptar-se aos condicionantes
especificos de cada situacdo e area, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade
sustentavel do Plano Diretor e do programa de dotac¢do de estacionamentos.

A operac¢do do estacionamento em via publica (controle, cobranca e fiscalizacdo) pode ser
realizada em diferentes modalidades, com arranjos que podem varia de acordo com a
distribuicdo das diferentes atribuicdes. H4 elementos que recaem tipicamente sobre a
autoridade publica — aplicacdo de infracdes e remocdo de veiculos — mas o restante da
operagao pode ser concentrada em drgaos do poder publico ou concessionada a terceiros.
Existem de forma geral duas alternativas para a realizacdo do controle e cobranca do
estacionamento em via publica:

e Alternativa 1 - Operacdo Municipal: O municipio se encarrega de todos os aspectos da
operacgao desde a definicdo da tecnologia a ser utilizada, os trabalhos de inspegdo e
controle, e cumprindo também com a implementacdo do sistema, a sele¢do do pessoal
para as equipes de fiscalizagdo e inspecdo, a manutengdo dos equipamentos que serao
instalados, a geracdo e gestdo de infragdes etc.

e Alternativa 2 - Concessdo da Operacdao: O municipio outorga a concessdo do
estacionamento a um operador privado, o qual, durante um periodo determinado,
sera encarregado da operacgdo e exploracdo do sistema implementado para controle
de estacionamento, sob normas preestabelecidas.

93

/7] \domn



— GOVERNO po
6 ESTADO po CEARA

cretaria dus Cidades

PLANO DE MOBILIDADE URBANA ARACATI

5. Or¢amento
Os custos de implantac¢3o e exploracdo da Zona Azul sdo de 1.400 RS por vaga e ano.

A proposta tem 2,8 quilémetros lineais de zona azul o que representa aproximadamente 350
vagas de Zona Azul. Entdo o custo anual serd de 490.000 RS

Os custos de implantagdo tem uma amortizacdo de 10 anos.
6. Administragdes Envolvidas

Prefeitura de Aracati

Estacionamento

I Estacionamento
m= | mm LimiteZona30 ° =° =00

o

Mapa 23 Zona azul. Elaboragdo: Idom
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3.4.3. Via com restri¢ao de trafego — R. Dragao do Mar - Canoa Quebrada

1. Problematica detectada

O nucleo Praiano de Canoa Quebrada recebe um grande contingente turistico todos os anos, e
os prestadores de servico credenciados (taxis, mototaxis, vans e burgués) concentram-se no
centro do nucleo praiano, na R. Dragdo do Mar, préoximo ao calgaddo existente denominado
Broadway, onde ha uma mistura de atores, além dos prestadores de servico credenciados,
encontram-se pedestres, bicicletas, e o veiculo privado. Tal situa¢do, principalmente durante a
alta temporada turistica, apresenta uma necessidade de ordenamento do trafego e
principalmente dos prestadores de servico.

Esta proposta faz parte de uma série de propostas para o Nucleo Praiano de Cano Quebrada
gue visa potencializar o espaco destinado aos pedestres e fomentar a mobilidade sustentavel.

2. Descrigao da proposta

A proposta consiste em reorganizar a sec¢do viaria da R. Dragdo do Mar abrindo espago na
calcada, garantindo condi¢Ges adequadas para o pedestre, além de restringir o trafego,
permitindo apenas o acesso de veiculos privados de residentes e veiculos credenciados
(burgués, taxis e mototaxis).

Prop&e-se diminuir o leito carrogdvel existente para 6m de largura (considerando 3m para
cada sentido de circulacdo), prever 1 faixa de estacionamento em 45°, com largura de 5,30m,
destinando a 4rea remanescente para a calcada, sendo 4,35m de calgada para cada lado
(3,35m de faixa livre e 1,0m de faixa de servigo para cada lado), totalizando 8,68m de calgada.

Imagem 20 R. Beco da Praia, trecho 1. Fonte: IDOM
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Rua Dragao do Mar - 20m - Via Resinta
Residentes e Credenciados
Mao Dupla
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Figura 39 Segdo Vidria proposta para R. Dragdo do Mar, em Canoa Quebrada. Elaboragdo: Idom.

4

3. Cronograma de implantagao

Médio prazo

4. Descrigao do processo de implantagao
Pré-investimento:

Projeto executivo especifico

Investimento:

- Obras de implantac¢do de requalificagdo vidria;

- Plantio de arvores nativas adequadas para espacos publicos;
- Implantagdo de sinalizagdo e mobilidrio urbano.

5. Orgamento

Comprimento de 240 metros. Area: 2.400m2. 840.000 RS
6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati
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3.5 PROGRAMA 5: GESTAO DA MOBILIDADE

3.5.1. Conselho de mobilidade

1. Problematica detectada

O Plano de Mobilidade devera ser desenvolvido apds a sua aprovagdo na Camara.
Normalmente, ndo existe participacdo publica no processo de desenvolvimento do Plano de
Mobilidade. Além disso, também ndo existe transparéncia publica nos processos de
implantacdo dos projetos urbanos, o que provoca que os cidaddos ndo participem da
construcdo da sua cidade.

2. Descrigao da proposta

O Conselho de Mobilidade tem por objetivo melhorar o fortalecimento Institucional no
municipio de Aracati. Para fortalecer o desenvolvimento do Plano de Mobilidade de Aracatie a
governanga municipal, o PlanMob propde criar o Conselho de Mobilidade de Aracati. O
Conselho estard composto por representantes do poder publico e da sociedade civil, e o seu
objetivo sera aprimorar o planejamento, fluidez, economicidade e dar mais transparéncia aos
projetos de mobilidade urbana.

O conselho vai ter reunides de coordenacdo geral (informativas) e reunides de trabalho, que
podem ser organizadas por comissdes (Pedestres e bicicletas, Transporte coletivo...).

3. Cronograma de implantagao
Curto prazo

4. Descri¢cao do processo de implantagao
Aplicacao lei de do plano Diretor

5. Orcamento
5.000 R$/ano. Comunicagdo e divulgacdo das reunides do Conselho de Mobilidade

6. Administra¢Ges envolvidas
Prefeitura de Aracati
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3.5.2. Gestao do estacionamento em Canoa Quebrada

1. Problematica detectada

Canoa Quebrada é um centro turistico importante do Brasil. Cada ano recebe milhares de
turistas e as previsGes nos préoximos anos é que a demanda ainda aumentard. O nucleo urbano
de Canoa Quebrada é pequeno, com ruas estreitas, e atualmente calcadas insuficientes. Hoje,
a circulagdo de carros e Onibus ndo é ainda um problema, porém com as previsdes de

crescimento, é importante planejar como a Prefeitura vai gerenciar o trafego e o
estacionamento em Canoa Quebrada.

2. Descrigao da proposta

A proposta tem com a premissa de partida que Canoa Quebrada é um nucleo turistico onde os
condi¢cdes urbanas tem que ser boas, onde os visitantes devem ter liberdade para caminhar e
os moradores e trabalhadores tem que ter acessibilidade para realizar as suas operag¢des
quotidianas.

A proposta é criar um estacionamento de longa duragdo para os visitantes - Turistas e 6nibus
gue chegam na cidade. Eles estacionardo neste ponto (a prefeitura devera prever um espaco
urbano de aproximadamente 10.000 metros quadrados perto do acesso ao nucleo praiano de
Canoa Quebrada) e com um sistema de transfers que fardo o servico do estacionamento até o
destino final (hotel, pousada...).

ESTACIONAMENTO LONGA
DURACAO

Mapa 24 Estacionamento longa duragdo em Canoa Quebrada
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O estacionamento terd um custo para os turistas, que servira para subsidiar as despesas de
manutencdo, pessoal e transfers dos turistas entre o estacionamento e os hotéis.

Os veiculos que poderdo entrar em Canoa Quebrada serdo os veiculos credenciados
(moradores e burgués).

Este sistema esta ja foi implantado com sucesso em muitas cidades turisticas europeias e
também em pontos turisticos do Brasil, como Jericoacoara, por exemplo. E a melhor solucio
para manter um nucleo urbano turistico onde o espa¢o urbano e a qualidade de vida, junto
com os espacos naturais e a praia, sejam a principal atracdo turistica.

3. Cronograma de implantagao
Médio prazo
4. Descrigcao do processo de implantagao

e Localizagcdo do prédio para o estacionamento

® ReuniGes com as pessoas interessadas de Canoa Quebrada
® Projeto executivo

¢ |Implementacdo

5. Orcamento
O Orgamento vai depender do custo do prédio onde vai estar localizado o estacionamento

6. Administra¢Ges envolvidas
Prefeitura de Aracati e Governo do Estado do Ceara
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1. Problematica detectada

Os planos de mobilidade sdo ferramentas estratégicas de planejamento urbano que se ndo
tem os mecanismos adequados para gerir a sua implantagcdo, quedam esquecidos no
escritorio.

Os mecanismos para implantar o PlanMob s3ao basicamente uma equipe técnica que posa fazer
0 seguimento e a gestdo da implanta¢do do PlanMob. Isso é, escolher as propostas, fazer os
estudos e projetos necessarios, buscar fontes de financiamento e licitar os trabalhos.

2. Descrigao da proposta

Garantir que o Plano seja executado, a partir de um organismo que coordene as tarefas
internas, mas que tenha as fungdes de promover uma mobilidade mais sustentavel para o
exterior. Este organismo de gestdo pode se chamar “Célula de Gestdo do PlanMob”. Para isso a
Prefeitura tem que contratar funcionarios técnicos que podam realizar as gestGes urbanisticas
e de mobilidade.

A estrutura da célula pode ser:

Coordenador Geral

Equipe de Planejamento Equipe de Projetos Equipe de Divulgacao

Figura 40 Estrutura da célula de Gestdo do PlanMob
As atribuicdes da Célula sdo:

Coordenador Geral:

- Organizacgdo estratégica do desenvolvimento do PlanMob
- Tarefas institucionais.

- Contatos e reunides com outras administracdes

- Acompanhamento das equipes técnicas

- Coordenagdo com outras secretarias da Prefeitura

Equipe de Planejamento:

- Atualizagdo do cronograma e coordenagdo com outras propostas

- Licitacdo dos projetos de planejamento necessarios para a implantagdo das propostas
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- Fontes de financiamento das propostas do PlanMob

- Gestdo financeira. Garantir recursos financeiros para viabilizar a implantacdo do Plano no
cronograma planejado.

Equipe de Projetos

- Licitacdo dos projetos executivos
- Controle dos custos de implantacao e manutencgao
- Licitagdo das concessdes

Equipe de divulgacdo

- Social network

- Campanhas de divulgacdo/educativas/informativas sobre mobilidade urbana sustentével
- Gestdo do Conselho de mobilidade

3. Cronograma de implantagao

Curto prazo

4. Orgamento

Os saldrios dos funciondrios que tem que ser contratados. 2 funcionarios. 100.000RS

5. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati
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CRONOGRAMA E ORCAMENTO

A seguir apresenta-se o cronograma de implantacdo das propostas do PlanMob e o orcamento
aproximado de cada uma das propostas.

Cronograma
1-2 anos 3-5anos 6-10 anos

Ambito Proposta Or¢camento

PLANEJAMENTO URBANO 1 Recomendagdo para os Instrumentos de Planejamento urbano

2 Padrdes para o desenho de calgadas
3 Eixos civicos 7.280.000
4 Intervengdo no entorno de Equipamentos 600.000
5 Itinerarios de pedestre interligando os principais equipamentos do bairro 1.868.000
6  Eixos de atuag3o para a conexdo das zonas de prioridade de pedestre 3.712.000
7  Proposta de criagdo de Zona 30 500.000
8  Melhorias urbanas no entorno dos equipamentos escolares e de satde 3.328.000

CIDADE ATIVA 9  Proposta rede cicloviaria 1.043.200
10 Proposta estacionamento: paraciclos 41.600
11 Melhoria da acessibilidade e seguranga vidria nas intersegdes 1.065.000
12 Vias pacificadas -
13 Melhoria da segdo da Rua Beco da Praia - Canoa Quebrada 1.541.400
14 Melhoria da se¢do da Rua Maj. Bruno - Majorlandia 1.680.000

77.000
44,042,240 26425304 70.467.584
‘ 1.300.000

15 Melhoria urbana da intersec¢do da Rua Maj. Bruno com a Beira mar
16 Proposta de rede
TRANSPORTE COLETIVO 17 Pontosd e parada
18 Pontos de mototaxi
19  Esquema circulatério
VEICULO PRIVADO MOTORIZADO 20 Area de restrigdo de estacionamento (Zona azul)
21 Via com restricdo de trafego — R. Dragdo do Mar - Canoa Quebrada

4.410.000
840.000

490.000 1.470.000 2.450.000

22 Conselho de mobilidade 50.000
GESTAO DA MOBILIDADE 23 Gestdo do estacionamento em Canoa Quebrada -
24 Foratlecimento Institucional 1.000.000
Orcamento total 5.817.680 61.703.260 34.350.844 101.871.784
Concessdes 490.000 45.512.240 28.875.344 74.877.584
Inversdes Prefeitura - Governo Estado 5.327.680 16.191.020 5.475.500 26.994.200

Inversdes por ano 2.663.840 5.397.007 1.095.100

O orcamento total do PlanMob é de 101,8 milhdes de reais, dos quais 74,8 correspondem a
possiveis concessdes (operagdo do sistema de transporte coletivo e operagdo da zona azul).

O orgcamento préprio da Prefeitura para a implantacdo das propostas (em 10 anos) é de 26,9
milhdes de Reais.

As inversdes da Prefeitura no curto prazo (1-2 anos) sdo de 5,3 milhdes. No médio prazo (3-5
anos) o orgamento é de 16,1 milhdes (5,3 por ano) e finalmente, para o longo prazo (5-10
anos) o orgamento é de 5,4 milhdes de reais (1,1 por ano).
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