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O Objetivo do Produto Il — Relatério de Levantamento das InformacGes é apresentar os
resultados consolidados dos levantamentos realizados, mostrando por um lado os dados
oriundos de fontes secundarias (informagdes fornecidas pela Prefeitura e pelo IBGE) e, de
outro, informacgdes obtidas por meio de fontes primarias (pesquisas e contagens realizadas in
loco pela IDOM).
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LEVANTAMENTO DE DADOS SECUNDARIOS

Uma fonte secunddria é um documento que relaciona informagbes originalmente
apresentadas em outros documentos, planos e pesquisas, entre outros. O conceito de fonte
secunddria se contrasta com o de fonte primaria, que é uma fonte original e mais direta de
informacdo, sem mediacdo do objeto de estudo.

Fontes secundarias envolvem generalizagdes, citacGes, analises, sinteses, interpretagdes ou
avalia¢Oes da informacao original - e geralmente tem como base fontes primarias.

As fontes de informagGes secundarias utilizadas no PlanMob de Aracati foram fornecidas,
principalmente, pela Prefeitura de Aracati e pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estadistica
(IBGE).

2.1. CONTEXTO TERRITORIAL

Compreende-se que a localizagdo de uma cidade, em seu contexto regional, € um elemento
fundamental para a sua conformacgdo e estruturacdo urbana, refletindo-se em sua relevancia,
seus aspectos locacionais e as suas areas de influéncia. Assim sendo, para a realizagdo do
Plano de Mobilidade Urbana é importante compreender os aspectos da organizacdo territorial
do municipio de Aracati.

Neste item, esta contextualizagdo é apresentada em diversas escalas (regional, municipal e
distrital), enfocando variadas delimitacGes espaciais, suas caracteristicas e suas influéncias.

2.1.1. CONTEXTO REGIONAL

O municipio de Aracati esta localizado no estado do Ceara (Mapa 1), mais especificamente na
Bacia Hidrografica do Rio Jaguaribe. O estado do Ceara estd localizado na regido Nordeste do
Brasil, tendo como limites ao norte, o Oceano Atldntico; ao sul, o estado de Pernambuco; a o
leste, os estados do Rio Grande do Norte e da Paraiba; e a oeste, o estado do Piaui.

O IBGE delimita o estado do Ceard em sete mesorregides. Aracati estd localizado na
mesorregido denominada Jaguaribe, cujos limites sdo o Oceano Atlantico, ao norte; o estado
do Rio Grande do Norte, a sudeste; a mesorregidgo Centro-Sul Cearense, ao sul; a mesorregiao
dos Sertdes Cearenses, a oeste; e a mesorregidao Norte Cearense, a noroeste.

A mesorregido do Jaguaribe corresponde a cerca de 12% da éarea total do estado do Ceara.
Possui 528.274 habitantes, o que corresponde a aproximadamente 6% da populagao cearense,
sendo assim a sexta mesorregido mais populosa do estado. Os principais municipios da
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mesorregido do Jaguaribe sdo Aracati, Morada Nova, Russas, Limoeiro do
Norte, Jaguaribe e Jaguaruana.

O mapa (1) apresenta o mapa do estado do Ceara e suas mesorregides delimitadas pelo IBGE.

J

Mapa 1 - Mapa do estado do Cearad e suas mesorregioes delimitadas pelo IBGE - Fontes: IPECE e
Governo do Estado do Ceara.

A mesorregido do Jaguaribe é constituida por 21 municipios agrupados em quatro
microrregides, numa delimitacdo também empregada pelo IBGE. O municipio de Aracati esta
localizado na microrregido denominada Litoral de Aracati, que integra outros trés municipios
(Fortim, Itaicaba e Icapui). Somadas as areas destes quatro municipios, elas totalizam 2.171,19
km? - o que representa, aproximadamente, 12% da area da mesorregido do Jaguaribe.

Além das delimita¢Oes geograficas utilizadas pelo IBGE, devemos citar os limites utilizados pelo
Governo do Estado do Ceard para fins de planejamento regional. Assim, temos que o
municipio de Aracati estd localizado na regido do Vale do Jaguaribe, conforme delimitado pelo
Plano de Desenvolvimento Regional elaborado pela Secretaria das Cidades. O plano tem como
meta estabelecer estratégias regionais, através da analise das potencialidades e limitacdes da
regido.

O Vale do Jaguaribe, de acordo com o que esta delimitado pelo citado plano, compreende a
juncdo de quatro microrregibes oficiais do IBGE, a saber: (i) Litoral de Aracati (composto por
Aracati, Fortim, lcapui e Itaigaba); (ii) Baixo Jaguaribe (composto por Alto Santo, lbicuitinga,
Jaguaruana, Limoeiro do Norte, Morada Nova, Palhano, Quixeré, Russas, Sdo Jodo do Jaguaribe
e Tabuleiro do Norte); (iii) Médio Jaguaribe (composto por Jaguaretama, Jaguaribara e
Jaguaribe); e (iv) Serra do Pereiro (composto por Ereré, Iracema, Pereiro e Potiretama),
constituindo um total de 21 municipios e perfazendo 10.580,23 km? de extens3o territorial.
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O mapa (2) apresenta a delimitagao do Vale do Jaguaribe, conforme o exposto no Plano de
Desenvolvimento Regional do Vale do Jaguaribe.

39°00"W 3800w 7

" ,_ Vale do
Jaguaribe

39°00"W 3800w 37

Mapa 2 - Delimitagdo do Vale do Jaguaribe, conforme considerada no Plano de Desenvolvimento
Regional do Vale do Jaguaribe - Fonte: Diagndstico Regional do Vale do Jaguaribe/2016.

Por conta de sua localizagdo privilegiada, a microrregido do Litoral de Aracati possui grande
atrativo turistico nacional e internacional. De acordo com o Plano de Desenvolvimento
Regional do Vale do Jaguaribe, elaborada em 2016, Aracati foi o quarto municipio mais visitado
pelos turistas que ingressavam no Ceard via Fortaleza, entre os anos de 2009 e 2012. O
municipio de Icapui também recebeu um grande contingente de turistas, ficando entre os 20
municipios cearenses mais visitados.

No municipio de Aracati, além do conhecido carnaval de rua (que ocorre na sede municipal e
chega a atrair cerca de 200.000 pessoas), destaca-se a praia de Canoa Quebrada, principal
atracdo do litoral cearense e conhecida como uma das praias mais famosas do mundo.
Localizada a 18 km da sede municipal e a 165 km da capital do estado, a sua paisagem é
caracterizada por dunas e falésias avermelhadas que alcangam até trinta metros acima do
nivel do mar.
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2.1.2. CONTEXTO MUNICIPAL

O municipio de Aracati faz divisa com o municipio de Fortim, ao norte; o estado do Rio Grande
do Norte e os municipios de Jaguaruana e ltaicaba, ao sul; Icapui, a leste; e os municipios de
Palhano e Beberibe, a oeste. Com drea de 1.244,63 Km?, Aracati é constituido de sete distritos,
conforme divisdo territorial datada de 1995: Aracati, Barreiras dos Vianas, Cabreiro, Cdrrego
dos Fernandes, Jirau, Mata Fresca e Santa Teresa, sendo Aracati o distrito sede. O Plano de
Mobilidade Urbana tera o maior enfoque na area urbana do distrito sede.

A tabela (1) apresenta o perfil municipal de Aracati.

Aracati
Populagdo Censo 2010 69.159
Populagao Estimada 2016 73.188
Area do Municipio (km2) 1.244,63
Distancia de Fortaleza (Km) 150
Altitude (m) 73 Latitude 042 33'42"
Longitude 37246'11"

Densidade Demografica

(hab./km?2) 56,32

* Area relativa aos setores censitarios, IBGE/ Censo 2010.

Tabela 1 - Perfil Municipal - Fonte: IBGE/2010 e Estimativa de populagdo 2016.

Apenas 3% do territério de Aracati sdao considerados drea urbana. Cada um dos sete distritos
que formam o municipio possuem nucleos urbanos; no entanto, quando observamos a relagao
da drea destes nucleos com a area urbana do distrito sede, observamos que sdao bem menores.
A drea urbana do distrito sede corresponde a 88% da area urbana total do municipio.

No que se refere a populagdo, 64% da populagdo total de Aracati é urbana, e 95% da
populacdo urbana esta concentrada na area urbana do distrito sede. A densidade demografica
da area urbana no distrito sede é de 1.485 hab./Km2. Sendo assim, é possivel afirmar que os
demais distritos municipais tém caracteristicas primordialmente rurais, no que tange a suas
populagdes e areas.

A ocupacdo do municipio se caracteriza por um nucleo central (concentrando o maior
percentual da populagdo municipal no distrito sede), nlcleos urbanos secundarios e uma vasta
area com caracteristicas rurais.

/7] idomn
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A seguir, a tabela (2) apresenta as caracteristicas de Aracati por distritos; e o grafico (1) expde
a extensdo territorial municipal e a relacdo entre as areas urbana e rural.

Aracati — Distritos

Area* Populagdo**
Distritos

Total Rural Urbana Total Urbana Rural
Aracati - Distrito Sede 599,39 571,09 28,30 55.976 42.047 13.929
Barreiras dos Vianas 86,38 85,32 1,06 3.564 499 3.065

Cabreiro 27,09 26,57 0,52 1.080 213 867
Cérrego dos Fernandes 81,11 80,83 0,28 1.976 325 1.651

Jirau 54,26 53,39 0,87 1.272 316 956

Mata Fresca 312,33 312,20 0,13 3.321 0 3.321
Santa Teresa 84,08 83,10 0,97 1.970 635 1.335
Total 1.244,63 1.212,51 32,13 69.159 | 44.035 | 25.124

* Area relativa aos setores censitério, IBGE/ Censo 2010.

** Populagdo Censo 2010

Tabela 2 - Caracteristicas de Aracati por distritos - Fonte: Censo 2010/IBGE.

/7] idomn



b .
. GovernOvo .’
ESTADO po CEARA

ARACATI

EXTENSAO TERRITORIAL - DISTRITOS

Rural = Urbana
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Aracati-  Barreirasdos  Cabreiro Corrego dos Jirau Mata Fresca Santa Teresa
Distrito Sede Vianas Fernandes

Grafico 1 - Extensado Territorial dos Distritos de Aracati e relagdo entre as areas urbana e rural - Fonte:
IBGE/Censo 2010.

De acordo com o Plano Diretor Participativo’ de Aracati, o perimetro sede do municipio estd
dividido em 19 bairros: Nossa Senhora de Fatima, Varzea da Matriz, Vila Rafael, Farias Brito,
Centro, Campo Verde, Aterro, Vila Sdo Cristovdo, Nossa Senhora de Lourdes, Tanque Salgado,
Vila S3o José, Pedregal, Aeroporto, Corrego dos Rodrigues, Cérrego da Nica, Alto da Cheia,
Canoa Quebrada, Majorlandia e Quixaba.

! Lei Complementar N2 01/2009, aprovada em 30 de Julho de 2009. Institui o Plano Diretor Participativo
de Aracati e da outras providéncias
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A tabela (3) detalha a extensdo territorial e a populagdo dos bairros de Aracati.

Aracati Sede — Bairros IBGE
Aracati - Sede Populacdo | Area (km2) (If,zgji?:;)
Aterro 4.133 0,54 7.614,67
Campo Verde 1.632 1,41 1.154,33
Centro 3.485 0,68 5.089,25
Cérrego dos Rodrigues 889 5,01 177,57
Farias Brito 2.493 0,73 3.419,44
Nossa Senhora de Fatima 5.647 0,74 7.604,37
Nossa Senhora de Lourdes 4,554 2,25 2.020,95
Pedregal 3.484 9,91 351,56
Varzea da Matriz 9.562 2,56 3.739,60
Outros 19.898 575,55 34,57
Total 55.777 599,39 93,06

Tabela 3 - Extensdo Territorial e Populagdo dos Bairros de Aracati - Fonte: Censo 2010/IBGE.

De acordo com dados do IBGE (tabela 3 e mapa 3), é possivel identificar que os bairros que
apresentam maior densidade demogréfica sdo Aterro e Nossa Senhora de Fatima, ambos
localizados no entorno da area central do nucleo urbano de Aracati. Por outro lado, o bairro do
Centro apresenta baixa densidade populacional, em especial nas quadras localizadas entre as
ruas Coronel Pompeu, Coronel Alexandrino, Dragdo do Mar e José de Alencar. Esta baixa
densidade é justificada pela presenca marcante do comércio, principal atividade econémica do
perimetro urbano de Aracati.

Nesta d4rea de baixa densidade, estd localizado o conjunto arquiteténico e paisagistico
tombado em 2001 pelo Instituto do Patrimbnio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN) como
patrimonio nacional. O conjunto é formado por sobrados, igrejas e diversos prédios, que
totalizam mais de 2.500 edificagGes construidas e decoradas com azulejos portugueses de alto
valor. Entre as principais construgdes histdricas, destacam-se a Igreja Matriz de Nossa Senhora
do Rosario, a Casa de Camara, a Cadeia de Aracati e o Sobrado do Bardo de Aracati (Museu
Jaguaribano).

11
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Aracati
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Mapa 3 - Densidades da Sede Distrital - Fonte: Censo 2010/IBGE e Plano Diretor de Aracati 2009.

O municipio estd situado a uma distancia de 150 km da capital do estado, Fortaleza. As
principais vias de acesso a Aracati sdo a avenida Coronel Alexandrino, e a Rua Dragdo do Mar.
Ambas se conectam com a rodovia CE-304, que faz cruzamento com a CE-040, principal eixo de
conexdo com a capital Fortaleza.

A seguir, apresentamos o0 mapa da estrutura urbana municipal (mapa 4) e uma imagem do
centro de Aracati, exibindo a predominancia do comércio (Fotografia 1)

12

/7] idomn



PLANO DE MOBILIDADE URBANA ARACATI

Mapa 4 - Estrutura Urbana. Fonte: Elaboragdo Idom
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2.2. PERFIL DEMOGRAFICO

2.2.1. POPULACAO - COMPARATIVO ENTRE MUNICIiPIOS

Na tabela (4), a seguir, apresentamos dados sobre a populacdo da mesorregido do Jaguaribe. A
partir deles, é possivel observar que a microrregido do Litoral de Aracati, onde o municipio de
Aracati esta localizado, é a segunda microrregido com maior concentra¢do de populacdo da
mesorregido do Jaguaribe.

Unidade Territorial Populagao
Microrregido do Baixo Jaguaribe 313.474
Microrregido Litoral de Aracati 109.684
Microrregido do Médio Jaguaribe 62.671
Microrregido da Serra do Pereiro 42.445
Total 528.274

Tabela 4 - Populagdo total da mesorregido do Jaguaribe, Fonte: IBGE.

Buscando perceber as caracteristicas demograficas de Aracati, assim como compreender a
influéncia que os municipios do seu entorno podem exercer nas questdes relativas a
mobilidade, foi realizado um recorte territorial para fins de andlise demografica. O recorte
seguiu o seguinte critério: (i) municipios limitrofes a Aracati; e (IlI) principais municipios que
estejam interligados a Aracati pelas principais rodovias de acesso a cidade.

No grafico (2) observamos que Aracati é responsavel pela maior concentragdo de populagdo
no recorte territorial adotado, o equivalente a aproximadamente 34,6% da soma de todos os
municipios. O segundo municipio do recorte adotado é Beberibe, com 24,6% da populacdo da
regido. Tal constatacdo indica, em parte, o status de Aracati como localidade central na
hierarquia urbana da regido. No entanto, vale salientar que outras caracteristicas devem ser
observadas, como a oferta de servicos e empregos.

POPULACAO TOTAL

200000

200.097

150000 -+

34 6%
0000+ £9.159 24 6% )

" i 49311 Wi
sooo0 - 7.4% 3.7% 5.2% AT 4.4% 322346
14 817 7 316 15392 8866
|:| 2 | —— | | —————| e
Aracati Fortim Itaigaba lcapui Beberibe Palhano Jaguaruana

Grdfico 2 - Populagdo total dos municipios do entorno de Aracati (proje¢éo 2016). Fonte: IBGE
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2.2.2. PeRFIL E CRESCIMENTO POPULACIONAL
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Entre os anos de 1991 e 2000, Aracati registrou uma taxa de crescimento demografico de
2,16% ao ano, caindo para 1,23% entre 2000 e 2010 (redugdo de 0,93 pontos percentuais).
Com uma taxa de crescimento demografico abaixo da nacional, o ritmo de crescimento anual
do municipio pode ser considerado baixo, com perda relativa de populagdo — que est3,
atrelada, em geral, a processos de migracdo ou as altas taxas de mortalidade entre os jovens.

Podemos observar, também, a diminuicdo da taxa de urbaniza¢do no periodo de 2000 a 2010.
Conforme a tabela (5), a populagdo urbana, em 2000, representava 64,03%, e em 2010 passou
a 63,67% do total da populagao. Este dado vai de encontro a tendéncia brasileira e mundial de
aumento da populagdo urbana, em relacdo a populagdo rural.

Crescimento populacional entre 1991 e 2010
Ano PO_T_(U)EEéO Tda;i:s. i_::;' Populagao Populagao Taxa de Cresc. da
(hab.) (% a.a) Urbana (hab.) | Urbana (%) | Pop. Urbana (% a.a.)
1991 50.495 - 31.456 62,30% -
2000 61.187 2,16% 39.179 64,03% 2,47%
2010 69.159 1,23% 44.035 63,67% 1,18%

Tabela 5 - Taxa de crescimento demogrdfico. Fonte: IBGE Censo 2010

As tabelas (6 e 7) e o grafico (3) apresentam a evolugdo de crescimento populacional e a taxa
de crescimento demografico de Aracati, do Ceard e do Brasil.

Crescimento Populacional entre 1991-2016*
Taxa de Crescimento Populacional Total (% a.a.)
Ano

Aracati Ceard Brasil
1991-1996 -1,33% 1,27% 1,22%
1996-2000 1,89% 2,31% 2,14%
2000-2007 1,10% 1,39% 1,15%
2007-2010 1,55% 1,08% 1,21%
2010-2016* 0,95% 0,98% 1,36%

Tabela 6 - Taxa de crescimento demogrdfico. Fonte: IBGE Censo 2010
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Grdfico 3 - Evolugdo populacional, num comparativo entre o Ceard e Aracati - Fonte: IBGE Censo 2010.

Evolugao Populacional
Ano Aracati Ceard Brasil
1991 60.687 6.366.647 146.825.475
1996 56.771 6.781.621 156.032.944
2000 61.187 7.430.661 169.799.170
2007 66.049 8.185.286 183.987.291
2010 69.159 8.452.381 190.755.799
2016* 73.188 8.963.663 206.799.439

*Projecdo Populacional
Tabela 7 - Evolugdo da PopulagGo: comparativo entre Aracati, Ceard e Brasil. Fonte: IBGE 2010.

Do ponto de vista da composicdo etaria da populacdo, a tendéncia demografica evidenciada
no comparativo das piramides etdrias de 2010, conforme o grafico (4), corresponde a um
processo de transicdo demografica caracterizado, de um lado, pelo fortalecimento do nucleo
da populacdo economicamente ativa; e, de outro, pelo envelhecimento da média
populacional. Este processo, em curso prolongado, serd essencial na caracterizacdo das
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politicas publicas para os proximos dez anos. Tal tendéncia é igualmente percebida no Ceara e
no Brasil.

Observando a piramide etdria da popula¢do, em comparag¢ao com o Brasil e o estado do Cear3,
conforme explicitado no grafico (5), os dados corroboram com a hipdtese de déficit causado
por processo migratério ou mortalidade entre os jovens: na faixa entre 24 e 34 anos,
observamos uma diminuicdo significativa da populagdo. Observamos, também, a ampliacdo da
populagdo idosa, que cresceu 3,8% entre 2000 e 2010, quando em 2000 representavam 8,56%
da populagdo. Segundo o Censo de 2010, esse grupo representa 11% da populagdo municipal.

Contrariamente ao aumento da populagdo idosa, também observamos a diminuicdo da
populagdo jovem entre 0 e 9 anos. Em 2000, esse segmento etdrio representava 21,10% do
total da populagdo, o equivalente a 12.909 habitantes. Segundo o Censo de 2010, o percentual
da populacdo no segmento etario entre 0 e 9 anos é de 15,02% da populagdo, explicando
assim o estreitamento da base da piramide, conforme exposto na tabela (8).

Piramide Etaria
75a79
65 a 69
55a59

45a49
35a39

25a29

15a19
5a9

menos de 1 ano

-4000 -3000 -2000 -1000 0 1000 2000 3000 4000

Grdfico 4 - Pirdmide Etdria por sexo, populagdo de Aracati 2010. Fonte: IBGE Censo 2010

Piramide Etaria- Ceara Piramide Etaria - Brasil

600.000  400.000  200.000

200000 400000  600.000 10.000.000 5.000.000

10.000.000

® Mulheres B Homens ® Mulheres m Homens

Grdfico 5 - Pirdmide Etdria por sexo, populagdo do Brasil e do Ceard. Fonte: IBGE Censo 2010
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As tabelas (8, 9 e 10) apresentam a distribuicdo da populagao por faixa etaria e sexo para
2010; por faixa etaria para 2000; e o perfil da populacdo por sexo e segmento, bem como
informacgdo acerca dos domicilios de Aracati.

Distribui¢do da Populagdo por Faixa Etdria
2010 2000
Faixa Etaria

Homens Mulheres Total Total

0 a4 anos 2.575 2.550 5.125 6.194
5a9anos 2.770 2.491 5.261 6.715
10 a 19 anos 6.848 6.660 13.508 13.959
20 a 29 anos 6.455 6.492 12.947 10.547
30 a 39 anos 5.373 5.301 10.674 8.517
40 a 49 anos 4.215 4.360 8.575 5.560
50 a 59 anos 2.554 2.915 5.469 4.459
60 ou mais 3.357 4.243 7.600 5.236
Total 34.147 35.012 69.159 61.187

Tabela 8 - Distribuicdo da populagdo por faixa etdria e sexo, para 2010, e por faixa etdria, para 2000.
Fonte: IBGE Censo 2010

Perfil da Populagao por Sexo e Segmento
Sexo Populagao Populagao Populagao
residente urbana | residente rural | Residente Total
Homens 21.159 12.988 34.147
Mulheres 22.876 12.136 35.012
Total 44.035 25.124 69.159

Tabela 9 - Perfil da populagdo por sexo e segmento. Fonte: IBGE Censo 2010.
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Domicilios

Numero de Domicilios 24.686

Domicilios Coletivos 115
Domicilios particulares ocupados 19.808
Domicilios particulares ndo ocupados 4.763
Domicilios particulares ndo ocupados de uso ocasional 2.026
Domicilios particulares ndo ocupados vagos 2.737

Média de moradores em domicilios particulares 3 48

ocupados ’

Tabela 10 - Informacgdo dos domicilios de Aracati. Fonte: IBGE Censo 2010.

2.3. PERFIL SOCIOECONOMICO

Determinados dados sdo capazes de indicar as condigdes basicas de vida de uma populagdo:
taxa de mortalidade infantil; taxa de analfabetismo; renda per capita média da populacdo mais
pobre; e percentual de abastecimento de agua. Este conjunto de dados representa a maneira
como as cidades geram, administram e distribuem os bens econémicos e sociais, e permite
demonstrar o perfil socioecondmico do municipio de Aracati. E evidente que os espagos
urbanos ndo sdo isolados, mas estdo incluidos em outras escalas de influéncias geograficas,
histéricas, econémicas e administrativas, que influenciam nas caracteristicas sécio espaciais.
Assim, tomando como referéncia os dados apresentados na tabela (11), é importante
comparar os numeros do municipio de Aracati com agregados maiores — a cidade de Fortaleza,
capital estadual, e o estado do Ceara.

Partimos de dados socioeconémicos classicos, que se constituem em indicadores de condi¢Ges
basicas de vida da populagdo: taxa de mortalidade infantil; taxa de analfabetismo; percentual
de renda per capita da populagdo mais pobre; e percentual de abastecimento de agua. Este
conjunto de dados socioeconémicos permite aprofundar o conhecimento local através de
variaveis comparativas, além de projetar quais as necessidades especiais de politicas
estruturadoras para o municipio. Também fornecem pistas sobre como as propostas de
mobilidade poderdo auxiliar o municipio a alcancar melhores indicadores, bem como quais
propostas melhor se encaixam no perfil local.

19
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Sintese dos Dados Socioeconomicos
Aracati Fortaleza Ceard

Populagdo 2010 69.159 2.452.185 | 8.452.381
Mortalidade infantil 27,9 15,80 19,30
% de 18 anos ou mais com fundamental completo 46,08 65,83 48,83
% de 5 a 6 anos na escola 97,47 95,86 96,29
‘(’JAJUT;):: :z iadr::::fea)be'cismo (proporgao de pessoas de 15 anos 231 79 18,78
Renda per capita (em reais) 349,26 846,36 460,63
:/;I(;t:i:i:r;ri]cii:(;s(iog rze;r;c)la domiciliar per capita até 1/2 58% 359% 60,19
% de pobres 32% 12% 30,32
% da populagdo em domicilios com dgua encanada 82% 93% 86%
% da populagdo em domicilios com coleta de lixo 73% 99% 93%
IDHM - indice de desenvolvimento humano municipal 0,65 0,75 0,68

*pessoas pobres, ou seja, com renda domiciliar per capita inferior a R$ 140,00
Situagdo desfavordvel quando comparado ao Ceara

Situagdo desfavordvel quando comparado ao Ceara, e melhor ou igual a Fortaleza
Situagdo desfavordvel quando comparado a Fortaleza, e melhor ou igual ao Ceara

Situagdo Favoravel

Tabela 11 - Sintese dos dados socioeconémicos do ano 2010. Fonte: IBGE Censo 2010, PNUD, Ipea e FJP.

e |DHM

No que se refere ao Indice de Desenvolvimento Humano Municipal - IDHM (desenvolvido pelo
PNUD Brasil, Ipea e Fundacdo Jodo Pinheiro, com base nos dados dos Censos do IBGE
realizados entre 1991 e 2010), Aracati passou de 0,371, em 1991, para 0,655, em 2010. No
mesmo periodo, o IDHM do estado do Ceard passou de 0,493 para 0,727. Isto significa um
crescimento de 76,55% para o municipio e de 47% para a unidade federativa. A dimensao que
mais cresceu em termos absolutos, segundo o Atlas do Desenvolvimento Humano Municipal,

foi a Educacdo (vide a sintese de dados da tabela 12).
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e Renda

Em Aracati, como se pode observar na tabela (11), que traz uma sintese dos dados segundo o
ultimo Censo Demografico, o percentual de residentes em situagdo de pobreza (ou seja, com
renda domiciliar per capita abaixo de RS 140) é de 32% - um ponto percentual acima da
variavel do estado. 36% do total dos integrantes desta faixa de rendimento vivem no meio
urbano. O percentual de pessoas em situacdo de extrema pobreza (ou seja, com renda
domiciliar per capita abaixo de RS 70) é de 14,65%, um patamar préximo ao percentual do
estado do Ceard, que é de 15%.

% de domicilios com renda domiciliar per capita por segmento
Até 1/4 de Até 1/2 salario | Até 60% da mediana -
Até RS 70 | saldrio minimo minimo Brasil urbano
(=R$ 127,50) (= RS 255) (= RS 249)

Urbana 10,41 25,98 57,10 50,65

Rural 22,17 44,64 77,16 35,08
Totald

otalda 14,65 32,71 64,33 55,72

populagao

Tabela 12 - Porcentagem de domicilios com renda domiciliar per capita por segmento. Fonte: IBGE 2010

e PIB

Entre 2005 e 2010, segundo o IBGE, o Produto Interno Bruto (PIB) de Aracati cresceu 44,1%,
passando de RS 341,6 milhdes para RS 492,4 milhdes. O crescimento percentual foi inferior ao
verificado no estado do Ceard, que foi de 60,5%. A participacdo do PIB do municipio na
composicao do PIB estadual diminuiu de 0,83% para 0,75%, no periodo de 2005 a 2010.

Como pode ser observado no grafico (6) e na tabela (13), a maior participacdo de Aracati no
PIB diz respeito as atividades do segmento de Servigos, responsavel por 37% da composi¢ao do
PIB municipal. Na sequéncia vem a atividade Industrial, que representa 28% do PIB.

21
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Participacdo dos setores econdmicos no PIB do municipio

® Agropecudria
m Industria
m Servicos
= Administragdo, satide e educacdo publicas e seguridade social

Impostos, liquidos de subsidios, sobre produtos, a pregos correntes

Grdfico 6 - Participagdo no PIB do Municipio, Fonte: IBGE 2010

Agropecuaria 99.783 | mil reais
IndUstria 282.461 | mil reais
Servicos 367.706 | mil reais
Administragdo, salde e educacdo publicas e seguridade social 170.353 | mil reais
Impostos liquidos de subsidio, sobre produtos, a precos . .
P aul ubsidl produ pree 81.058 | mil reais
correntes
PIB per capita 13.956 | mil reais

Tabela 13 - Produto interno bruto de Aracati. Fonte: IBGE 2010

e Despesas e Receitas Orcamentdrias

Segundo dados do IBGE de 2014, as despesas orcamentarias do municipio de Aracati
representaram 94% da receita do municipio, conforme pode ser observado no grafico (7).
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Despesas e Receitas Orgamentdrias
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Grdfico 7 - Despesas e receitas orcamentdrias, Fonte: IBGE 2014
¢ Educacao

A proporcdo de criangas e jovens frequentando (ou ja tendo completado) o Ensino Médio
indica a situacdo da Educacdo da populagdo. Em Aracati, no ano de 2010, o percentual de
criancas que frequentavam a escola por um periodo entre 6 a 5 anos era de 97,47%, indice que
estd acima e muito préximo do percentual do estado do Ceara. Constata-se um aumento de
42,37% pontos percentuais entre os anos de 1991 e 2010. O numero de residentes de 18 anos
ou mais que possuem ensino fundamental completo é de 46,08%.

Segundo o Plano Municipal de Educacdo?, no municipio de Aracati funcionam cinquenta e sete
escolas de Ensino Basico e quatro de Ensino Superior. Trés delas sdo estaduais, cinco privadas,
duas técnicas e duas federais. As demais sdao pertencentes a rede municipal. Dezoito escolas
estdo localizadas na zona urbana e vinte e sete na zona rural. A tabela 14 expGe o numero de
matriculas por nivel escolar.

Matriculas por nivel
Aracati
Pré-escolar 2.226
Fundamental 10.312
Médio 2.867

Tabela 14 - Numero de Matriculas em Aracati. Fonte: IBGE 2010 da Educagdo, Instituto Nacional de
Estudos e Pesquisas Educacionais - INEP - Censo Educacional 2015.

2 Plano Municipal de Educacdo, 2015 — 2025
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Segundo o Censo de 2010, 95,64% do total de residentes de Aracati que frequentavam escola
ou creche o faziam no préprio municipio. O deslocamento para outros municipios, por motivo
de estudo, corresponde apenas a 4,36%.

Deslocamentos Motivo Estudos

Pessoas que frequentavam escola ou creche no municipio de residéncia 95,64% 19.894

Pessoas que frequentavam escola ou creche em outro municipio 4,36% 908

Pessoas que frequentavam escola ou creche 100% 20.802

Tabela 15 - Descolamentos por motivo de estudos. Fonte: IBGE 2010.

e Trabalho

Segundo o Censo de 2010 (vide tabela 16), o municipio possuia 26.647 pessoas de 10 anos ou
mais ocupadas / exercendo trabalho. O indice equivale a 39% do total da populagdo. Das
pessoas ocupadas, 27% trabalhavam no setor agropecuario, 17% no setor de industria e 52%
no setor de servigos. 95,9% do total de pessoas ocupadas com mais de 10 anos exercia seu
trabalho principal em Aracati, e 4,1% o fazia em outros municipios.

Pessoas com mais de 10 anos exercendo trabalho principal:
Trabalho Principal Atividade Numero Total %
Agropecudria 6.960
IndUstria 4.168
Aracati 25.566 95,9%
Servigos 13.410
Mal Especificada 1.028
Agropecudria 277
IndUstria 236
Outro municipio 1.081 4,1%
Servigos 524
Mal Especificada 44
Agropecudria 32
IndUstria 8
Em mais de um Municipio 164 0,6%
Servigos 113
Mal Especificada 11
Total de Pessoas Ocupadas 26.647 100%

Tabela 16 - Deslocamentos de pessoas com mais de 10 anos exercendo trabalho por setor. Fonte: IBGE
Censo 2010.
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O grafico (8), a seguir, apresenta a distribuicdo por setor das pessoas ocupadas e com mais de

10 anos.

Pessoas com 10 anos ou mais de idade,
ocupadas
Local de Atividade - Aracati

B Agropecuaria M Industria

1 Servigos Mal Especificada

Pessoas com 10 anos ou mais de
idade, ocupadas
Local de Atividade - Outros Municipios

m Agropecudria M Industria

1 Servigos Mal Especificada

Grdfico 8 - Distribuigdo por setor das pessoas ocupadas com mais de 10 anos. Fonte: IBGE Censo 2010
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2.4. LEGISLACAO

Para a elaboracdo do presente estudo, tomamos como referéncia as Politicas, Normas e
Regulamentos Municipais, Estaduais e Federais, bem como planos e estudos prévios de
influéncia para o trabalho. Destacam-se, a seguir, as principais leis e planos de relevancia para
o estudo:

Legislagao vigente municipal de ordenamento territorial:
¢ Lei Complementar N2 01_2009 — Plano Diretor Participativo de Aracati
e Lei045 2001 — Dispoe sobre Uso e Ocupagdo do Solo de Aracati
e Lei047_2001 - Dispde sobre Parcelamento do Solo de Aracati

e Lei048 2001 - Dispde sobre Cadigo de Obras, Edificacdes e Posturas

Legislagao vigente municipal de cunho ambiental:
e Lein201-97 - Determina limites da Area Prote¢cdo Ambiental (APA)
® Lein?2035-2002 - Zoneamento Ambiental da APA de Canoa Quebrada
® Lein2036-2002 - Uso e Ocupacdo do Solo da APA
® |ei148-2006 - Regulamenta e altera a Lei 035 e 036-2002 da APA de Canoa Quebrada

Legislacdo vigente de Patrimonio Histdrico e Artistico Nacional:

* Nucleo urbano (sede do municipio) tombado como patrimoénio nacional em 2000,
pelo Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional (IPHAN)

Planos e estudos prévios de influéncia para este estudo:
® Plano de Gerenciamento dos Residuos Sélidos
® Plano Local de Habitagdo
¢ Plano Municipal de Educacao

® Plano Plurianual para 2014-2017

2.4.1. PLANO DIRETOR PARTICIPATIVO DE ARACATI

O Plano Diretor Participativo de Aracati divide seu territdrio em trés macrozonas (Fig.6), sendo
elas: Macrozona Urbana (MZU), Macrozona Rural (MZR) e Macrozona de Conservagao
Ambiental (MZCA).

A Macrozona Urbana (Fig.7) divide-se em Zona Urbana (ZU) e Nucleo Urbano (NU). Ambos
compreendem areas urbanas, sendo que a primeira delimita o perimetro urbano do distrito
sede de Aracati, e o segundo delimita outras areas urbanas — como, por exemplo, os nucleos
urbanos das praias (Majorlandia, Canoa Quebrada e Quixaba) e os nucleos urbanos dos demais
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seis distritos de Aracati (Barreiras dos Vianas, Cabreiro, Corrego dos Fernandes, Jirau, Mata
Fresca e Santa Teresa).

A Zona Urbana (ZU) do distrito sede de Aracati estd, por sua vez, subdividida em oito zonas:

e Zona de Desenvolvimento Urbano (ZDU): Destinada as atividades eminentemente
urbanas, predominando os usos residenciais e equipamentos adequados a funcdo de
habitar. Grande parte desta area encontra-se consolidada.

e Zona de Expansdo Urbana (ZEU): Composta por areas reservadas para o crescimento
urbano, e que ainda possuem baixa densidade ocupacional.

e Zona de Transicdo (ZT): Sdo dreas com pequena vocagdo para abrigar atividades
urbanas, geralmente compostas por areas alagadicas ou de baixa capacidade de
absorc¢do de dguas pluviais.

e Zona Especial de Interesse Social (ZEIS): S3o areas destinadas a promoc¢do da
regularizacdo urbanistica e fundidria dos assentamentos habitacionais existentes e
consolidados, bem como voltadas para fomentar o desenvolvimento de programas
habitacionais de interesse social. Tais areas estdo sujeitas a critérios especiais de
edificacdes, parcelamento e uso e ocupacao do solo.

e Zona de Influéncia de Equipamento Aeroportudrio (ZEIA): Compreende as dareas
localizadas no entorno do equipamento aeroportudrio, e que estdo sujeitas a leis
especificas de uso e ocupagdo do solo, de acordo com o Cddigo Brasileiro de
Aerondutica.

e Zona de Interesse Cultural (ZIC): Refere-se as areas que contém o acervo de
edificacdes, obras, logradouros e monumentos com caracteristicas de relevante valor
histérico e artistico.

e Zona Industrial (ZI): Areas destinadas exclusivamente a instalagdo de equipamentos
industriais, ou produtoras de residuos poluidores.

e Zona lInstitucional (ZINST): Areas destinadas as instalagdes dos equipamentos e
servigos publicos vinculados as atividades urbanas.

A Macrozona Rural divide-se em Zona Agropecudria (ZA), Zona de Extracdo Vegetal (ZEV), Zona
de Extracdo Mineral (ZEM) e Zona de Producdo Aquicola (ZPA). Cada zona compreende as
areas ndo-urbanas onde predominam as atividades respectivamente descritas (agropecuaria,
extracdo vegetal, extracdo mineral e producdo aquicola).

A Macrozona de Conservagdo Ambiental divide-se em Zona de Prote¢do Ambiental (ZAPA),
Zona de Preservacdo Permanente (ZPP), Zona de Recuperacdo Ambiental (ZRAM) e Zona
Especial de Interesse Turistico de Uso Sustentavel (ZEITUS).

e 7ona de Protecdo Ambiental: Compreende as dareas cujas caracteristicas impGem
restricdes e condicdes de uso, ocupacao e parcelamento do solo.

e Zona de Preservacdo Permanente: Compreende as areas cujas caracteristicas as
qualificam como ndo-edificantes (Cddigo Florestal, Lei Federal nimero 4.771), salvo
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quanto ao uso para instalacdo de equipamentos de lazer e atividades estabelecidas na
Lei de Uso e Ocupacdo do Solo do Municipio.

e 7Zona de Recuperacdo Ambiental: Refere-se as dareas que apresentam avancado
processo de degradacdao ambiental.

e Zona Especial de Interesse Turistico de Uso Sustentavel: Composta pelas areas que
apresentam potencial para o desenvolvimento de atividades turisticas, em razdo dos
seus atrativos paisagisticos, dos recursos naturais e da biodiversidade litoranea.

LEGENDA

01 Macrozona Urbana

Bl ZU. - Zona Urbana
B M. - Ndicleo Wrbana
0= Macrugona Ryl

B2 ZA. - Zona Agropecusna

ZEV. - Zona de Extraghio Vegetal
BN ZEM. - Zona de Exvaio Mnoral
o IP.A - Zona do Procugio Aquiccls

O Macrarons_de Conservaghc Amisenisl

[ ZAPA - Zona do Area de Probegis Amblentst

W 2 PP, - Zona de Preservacio Permanente

— ZRAM. - Zora do Rocuparagho Amtsent

R ZEITUS - Zona de Especial interesse Turistico e Uso Sustentivel

—— Pasimatr dn AP A,

PREFEITURA MUNSCIPAL DE ARACATI
PLANO DIRETOR PARTICIPATIVO (PDP)
MAPA DE MACROZONEAMENTO MUNICIPAL

Mapa 5 - Macrozoneamento Municipal. Fonte: Plano Diretor de Aracati, 2009
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PREFEITURA MUNICIPAL DE ARACATI
CARACTERIZACAD DO MUNICIPIO - SEDE DO MUNICIPYO
MACROZONEAMENTO URBANO
2z

Mapa 6 - Zoneamento Urbano. Fonte: Plano Diretor de Aracati, 2009

2.4.2. Uso E OcuPACAO DO SoLo

A Lei de Uso e Ocupacgdo do Solo dispGe sobre a regulacdo destes aspectos em Aracati. A lei
estabelece critérios de ocupacdo através da adocdo de indices urbanisticos e parametros para
a implantacdo de estacionamento nas edificacdes, bem como fornece a definicdo de usos
permitidos e proibidos para cada zona.

E importante ressaltar que a Lei de Uso e Ocupagdo do Solo vigente no municipio de Aracati
(Lei Municipal n2 045/2001, aprovada no dia 04/06/2001) é anterior ao Plano Diretor de
Aracati (Lei Complementar Municipal n2 01/ 2009, aprovada no dia 30/07/2009). Portanto, ha
uma discrepancia entre as zonas de uso descritas em cada uma das leis.

Indicadores urbanisticos para ocupacao:

Os indicadores urbanisticos (como Taxa de Permeabilidade, Taxa de Ocupacdo e indice de
Aproveitamento) constituem instrumentos de controle das densidades e da ocupacéo do solo,
e vdo incidir nas zonas, em forma de indice ou percentuais, conforme a especificidade de cada
zona. Os valores dos indicadores deverao estimular ou inibir a ocupagado urbana, da seguinte
forma:
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Zona de Uso

Critérios de Uso e Ocupagao do Solo

Zona de Desenvolvimento Urbano
(zDU)

Os valores destes indicadores deverao estimular a
ocupacdo urbana de forma mais intensa, observadas a
capacidade do solo, as possibilidades de instalacao de
infraestrutura basica e as condicGes de salubridade do

ambiente natural e construido. O adensamento das

Zonas de Desenvolvimento Urbano visa otimizar a

infraestrutura e diminuir os custos da urbanizagdo.

Zonas de Expansdo Urbana (ZEU)

Estes indicadores deverdo estimular a ocupacao
com restricdes, verificadas a capacidade de
infraestrutura basica e condigdes ambientais.

Zonas de Transic¢do (ZT)

Os indicadores deverado inibir a ocupagcao em fungao das
condi¢des ambientais, notadamente as de solo e
hidrologia.

Zonas de Usos Especiais (ZUE):
Areas de Preservacio Ambiental
(APAM)

Areas de Prote¢do Urbana (APUR)
Area de Interesse Cultural (AIC)
Area Institucional (AINST)

Area Industrial (Al)

Estes indicadores sdo definidos conforme as
peculiaridades ambientais e urbanisticas que comp&em
cada uma das areas.

Tabela 17 - Critérios de Uso e Ocupagdo do Solo. Fonte: Lei Municipal n® 045/2001 aprovada no dia
04/06/2001, de Uso e Ocupagéo do Solo

Estacionamento por categoria de uso:

A Lei de Uso e Ocupacao do Solo determina obrigatoriedade na reserva de espacos destinados
a estacionamentos ou garagens de veiculos vinculados as atividades da edificacao.

O numero de vagas para um estacionamento é estabelecido em fung¢do do porte do
equipamento e de acordo com o tipo de ocupacdo do imovel, e é calculado conforme tabela
disposta no Anexo 5 da lei em questao.

E proibida a abertura de garagens de veiculos em edificacdes na area tombada, e é obrigatéria
a reserva de vaga de estacionamento para portadores de deficiéncia fisica.
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Mapa 7 - Legislagbo. Fonte: Plano Diretor de Aracati, 2009
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2.5. INSTITUCIONAL

A estrutura organizacional da Prefeitura Municipal de Aracati conta com dez secretarias?,
sendo elas: Secretaria de Planejamento e Administragdo; Secretaria de Financas; Secretaria de
Educacdo; Secretaria de Saude; Secretaria de Assisténcia Social, Trabalho e Renda; Secretaria
de Infraestrutura e Urbanismo; Secretaria de Turismo e Cultura; Secretaria de Meio Ambiente;
Secretaria de Desenvolvimento Econémico, Agrario e da Pesca; e Secretaria de Esportes e
Lazer.

A administracdo publica conta também com os seguintes 6rgdos, diretamente ligados ao
gabinete do prefeito: Procuradoria Geral do Municipio; Controladoria Geral do Municipio;
Ouvidoria Geral do Municipio; Comissdo Permanente de Licitagdo; Comissdo Especial de
Licitacdo; e Comissdao Permanente de Pregdo.

A competéncia de cada secretaria municipal estd descrita a seguir.

Secretaria de Planejamento e Administragao

E atribuicdo da Secretaria de Planejamento e Administracdo planejar e coordenar a politica
geral de desenvolvimento do Municipio; coordenar, em articulagdo com a Secretaria Municipal
da Fazenda e demais drgdos e entidades da Administracdo Publica, a captacdo e negociacdo de
recursos financeiros junto a orgdos e instituicGes nacionais, organismos multilaterais e
agéncias governamentais e ndo-governamentais estrangeiras monitorando sua aplicagao;
planejar e coordenar as atividades de organizagdo, modernizacio e desenvolvimento
institucional da Administracdo Direta do Poder Executivo; coordenar as atividades relacionadas
com a gestdo do sistema de informagdo municipal, preservando a autonomia dos sistemas
setoriais especificos; planejar, coordenar e executar o processo de definicdo das prioridades
por parte da populacdo, através do Orcamento Participativo (OP); planejar e coordenar, com a
participacdo dos orgdos e entidades da administragdo publica, a abertura de canais de
participacdo popular na administracdo municipal; coordenar os processos de definicdo e
elaboracdo de programas e projetos Inter setoriais de governo, de forma a integrar os esforgos
voltados para a implementagdo de politicas de desenvolvimento econdmico, urbano e social;
coordenar o processo de planejamento orcamentario, especialmente na elaboracdo dos Planos
Plurianuais, Leis de Diretrizes Orcamentdrias e Leis Orcamentdrias Anuais; monitorar a
execucgdo orcamentaria, junto aos érgaos e entidades das administracdes Direta e Indireta, de
forma a garantir a legal e correta utilizagdo dos recursos disponiveis no orcamento municipal;
planejar e coordenar a implantagado de programas para a melhoria da qualidade e eficiéncia na
prestacdo dos servicos publicos municipais; planejar e coordenar as atividades voltadas para a
inclusao digital do municipio; planejar, coordenar e supervisionar as atividades voltadas para a
prestacdo de servicos a populagdo, através de portal de servicos na internet (governo
eletronico); elaborar, em conjunto aos érgdos e entidades das administracbes Direta e
Indireta, estratégias e mecanismos de controle da expansdo ordenada das atividades
econdmicas e de ocupacgdo do espago urbano do municipio; coordenar e supervisionar as
atividades de informatizacdo da Prefeitura Municipal; coordenar outras atividades destinadas
a consecucgao dos objetivos do Governo Municipal, além de coordenar as politicas e normas

3 Lei Municipal n° 033/2013, aprovada dia 27/05/2013, dispdes sobre a Reestruturacdo Administrativa
do Municipio de Aracati e da outras providencias
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sobre a administracdo dos planos de cargos, carreira e vencimentos e sendo responsdvel,
ainda, pela conservagcao e controle dos materiais de consumo, pelo tombamento, registro,
inventdrio, protecdo e conservacdo dos bens mdveis e imdveis, vigilancia, zeladoria, servigos
de protocolo e arquivamento definitivo dos papeis da Prefeitura, manutencdo da frota de
veiculos e equipamentos de uso geral da administracdo municipal e pela implantacdo e
execucdo de sistemas de processamento de dados da Prefeitura.

Secretaria de Finangas

A Secretaria de Finangas é responsdvel por administrar o cadastro econémico e imobilidrio do
municipio; administrar o contencioso administrativo tributario; administrar as concessdes de
superficie e os aforamentos; pelo desenvolvimento de atividades referentes ao langamento,
cobranga, arrecadacdo e fiscalizacdo de tributos e demais rendas municipais; pelo
recebimento, pagamento, guarda e movimentacdo do erario e outros valores do municipio;
pelo controle e escrituracdo contabil da prefeitura; pela administracdo da divida ativa do
municipio; e pela fiscalizacdo do codigo de posturas, dentre outras atividades correlatas.

Secretaria de Educagao

A Secretaria de Educagdo tem a finalidade de desenvolver politicas educacionais que levem em
conta os objetivos do desenvolvimento do individuo no seu meio; elaborar planos e programas
municipais de Educag¢do, bem como comandar sua implantagao; promover estudos, pesquisas
e outros trabalhos que visem aprimorar o sistema educacional, adequando-o a realidade social
de seus educandos; desenvolver programas de orientacdo pedagdgica, objetivando
aperfeicoar o professorado municipal dentro das diversas etapas e modalidades pertinentes ao
municipio, buscando aprimorar a qualidade do ensino; desenvolver programas e projetos de
combate a evasdo, repeténcia e outras causas de baixo rendimento dos alunos; zelar pela
manutencdo dos estabelecimentos municipais de ensino; realizar, anualmente, o
levantamento da populacdo em idade escolar, procedendo a sua chamada para as matriculas;
controlar e fiscalizar a aplicagdo dos recursos destinados a educagdo pelo municipio e outros
entes da federagdo; desenvolver politicas publicas de inser¢do dos jovens no mercado de
trabalho, estimulando o empreendedorismo e o protagonismo juvenil; elaborar politicas
publicas de desenvolvimento do esporte profissional e amador.

Secretaria de Saude

A Secretaria de Saude tem por finalidade a formulacdo da politica municipal de saude, através
da coordenacdo, planejamento, implantacdo e execu¢do das metas de governo na drea da
saude, competindo-lhe, ainda, promover estudos, normatizacdo, orientagao e fiscalizacdo dos
temas ligados a sua area de atuacdo, também por meio de colaboracdo com érgdos e
entidades de saude estadual e federal, visando o atendimento de assisténcia médica e de
defesa sanitaria do municipio; estabelecer politicas, com vistas a formacdo de consdrcios, a fim
de atender a populagdo regional em diversas especialidades médicas; administrar e zelar pelas
unidades de saude, no sentido de melhor atender aos pacientes que necessitam de seus
servicos; e promover, junto a populacdo local, campanhas preventivas de educacdo e
campanhas de vacinagao, dentre outras atividades afins.
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Secretaria de Assisténcia Social, Trabalho e Renda

A Secretaria de Assisténcia Social tem a finalidade de desenvolver uma politica de protecdo
social, no intuito de prever condi¢gdes sociais minimas para sua populacdo, através de um
conjunto integrado de a¢Ges de iniciativa publica e da sociedade, para garantir o atendimento
das necessidades basicas de seus usudrios. Isto deve se dar por meio de politicas publicas que
visem proteger a familia, a maternidade, a infincia, o adolescente e o idoso. E objetivo da
secretaria promover a integracdao ao mercado de trabalho; habilitar e reabilitar as pessoas
portadoras de necessidades especiais, possibilitando sua integracdo a vida comunitaria;
orientar e encaminhar o usuario ao requerimento do Beneficio de Prestacdo Continuada, bem
como realizar a sua revisdo; promover a coopera¢do do municipio com érgaos e entidades
estaduais e federais responsaveis pelos servigos de assisténcia social; administrar e zelar pelas
unidades de atencdo a crianga e ao adolescente, além de outros equipamentos sociais; e
monitorar e avaliar a rede de prestacdo de servicos.

Secretaria de Infraestrutura e Urbanismo

A Secretaria de Infraestrutura é o 6rgdo responsavel pela elaboragdo, fiscalizagdo e execucdo
dos projetos na area de infraestrutura e urbanizacdo, envolvendo a construcdo e conservagao
de obras publicas municipais, como as de habitacdo, estradas municipais, pontes, bueiros,
pavimentacdo e saneamento ambiental; a execucdo de trabalhos topograficos indispensdveis
as obras e servicos a cargo da prefeitura; a atualizacdo da planta cadastral do municipio; a
fiscalizacdo e cumprimento das normas referentes a zoneamentos e loteamentos; a
administracdo dos servigos urbanos de arborizagao, conservacao e limpeza de vias publicas,
iluminacdo publica, coleta de lixo, conservacdo de pragas, parques e jardins, inclusive nos
distritos, vilas e povoados.

Secretaria de Turismo e Cultura

A Secretaria de Turismo e Cultura tem como objetivos: proporcionar a infraestrutura basica
necessdria a pratica do turismo, apoiando e realizando os investimentos na producgédo, criagdo
e qualificacdo dos empreendimentos, equipamentos, instalacGes ou servicos turisticos;
implementar o Plano de Desenvolvimento Turistico Participativo; realizar a elaboracgdo
sistematica de pesquisas sobre a oferta e a demanda turisticas; tomar medidas especificas, a
fim de capacitar os profissionais envolvidos com a d&rea do turismo; promover o
desenvolvimento cultural do municipio, através do estimulo da cultura, da ciéncia, das artes e
das letras; incentivar e coordenar as manifesta¢des socioculturais, em conformidade com as
expectativas da populagdo; proteger o patrimonio cultural, histérico, artistico e natural do
municipio; promover atividades recreativas e turisticas voltadas para a cultura; desenvolver
politicas de incentivo e protecdo aos artistas e artesdos locais; implementar o Plano Municipal
de Cultura.

Secretaria de Meio Ambiente

Compete a Secretaria Municipal de Meio Ambiente coordenar e executar as atividades de
gestdo da politica de meio ambiente no Municipio, abrangendo controle e fiscalizagao
ambiental, estudos e projetos, educacdo ambiental e desenvolvimento ambiental; coordenar
as atividades de planejamento e implementacdo das politicas de preserva¢do de recursos
naturais e de areas verdes e de controle ambiental, em colabora¢do com os demais 6rgdos da
Prefeitura; coordenar as atividades de controle ambiental, gerenciando o licenciamento
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ambiental, a fiscalizacdo e a avaliagdo dos empreendimentos de impacto, com a colaboragdo
dos demais drgdos da Secretaria Municipal de Infraestrutura e Urbanismo; coordenar a
elaboracdo de propostas de legislagio e normas ambientais e colaborar na elaborag¢do das
demais, no ambito de atuacdo da Secretaria Municipal de Infraestrutura e Urbanismo;
coordenar e monitorar a implementacdao de planos, programas e acdes decorrentes das
politicas ambientais; implementar a elaboragdo de planos, programas, pesquisas, projetos e
atividades para implementacdo da politica ambiental; elaborar, coordenar, executar e
monitorar estudos e projetos de desenvolvimento ambiental; normatizar, monitorar e avaliar a
qualidade ambiental do municipio; coordenar a articulagdo de programas e a¢des de érgdos
ambientais de municipios vizinhos e de outras esferas de governo com os do municipio;
gerenciar o Fundo Municipal do Meio Ambiente; desenvolver outras atividades destinadas a
consecucdo de seus objetivos.

Secretaria de Desenvolvimento Econ6mico, Agrario e da Pesca

A secretaria de Desenvolvimento Econdmico, Agrario e da Pesca tem como missdo formular e
coordenar a politica municipal de desenvolvimento econémico, bem como supervisionar sua
execucdo, em sua area de competéncia; formular planos e programas em sua area de
competéncia, observando as diretrizes gerais do governo, em articulagdo com as Secretarias
Municipais de Planejamento e Administracao, Fazenda, Infraestrutura e Urbanismo e Meio
Ambiente, visando a integracdo das respectivas politicas e a¢gdes no ambito do municipio;
definir diretrizes gerais e coordenar a formulacdo da implantacdo das politicas industrial, de
comércio, turismo e servicos do municipio; articular-se com érgaos e entidades estaduais e
federais, em busca de possibilidades de integracdo das respectivas politicas e a¢Bes; articular-
se com entidades representativas do setor empresarial, a fim de apoiar as iniciativas voltadas
para o desenvolvimento econdémico do municipio; manter intercambio com entidades
representativas da iniciativa privada e de organizagbes ndo-governamentais, visando a
cooperacdo técnica, financeira e operacional de interesse do municipio; promover
levantamentos e estudos que subsidiem a formulagdo de programas para o desenvolvimento
econdmico municipal, e manter cadastros e bancos de dados relativos aos temas de interesse
da Secretaria; promover a realizacdo de eventos de interesse da economia municipal, assim
como participar de iniciativas promovidas por outros agentes econdmicos. A Secretaria
compete, ainda, promover o desenvolvimento sustentavel da agricultura, da pesca e pecuaria
do municipio; elaborar politicas de desenvolvimento local e de combate a pobreza rural,
definindo mecanismos de acompanhamento e avaliagdo das a¢des; formular e implementar a
politica agricola e agraria do municipio de Aracati, implementando a¢Ges de assisténcia técnica
e extensdo rural e o abastecimento de produtos agroindustriais, agropecuarios, da pesca e da
aquicultura; incentivar a adocdo de praticas de fertilidade dos solos e conservacdo dos
recursos naturais renovaveis e agroecoldgicos; fortalecer, desenvolver e estimular os
mecanismos para a comercializacdo de produtos agroindustriais, agropecuarios, da pesca e da
aquicultura; promover a utilizacdo dos recursos naturais do solo e do subsolo, da mao-de-obra
e do aproveitamento da agua, objetivando a melhoria da produgdo e da produtividade da
agricultura, agroindustria, pesca e aquicultura, com vistas a geracdo de trabalho e renda e ao
apoio ao desenvolvimento das atividades da agricultura familiar e abastecimento alimentar.
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A Secretaria de Esportes e Lazer compete coordenar as atividades de praticas desportivas,
recreativas e de lazer para a populagdo; coordenar as atividades de planejamento,
implantacdo e controle de equipamentos esportivos no municipio; coordenar a execucdo de

suas atividades administrativas e financeiras;

consecucao de seus objetivos.

2.6.1. CARACTERIZACAO DA MOBILIDADE

exercer outras atividades destinadas a

Taxa de motorizacdo

Segundo dados do IBGE de 2010, o municipio de Aracati conta com uma frota de 17.821
veiculos registrados na cidade, o que representa uma taxa de motorizacdo de 257,7 veiculos
por cada 1.000 habitantes. Atendo-se apenas aos automdveis, o indice é de 87,6 por cada

1.000 habitantes.

Frota municipal de veiculos

Variavel Aracati Ceara Brasil
Automoveis 6.060 954.720 47.946.664
Caminhdes 497 65.205 2.588.984
Caminhdes-Trator 77 7.229 578.765
Caminhonetes 1.088 159.045 6.245.537
Caminhonetas 399 51.274 2.732.871
Micro-6nibus 110 10.412 361.501
Motocicletas 7.466 1.139.182 19.242.916
Motonetas 1.871 131.508 3.599.581
Onibus 148 149.970 574.125
Tratores 0 228 29.516
Utilitarios 105 23.077 563.861

E interessante comparar as frotas registradas no Ceara e no Brasil com a de Aracati (vide as
tabelas 18 e 19 e o grafico 9). O percentual de automdveis registrados em Aracati, diante do
total da frota, é relativamente baixo (34%) e similar ao percentual do Ceara (37%). Porém, se
situa muito abaixo ao do Brasil (56%).

Por outro lado, a frota de motocicletas registradas na cidade (42% da frota) é o dobro das
registradas no Brasil (22%), embora seja similar a do Ceard (44%). Isso tem um reflexo claro
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Tabela 18 - Frota de veiculos. Fonte: IBGE 2010
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nos indices de motorizacdo (IM). O IM de Aracati (257 veiculos por cada 1.000 habitantes) é

menor do que o indice registrado no Brasil (442) e no Ceara (302).

Quando calculamos o IM somente em relagdo aos automaéveis, pode-se observar que o IM de
Aracati (87) € o menor quando comparado ao Ceara (113) e ao Brasil (251).

Automoveis 34,0% 37,3% 56,8%
Motocicletas 41,9% 44,6% 22,8%
Populagdo 69.159 8.452.381 190.755.799
indice de(ll\'/\l/lo)torizagéo 257.7 3025 442,8
IM (Automoveis) 87,6 113 251,4

Tabela 19 - Taxa de motorizagdo. Fonte: Elaboragdo Idom e IBGE 2010

Taxa de motorizacdo por tipo de veiculos automaéveis (n2
de automdveis/100 hab)
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Automovel

Grdfico 9 - Evolugdo da Frota de Veiculos de Aracati. Fonte: Ministério das Cidades, Departamento
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A frota de veiculos de Aracati se encontra na ordem de 19.214 veiculos para o ano de 2015.
Desde 2005, foram acrescidos a frota um total de 13.101 veiculos, e a taxa de motorizacdo
saltou de 48,30 veiculos/1000 habitantes, em 2007, para 277,82 veiculos/1000 habitantes, em

2015.

Frota Municipal

Tipo de Veiculos Qtd % Mi::ir?:azéeo "
Automovel 6.542 34,0% 94,59
Caminhoes 556 2,9% 8,04

Caminhdes-trator 84 0,4% 1,21

Caminhonetes 1.621 8,4% 23,44
Micro-6nibus 122 0,6% 1,76
Motocicletas 8.012 41,7% 115,85

Motonetas 1.989 10,4% 28,76
Onibus 156 0,8% 2,26
Tratores 0 0,0% 0,00
Utilitarios 132 0,7% 1,91
Total de Veiculos 19.214 100,0% 277,82

*Veiculos a cada 100 habitantes

Tabela 20 - Frota de veiculos de Aracati. Fonte: Ministério das Cidades, Departamento Nacional de

Trénsito — DENATRAN - 2015
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Evolugao da Frota de Veiculos - Aracati
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Grdfico 10 - Evolugdo Frota de Veiculos de Aracati. Fonte: Ministério das Cidades, Departamento
Nacional de Transito - DENATRAN - 2015

Rede viaria
Vias de acesso

A cidade de Aracati situa-se a 154 quilémetros de Fortaleza, capital do estado do Ceara. Seus
principais acessos sdo, ao norte, a rodovia estadual CE-040 (que liga a localidade com os
municipios do litoral ao norte e com Fortaleza); ao sul, pela rodovia estadual CE-371 (que liga
Aracati a Itaicaba e ao restante do litoral sul). A rodovia federal BR-304 passa por Aracati e
possui dois acessos, um ao leste e o outro ao oeste, que conectam as capitais dos estados do
Ceard (Fortaleza) e do Rio Grande do Norte (Natal). A BR-304 também faz intersecdo com a
BR—116, outra importante rodovia de comunicac¢do entre Fortaleza e outras cidades do sertdo
do Nordeste e sul da Bahia.

Como visto anteriormente, Aracati tem sete distritos: Aracati (sede), Barreiras dos Vianas,
Cabreiro, Cdrrego dos Fernandes, Jirau, Mata Fresca e Santa Teresa. O acesso a estes distritos
se da através da rodovia federal (BR-304), das duas rodovias estaduais (CE-371 e CE-040) e de
varias estradas municipais.
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O mapa (8) apresenta a localizagdo das vias de acesso a cidade.
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Mapa 8 - Vias de acesso. Fonte: Elaboragdo Idom

Vias de comunicag¢ao

O municipio de Aracati estd estruturado a partir de dois eixos viarios principais, a Rua Dragdo
do Mar e Rua Cel. Alexandrino. Estes eixos articulam a circulacdo urbana e permitem a
comunicacgdo entre os diferentes bairros da cidade, bem como também a conexdo destes com
as localidades vizinhas, através das rodovias BR-304, CE-371 e CE-040.

A rodovia federal BR-304 também possibilita circunvalar o trafego da cidade, evitando assim o
ingresso do trafego de passagem no interior do distrito sede e permitindo diminuir o
engarrafamento nas vias urbanas e a poluicdo acustica e ambiental.
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A tabela (21) apresenta as rodovias que passam pelo municipio (federais e estaduais) e uma
breve descri¢cdo das principais origens e destinos destas. Os mapas (8 e 11) ilustram o descrito

na tabela.

Rodovias

Descrigao

FEDERAIS BR-304

Liga-se com a rodovia federal BR-116 no municipio de Boqueirao,
conectando Aracati com a capital do estado.

A rodovia também permite a comunicacdo entre os estados do
Ceara (Fortaleza) e do Rio Grande do Norte (Natal).

CE-040
ESTADUAIS

Conexado de Aracati com os municipios do litoral entre Aracati
Fortaleza.

CE-371

Ligacdo de Aracati com a localidade de Itaigaba.

Tabela 21 - Rodovias que passam pelo municipio. Fonte: Prefeitura de Aracati

O Plano Diretor Participativo do Municipio de Aracati (Lei 001/2009) prevé acdes estratégicas
para garantir a fluidez e a seguranca da circulacdo das pessoas e dos veiculos; bem como

garantir a seguranca e acessibilidade de pessoas com mobilidade reduzida em espacgos
publicos, a implantacdo e melhoria de equipamentos e servicos urbanos e, ainda, obras de
infraestrutura para a implantacdo das diretrizes da politica urbana.
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As agles previstas sdo as seguintes (tabela 22 e mapas 9 e 10):

ACOES LOCALIZACAO
01. Construgdo de um terminal para coletivos Bairro N.S. de Lourdes e Bairro
interdistritais Varzea da Matriz

Bairro Varzea da Matriz e Bairro

02. Construcdo de ciclofaixas e ciclovias
E Campo Verde

03. Construcao de pavimentacgao, iluminagao, Bairro N.S. de Fatima, Bairro
sinalizagdo, ciclofaixa e ciclovia no dique Farias Brito e Vila S3o Cristévao
04. Ampliacdo e reforma do prédio da Guarda Municipal Bairro Farias Brito

05. Construgao de abrigos para passageiros de

. Centro, Bairro Varzea da Matriz
transporte coletivo

06. Construcdo de terminal para transporte alternativo Sede
07. Organizar, sinalizar e fiscalizar carga e descarga de sede
veiculos
08. Organizar e sinalizar parada de transporte coletivo sede
na Sede
09. Padronizar altura das cal¢adas na area central Sede
10. Sinalizacdo de transito (vertical, horizontal e L
L. Municipio
turistica)
11. Delimitagdo de drea para estacionamento de sede

bicicleta

12. Treinamento e reaparelhamento da Guarda
Municipal

13. Transporte urbano adaptado para portadores de
necessidades especiais

14. Instruir programa de educacao e seguranga no
transito

15. Reorganizar e sinalizar o sistema viario de Canoa

Quebrada Praia de Canoa Quebrada

16. Desobstrucdo da R. Agapito dos Santos com a

Sede
retirada da feira livre

Bairro Aterro, Bairro N.S de
Lourdes, Vila Rafael, Bairro N.S
de Fatima e Praia de Canoa
Quebrada

17. Implantagdo de transporte coletivo na sede

Tabela 22 - A¢des estratégicas de Mobilidade. Fonte: Plano Diretor de Aracati, 2009
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Mapa 9 - AcGes estratégicas de Mobilidade. Fonte: Plano Diretor de Aracati, 2009

Cabe mencionar que a maioria das a¢des previstas ndo foram executadas até o levantamento
de campo do presente relatério. Entre elas, estdo a construcdo de novas estradas em
diferentes localidades (Terra Esperanca, Tanque Salgado, Venancio, Lagoa das Ferreiras etc), a
reforma de estradas em diferentes pontos dos municipios (Mata Fresca, Tanque do Lima,
Cumbe, Lagoa Nova etc) e a pavimentagdo de calcadas em nucleos urbanos (Bairro de Campo
Verde/Aracati sede, Pedregal e Marildndia, entre outros).
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Fotografia 3 - Exemplos do estado atual de ruas de Aracati (Sede). Fonte: Elaboragdo Idom
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Fotografia 4- Exemplos do estado atual de ruas de Aracati (Sede). Fonte: Elaboragdo Idom

Mapa 10 - Proposta de infraestruturas no municipio de Aracati. Propostas de pavimentacgdo (bandeira
verde) e reforma de estradas (bandeira verde vermelha). Fonte: Plano Diretor Participativo do Municipio
de Aracati
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As vias que compdem o Sistema Viario Basico da cidade de Aracati, bem como os seus
dimensionamentos, estdo definidas na Lei n2 046/2001. Este sistema viadrio foi modificado e
revisado no Plano Diretor, para a implantagdo da hierarquiza¢do de suas vias.

O Plano Diretor do municipio de Aracati (Lei 01/2009) estabelece, no titulo V, as diretrizes
estratégicas em matéria de circulagdo a serem seguidas pelo municipio. Dentre estas
diretrizes, se encontra o estabelecimento de uma hierarquizacdo do sistema viario, classificado
da seguinte maneira:

® Vias de Estruturacdo Regional (VER): caracterizam-se como vias corredores de trafego
de passagem, estabelecendo ligacdes entre a sede municipal e outras regides e
cidades do Ceara.

e Vias Arteriais (VA): estruturam o sistema de orientacdo dos principais fluxos de
trafegos dentro do perimetro urbano, como também vias de interesse regional, com a
finalidade de canalizar o trafego de um ponto a outro da cidade, ligando dois ou mais
bairros.

® Vias de Estruturacdo Central (VEC): estruturam o sistema de orientagao de trafego na
area central da cidade, com a finalidade de dar sustentacao ao trafego daquela area,
bem como comportar uma estrutura de comércio e servicos. Tais vias, envolvidas por
um anel perimetral, coletam a demanda para a area comercial e histdrica,
distribuindo-a nas vias arteriais.

® Vias Coletoras (VC): partem das vias arteriais e coletam o trafego, distribuindo nas vias
locais dos bairros.

e Vias Locais Estruturantes (VLE): se encontram contiguas a vias de outra classificacao,
que possuem funcdo de estruturar dareas configuradas com vazios urbanos,
proporcionando ligagdes com vias do Sistema Vidrio basico.

® Vias Paisagisticas (VP): compdem um projeto urbanistico e conformam dreas de
interesse ambiental/paisagistico, protegendo os recursos naturais de ocupacdo
indevidas, revitalizando e promovendo em tais areas o uso coletivo. Podem assumir
funcdo de via arterial, canalizando o trafego mais rdpido e liberando ou
complementando outras artérias do sistema viario.

Na cidade de Aracati, entre as vias classificadas como sendo de estruturacdo regional (VER),
encontram-se as rodovias CE-040 e BR-304, que margeiam a cidade e pelas quais circula o
trafego de passagem que ndo acessa o interior do perimetro urbano. Trata-se de rodovias em
bom estado de conservagao, com pavimentacdo asfaltica e sinaliza¢do tanto horizontal como
vertical.

Classificam-se como vias arteriais (VAIl) aquelas que canalizam o trafego da cidade, ligando os
bairros com as vias de acesso a Aracati. Neste caso, as principais vias com esta denominacgao
sdo a CE-371, a Rua Dragao do Mar, a Rua Coronel Alexandrino, a Rua Coronel Pompeu, a Rua
Armando Praga e a Travessa Felismino Filho, dentre outras.

As vias que tém a funcdo de estruturar o trafego na drea central sdo denominadas de vias de
estruturacdo central (VET) e vias coletoras (VC). A fun¢do destas vias é realizar a ligacao das
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vias da drea central com as vias de uma categoria superior, como é o caso das ruas Joaquim
Ponciano ou Avenida José de Alencar. Tratam-se de vias sem pavimentagdo asfaltica e em
estado baixo de manutencdo, em especial nas vias principais de atividade comercial da
localidade. Por outro lado, na hierarquizacdao proposta no Plano Diretor contempla-se a
execucdo de novas vias coletoras, sendo as mais importantes aquelas que ligam a rodovia
estadual CE-040 a rodovia federal BR-304.

As vias consideradas como paisagisticas ligam as dreas com um interesse ambiental e
paisagistico. No caso de Aracati, se destaca a Estrada do Dique, que possui pavimenta¢do em
terra.

Cabe mencionar ainda que a maioria das vias locais e vias de estruturacdo central dedicadas a
circulacdo de pedestres (passeios, canteiros e calcadas) possuem qualidade abaixo do ideal,
com caminhos descontinuos e estreitos.

Fotografia 6 Exemplos do estado atual de ruas de Aracati (Sede). Fonte: Elaboragdo Idom
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Fotografia 7 Exemplos do estado atual de ruas de Aracati (Sede). Fonte: Elaboragdo Idom

A seguir, apresenta-se um mapa (11) com a hierarquizagao vidria atual da cidade de Aracati.

—— Viade Esmunsucte Cown

== Vb D Py

Mapa 11 - Hierarquizagao vidria. Fonte: Elaboragdo Idom

Controle de trafego

O controle de trafego na cidade de Aracati é estabelecido mediante sinalizagdo horizontal,
vertical e semafdrica.

As acOes estratégicas de mobilidade do Plano Diretor estabelecem a necessidade de melhorar
a sinalizagdo do trafego (tanto vertical, quanto horizontal e turistica) em todo o municipio de
Aracati, entendendo-se como tal a sede e os distritos.
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Fotografia 8 - Exemplos de interse¢Ges reguladas por semaforos em Aracati (sede). Fonte: Elaboragdo
Idom

2.6.2. POLOS GERADORES E ATRATORES DA MOBILIDADE

No perimetro urbano do municipio de Aracati existem diferentes pontos de atracdo de
viagens: Prefeitura Municipal, Terminal Rodovidrio, Aeroporto, mercado, lojas, instituicGes de
ensino, prédios da rede de salude, dentre outros.

O mapa (12) apresenta os principais polos de atragdo da mobilidade em Aracati.
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Fotografia 9 - Exemplo de polo de atracdo de viagens. Terminal Rodovidrio, 2016, Elaboragdo Idom

50

/7] idomn



PLANO DE MOBILIDADE URBANA ARACATI

2.6.3. OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO

Aracati tem uma oferta de transporte publico limitada. Conta com os servicos interurbanos
para Fortaleza e Natal, realizado pelas linhas de transporte de Onibus interestaduais.
Paralelamente ha as vans topics, que realizam as viagens para os municipios do entorno. E, por
fim, ha os servicos urbanos para Majorlandia e Canoa Quebrada.

Quanto as estratégias relativas a mobilidade definidas no Plano Diretor, mais especificamente
no que diz respeito a mobilidade em transporte publico, é proposta a organizacdo do
transporte coletivo no distrito sede; a construgdo de um terminal para transportes coletivos e
alternativos; a construcdo de abrigos para passageiros em pontos de parada de transporte
coletivos; a adaptacdo do transporte urbano as pessoas de mobilidade reduzida; e a
implantacdo de um sistema de transporte coletivo na sede para atender aos bairros do Aterro,
N.S. de Lourdes, Vila Rafael, N.S. de Fatima e Praia de Canoa Quebrada.

Aracati também conta com servico de transporte do tipo mototaxi e taxi.
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Fotografias 10, 11 e 12 - Transporte publico em Aracati. Fonte: Elaboragdo Idom

2.6.4. ESTACIONAMENTO

O Cddigo de Obras, Edificaces e Posturas do municipio de Aracati (Lei n2048/2001), capitulo
VI, secdo XIV, estabelece as tipologias de estacionamento permitidas (privativo, coletivo e
comercial); as reservas de estacionamento para pessoas com deficiéncias (1%) e as dimens&es
minimas das vagas, segundo a forma de estacionar (série ou entre paredes).

Nas principais vias da cidade, a demanda por estacionamento é alta (Rua Coronel Alexandrino
e Rua Coronel Pompeu). Porém, nas demais ruas a oferta existente é suficiente para a
demanda registrada.

Segundo levantado durante reunido realizada com a equipe técnica municipal, o principal
problema identificado é o ordenamento de estacionamentos de veiculos de frete, carrocas,
mototaxi e das vans topics. Estas Ultimas sdo responsaveis pelo transporte alternativo, e
permanecem por longos periodos estacionadas no centro de Aracati.
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Fotografias 13, 14 e 15 - Estacionamento. Fonte: Elaboragdo Idom

2.6.5. CicLoviAs

O Plano Diretor de Aracati estabelece diretrizes em matéria de transito e mobilidade (ndo
executadas atualmente) relativas a criagdo de politicas publicas que incentivem o uso da
bicicleta como meio de transporte. Dentre as politicas, estabelece-se a necessidade de
construir uma ciclovia dotada de todos os elementos necessarios para a circulagdo, de uma
maneira cdmoda e segura, nos bairros de N. S. de Lourdes e Varzea da Matriz. Também estd
definida a necessidade de se adequar a Estrada do Dique (catalogada, segundo a
hierarquiza¢do viaria do Plano Diretor, como via paisagistica), dotando-a de pavimentacdo
adequada, iluminagdo e sinalizagao.

Em Aracati existe pouca oferta de infraestrutura cicloviaria. Contudo, a bicicleta é um sistema
de transporte muito utilizado na cidade. Atualmente, as baixas velocidades de circulacdo e a
intensidade de trafego relativamente fraca permitem que as bicicletas e os modais
motorizados possam compartilhar as vias.

2.6.6. ACIDENTES

A Secretaria das Cidades do Governo do Ceara forneceu as estatisticas de acidentes de transito
registradas junto ao DETRAN-CE, ao longo dos ultimos cinco anos (2011-2015).

Dados gerais:

No ano de 2015 foram registrados 116 acidentes em Aracati, um indice 23% maior do que o
registrado em 2011 e 12,8% menor do que em 2014, que foi 0 ano com o maior nimero de
acidentes registrados (133).

O numero de pessoas acidentadas durante 2015 foi de 253 (2,18 pessoas por acidente). Isto
também representa uma diminuicdo em relagdo ao ano de 2014 (6,6%). Todavia, em 2015
foram registradas mais pessoas acidentadas do que em 2011 (25% a mais).
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A evolucdo histérica do numero de veiculos envolvidos em acidentes apresenta um
comportamento parecido no que diz respeito aos acidentes e pessoas acidentadas. Em 2015
foram registrados um total de 195 veiculos envolvidos em acidentes (1,68 veiculos por cada
acidente). Isto representa um crescimento de 36% em relagdo a 2011 e uma diminui¢do de
10% em relagdo a 2014, quando foi registrado o maior niumero de veiculos envolvidos em
acidentes (218).

A seguir, apresenta-se uma tabela (23) com a evolugdo histdrica dos acidentes e nimeros de
pessoas acidentadas e veiculos envolvidos em acidentes:

Veiculos envolvidos em

Ano Acidentes Pessoas acidentadas RS
2011 94 202 143
2012 113 241 187
2013 118 253 184
2014 133 271 218
2015 116 253 195
Total 574 1.220 927

Tabela 23 - Evolugdo histérica dos acidentes, pessoas acidentadas e veiculos implicados em acidentes.
Fonte: DETRAN

O comportamento geral demonstra um incremento dos acidentes, pessoas acidentadas e
veiculos envolvidos, no periodo entre 2011 e 2014. J4 em 2015, os valores registrados
iniciaram um decréscimo, sendo esperado que haja uma continuidade nessa tendéncia nos
proximos anos.

O grafico (11) apresenta a evolugdo histérica dos acidentes, pessoas acidentadas e veiculos
envolvidos em acidentes:

Evolugdo acidentabilidade em Aracati

300

271

250 a1 253 253

200 202 ¥ 195

4 —fi— Acidentes

150
43 Pessoas acidentadas
116 . ) .
100 ==\/eiculos implicados em acidentes
50

2011 2012 2013 2014 2015

Grafico 11 - Evolugdo histdrica: acidentes, pessoas acidentadas e veiculos implicados. Fonte: DETRAN
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Se analisarmos a tipologia de acidentes (grafico 12), observa-se que a mais frequente é a
colisdo, com uma percentagem entre 43% e 60% ao longo da série histdrica.

Por outro lado, os atropelamentos apresentam uma frequéncia irregular, passando de um
maximo em 2011 (26,6%) a um minimo em 2013 (7,6%), tornando a subir em 2015 (19%)

Acidentes

Tipos de acidentes

N %

2011

2012

2013
Anos

2014 2015

# TOMBAMENTO
® OUTRO

= NAO INFORMADO

B COLISAO

® CHOQUE COM OBJETO FIXO
® CAPOTAGEM

B ATROPELAMENTO

® ABALROAMENTO

Grafico 12 - Evolugdo histdrica na tipologia de acidentes. Fonte: DETRAN

A tabela (24) mostra o nimero de acidentes por tipologia:

2011 2 25 3 3 41 4 14 2 94
2012 19 4 3 64 4 18 1 113
2013 3 9 11 5 51 5 32 2 118
2014 14 9 6 80 2 19 3 133
2015 23 4 1 70 2 15 1 116
- 5 90 31 18 - 17 98 9 574

Tabela 24 - Evolugado histérica dos acidentes, pessoas acidentadas e veiculos envolvidos em acidentes.
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Historicamente, o domingo (20%) e a sexta-feira (16%) sdao os dias com maior quantidade de
acidentes. A tendéncia mudou ligeiramente, diminuindo a importancia dos acidentes aos
domingos (caiu de 26% em 2012 para 16% em 2015) e aumentando nas sextas-feiras e nos
sabados.

As tabelas (25 e 26) trazem os numeros e percentagens de acidentes por dia da semana.

Acidentes por dia da semana 2011 2012 2013 2014 2015 Total
Segunda 15 17 18 22 17 89
Terga 14 17 15 13 10 69
Quarta 6 10 5 14 15 50
Quinta 11 13 13 17 12 66
Sexta 15 14 23 22 22 96
Sébado 12 12 20 21 21 86
Domingo 21 30 23 24 19 117
Sem informacgao 0 0 1 0 0 1
Total 94 113 118 133 116 574

Tabela 25 - Numero de acidentes por dia da semana. Fonte: DETRAN

Acidentes por dia da semana 2011 2012 2013 2014 2015 Total

Segunda 15,96% 15,04% 15,25% 16,54% 14,66% | 15,51%

Terga 14,89% 15,04% 12,71% 9,77% 8,62% 12,02%

Quarta 6,38% 8,85% 4,24% 10,53% 12,93% 8,71%

Quinta 11,70% 11,50% 11,02% 12,78% 10,34% | 11,50%

Sexta 15,96% 12,39% 19,49% 16,54% 18,97% | 16,72%

Sébado 12,77% 10,62% 16,95% 15,79% 18,10% | 14,98%

Domingo 22,34% 26,55% 19,49% 18,05% 16,38% | 20,38%

Sem informagdo 0,00% 0,00% 0,85% 0,00% 0,00% 0,17%
Total 100,00% 100,00% @ 100,00% 100,00% 100,00% | 100,00%

Tabela 26 - Percentagens de acidentes por dia da semana. Fonte: DETRAN
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Evolugdo horaria dos acidentes
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Na tabela (27) apresenta-se o nimero de acidentes relacionados por horas:

Os acidentes tém uma distribuicdo homogénea ao longo do dia, e os momentos onde sdo
registrados o maior nimero de acidentes sdo coincidentes com as horas de pico de trafego. O
periodo entre as 18h e as 19h é aquele onde sdo registrados a maioria dos acidentes (11% do
total). Neste caso, ndo existe variacdo na série historica.

/7] idomn

Horas/Acidentes 2011 2012 2013 2014 2015 Total
0:00- 1:00 4 5 4 4 5 22
1:00 - 2:00 1 4 7 0 1 13
2:00 - 3:00 1 4 2 4 2 13
3:00-4:00 0 1 2 2 3 8
4:00 - 5:00 3 3 2 8 2 18
5:00 - 6:00 6 8 4 4 2 24
6:00 -7:00 4 9 5 2 4 24
7:00 - 8:00 4 7 3 5 2 21
8:00-9:00 2 6 0 5 6 19

9:00 - 10:00 1 7 4 3 3 18
10:00 - 11:00 4 6 3 6 2 21
11:00 - 12:00 1 4 6 7 8 26
12:00 - 13:00 1 6 2 5 4 18
13:00 - 14:00 3 3 5 6 9 26
14:00 - 15:00 4 2 6 5 7 24
15:001 - 16:00 5 b 7 8 6 28
16:00 - 17:00 7 6 10 8 1 32
17:00 - 18:00 10 3 3 4 9 29
18:00 - 19:00 7 7 15 24 12 65
19:00 - 20:00 10 4 10 9 7 40
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Horas/Acidentes 2011 2012 2013 2014 2015 Total
20:00 - 21:00 9 6 5 5 7 32
21:00 - 22:00 0 3 6 3 6 18
22:00 -23:00 5 5 4 1 3 18
23:00 - 00:00 1 0 1 4 2 8
Sem informagao 1 2 2 1 3 9
Total 94 113 118 133 116 574

Tabela 27 - Numero de acidentes relacionados por horas. Fonte: DETRAN

A seguir, no grafico (13), temos a evolugdo hordria dos acidentes por ano:

Acidentes/hora

30

25 <
" 20 —3011
@
- 2012
T
2 2013

10 -

—_—2014

e oy S —

1 2 3 4 &5 6 7 & 91031 12 1314 151617 18/:19" 202322 23" 24

Hora

Grafico 13 - Evolucdo histdrica: Distribuicdo horaria dos acidentes. Fonte: DETRAN

Localizagdo dos acidentes e distribuicdo horaria

Com base nos dados do DETRAN-CE, é possivel afirmar que 90% dos acidentes foram
registrados nas rodovias e 3% nas vias urbanas de Aracati. Em 6% das ocorréncias, ndo houve
registro do local do acidente. A evolucgdo histdrica, ao longo dos cinco anos analisados, ndo
mostra grandes diferengas. Os acidentes registrados nas rodovias oscilam entre 87% em 2013
e 2015 (com respectivamente 103 e 101 acidentes nas rodovias), e 94% em 2012 (com 106
acidentes). Por outro lado, os acidentes registrados nas vias urbanas oscilaram entre 2%, nos
anos de 2013 e 2014, e 4%, em 2011.

A tabela (28) apresenta o nimero de acidentes por local e ano.
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Local do acidente 2011 2012 2013 2014 2015 Total
, 87 106 103 120 101 517
Rodovias
93% 94% 87% 90% 87% 90%
4 3 2 2 4 15
Urbano
4% 3% 2% 2% 3% 3%
2 2 3 0 1 8
Interurbano
2% 2% 3% 0% 1% 1%
~ 1 2 10 11 10 34
N3do sabe
1% 2% 8% 8% 9% 6%
Total 94 113 118 133 116 574

Tabela 28 - Numero de acidentes por local e ano. Fonte: DETRAN

Se analisarmos os locais com maior quantidade de acidentes registrados, observa-se que
68,6% das ocorréncias se deu na BR-304; Ela se configura, com larga diferenga em relagao as
demais, como a rodovia com o maior nimero de acidentes. Nela, a cada ano, ocorrem entre 73
e 84 acidentes.

No ambito urbano, as principais avenidas com maiores indices de acidentes (soma total de
acidentes nos ultimos cinco anos) sdao as ruas Dragdo do Mar e Coronel Pompeu. As duas
concentram 46% dos acidentes ocorridos no ambito urbano.

A tabela (29) traz os locais com maiores indices de acidentes.

Local do acidente 2011 2012 2013 2014 2015 Total

Rodovias 87 106 103 120 101 517

BR-304 73 84 76 83 78 394
CE-040 9 6 15 16 10 56
CE-371 2 8 8 12 9 39
Urbano 3 2 2 15
RUA CORONEL POMPEU - CENTRO 2 2
RUA CORONEL POMPEU / RUA ANTONIO CALIXTO 1 1
RUA TABELIAO JOAO PAULO - CENTRO 1 1
RUA AGAPITO DOS SANTOS - CENTRO 1 1
R. Cel. Alexandrino - Nossa Sra. de Lourdes 1 1
RUA CORONEL ALEXANDRINO + RUA JOSE DE ALENCAR 1 1
RUA DRAGAO DO MAR - CENTRO 1 2 2 5
CAJUEIRO ARACATI 1 1
RESIDENCIAL DO ARACATI 1 1
BENTINHO PORTO / MARJORLANDIA 1 1

Tabela 29 - Numero de acidentes por local e ano. Fonte: DETRAN

No caso da rodovia BR-304, o trecho onde vem sendo registrado o maior nimero de acidentes
fica entre os quildmetros 40 e 60. Entre os quildmetros 40 e 50, foram registrados 25 acidentes
por ano, o que representa 31% do total de acidentes registrados na BR-304. Este trecho é o
que vai de Pedregal até Aracati (interse¢do com a CE-371). As melhorias na infraestrutura,
realizadas nos ultimos anos, devem levar a uma reduc¢do no nimero de acidentes neste trecho.
De fato, no ano de 2015 foram registrados 20 acidentes, o nimero mais baixo da série
histérica analisada.

No trecho entre os quildbmetros 50 e 60 foi registrada uma média de 21 acidentes por ano,
principalmente no ponto entre os quildmetros 51 e 52 (interse¢do da BR-304 com Rua Dragdo
do Mar).

A seguir, a tabela (30) mostra os acidentes ocorridos nos principais trechos da BR-304.
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Local do acidente (Rodovias-PK) 2011 2012 2013 2014 2015 Total
BR-304 73 84 76 83 78 394
40-50 27 28 23 25 20 123
50-60 16 25 18 24 25 108

Tabela 30 - Acidentes nos principais trechos da BR-304. Fonte: DETRAN

Veiculos acidentados

Um total de 43% dos acidentes sdo provocados por um veiculo (ou seja, hd somente um
veiculo implicado) e 52% por dois (dois veiculos envolvidos). Somente 5% dos acidentes tém
como protagonistas trés ou mais veiculos (vide tabela 31).

Acidentes 2011 2012 2013 2014 2015 Total

Acidentes com 1 veiculo implicado 48 47 58 51 44 248

Acidentes com 2 veiculos implicados 43 59 54 79 66 301
Acidentes com 3 veiculos implicados 3 6 6 3 5 23
Acidentes com 4 veiculos implicados 0 1 0 0 1 2

Total 94 113 118 133 116 574

Tabela 31 - Nimero de veiculos envolvidos nos acidentes. Fonte: DETRAN

Como pode ser observado no grafico (14) a seguir, no ano de 2015, 56,9% dos veiculos
envolvidos em acidentes eram automoveis; 13,8% motocicletas; e 15,4% eram caminhdes e

caminhonetes.

Veiculos envolvidos em acidentes

1,5%

= AUTOMOVEL = CAMIONETA

= MOTOCICLETA = BICICLETA

Grafico 14 - Tipologia de veiculos envolvidos em acidentes (ano 2015). Fonte: DETRAN
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A evolugdo histérica dos veiculos acidentados (grafico 15) mostra como a partir de 2013 as
percentagens de todos os modos de transporte diminuiram - excetuando o automodvel, que
incrementou a sua presenca nos acidentes.

PR

Acientes em percentagem

Veiculos acidentados

Grafico 15 - Evolugdo histdrica da tipologia de veiculos envolvidos em acidentes. Fonte: DETRAN

A tabela (32) apresenta a evolugdo das tipologias de veiculos envolvidos nos acidentes.

58 9 5 3 27 8 0 22 5 3 3 143
2011
40,56% 6,29% 3,50% | 2,10% 18,88% 5,59% 0,00% 15,38% 3,50% | 2,10% | 2,10% | 100,00%
86 3 2 5 25 11 0 36 6 6 7 187
2012
45,99% 1,60% 1,07% | 2,67% 13,37% 5,88% 0,00% 19,25% 3,21% | 3,21% | 3,74% | 100,00%
64 8 3 5 27 17 0 42 8 5 5 184
2013
34,78% 4,35% 1,63% | 2,72% 14,67% 9,24% 0,00% 22,83% 4,35% | 2,72% | 2,72% | 100,00%
89 9 3 1 28 21 2 42 7 13 3 218
2014
40,83% 4,13% 1,38% | 0,46% 12,84% 9,63% 0,92% 19,27% 3,21% | 596% | 1,38% | 100,00%
111 7 3 5 13 17 0 27 3 6 3 195
2015
56,92% 3,59% 1,54% | 2,56% 6,67% 8,72% 0,00% 13,85% 1,54% | 3,08% | 1,54% | 100,00%
36 16 19 120 74 2 169 29 33 21
‘ 3,88% 1,73% | 2,05% 12,94% 7,98% 0,22% 18,23% 3,13% | 3,56% | 2,27% ‘

Tabela 32 - Evolugdo histdrica das tipologias de veiculos envolvidos nos acidentes. Fonte: DETRAN
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Gravidade das lesdes nas pessoas acidentadas

Por ultimo, as tabelas (33 e 34) apresentam a gravidade dos acidentes. Das 1.220 pessoas
envolvidas nos acidentes registrados nos ultimos cinco anos, 60,5% ficaram ilesos, 24,3%
sofreram ferimentos leves, 8,7% apresentaram lesdes graves e 5,7% vieram a obito. E
importante sinalizar que a percentagem dos acidentes fatais aumentou de 3,5%, em 2011,
para 6,3% no ano de 2015 (foram registradas as mortes de 7 pessoas, em 2011, e de 16, em
2015).

2011 114 66 15 7 0 202
2012 162 49 13 17 0 241
2013 149 52 31 13 8 253
2014 165 63 25 17 1 271
2015 148 67 22 16 0 253

Tabela 33 - NUmero de acidentes por gravidade. Fonte: DETRAN

2011 56,4% 32,7% 7,4% 3,5% 0,0% 100,0%
2012 67,2% 20,3% 5,4% 7,1% 0,0% 100,0%
2013 58,9% 20,6% 12,3% 5,1% 3,2% 100,0%
2014 60,9% 23,2% 9,2% 6,3% 0,4% 100,0%
2015 58,5% 26,5% 8,7% 6,3% 0,0% 100,0%

Tabela 34 - Percentagem de acidentes por gravidade. Fonte: DETRAN

63



_ GOVERNO po .’
B ESTADO po CEARA A
ARACATI aRacaTl

LEVANTAMENTO DE DADOS PRIMARIOS

O levantamento dos dados primarios é uma etapa fundamental da coleta de dados que baseia
a elaboragdo do PlanMob. Neste tdpico, a IDOM descreve a metodologia utilizada para a
coleta de dados (pesquisas e contagens), bem como apresenta os resultados.

3.1. PLANEJAMENTO DA PESQUISA DE CAMPO

Em 13 de outubro de 2016, aconteceu uma reunido no municipio de Aracati. Nela, foi
detalhada a proposta de trabalho de campo a ser realizado. O objetivo da reunido foi
apresentar o Plano de Trabalho do PlanMob e mostrar uma primeira versao dos trabalhos de
campo, para avaliacdo junto a Prefeitura.

A proposta final do Plano de Trabalho foi definida e validada numa segunda reunido técnica,
realizada em Aracati no dia 8 de novembro do mesmo ano. Nesta ocasido, foram validados os
pontos de pesquisa para ciclistas e pedestres, os pontos de pesquisa de transporte publico, os
pontos de pesquisa Cordon Line e os pontos de contagens volumétricas.

Além disso, para assegurar o desenvolvimento adequado dos trabalhos, foram emitidos oficios
para a Policia Rodoviaria Estadual e a Guarda Municipal, a fim de solicitar apoio na realizacdo
das pesquisas Cordon Line.

Finalmente, os trabalhos de campo foram desenvolvidos em Aracati, nos dias 1 e 2 de
dezembro de 2016.

3.2. ATIVIDADES E METODOLOGIA DE TRABALHO

Na primeira fase do Plano de Mobilidade, foi realizado um exaustivo levantamento de
informacdes, tendo como objetivo conhecer as pautas de mobilidade no municipio i e a sua
estrutura urbana. Os trabalhos de campo realizados foram:

® Pesquisas Cordon Line;
e Contagens volumétricas 24 horas (veiculos motorizados) e ciclistas, nas horas pico;
® Pesquisas de transporte publico;

® Pesquisas de pedestres e ciclistas.
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3.2.1. ZONEAMENTO

Para realizar a exploracdao das pesquisas de forma acurada, foi importante realizar
previamente o zoneamento do municipio, com o objetivo de agrupar as origens e destinos dos
deslocamentos pesquisados.

O municipio de Aracati foi dividido em doze areas de transporte, sendo oito zonas de
transporte no distrito sede e quatro zonas de transporte nos demais distritos:

® Aracati (Urbano)
1- Varzea da Matriz
2-  Nossa Senhora de Fatima
3- Aracati Leste
4- Aracati Oeste
5-  Farias Brito
6- Nossa Senhora de Lourdes
7- Pard - Boca do Corvo

8- José Alencar

® Aracati (Distritos)
9- Canoa Quebrada
10- Majorlandia
11- Pedregal
12- Quixaba
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Mapa 13 - Zoneamento urbano da cidade de Aracati. Fonte: Elaboragdo Idom

3.2.2. PEsquisAs CORDON LINE

As pesquisas Cordon Line foram realizadas nos principais pontos de acesso a cidade, a fim de
conhecer o numero de veiculos privados que entram diariamente em Aracati, assim como
delimitar o perimetro de atracdo. As pesquisas Cordon Line sdo importantes, pois permitem
conhecer as origens e destinos dos deslocamentos feitos em veiculos privados no municipio
(origens e destinos dos veiculos que entram ou saem da cidade), e também para contabilizar o
trafego de veiculos de passagem. Esta informacgdo vai ajudar a entender o esquema de
mobilidade em Aracati.

Ao lado de cada ponto de pesquisa Cordon Line, foi realizada uma contagem volumétrica,
visando possibilitar a expansdo dos resultados ao total de veiculos que circulam pelo ponto de
pesquisa.

Foram realizadas pesquisas Cordon Line em quatro pontos principais de acesso a cidade:

1. Av. Coronel Alexandrino (na intersecdo com R. Miguel de Carvalho). Existe sinal.
2 R. Hilton Gondim Bandeira (na interse¢dao com a BR)

3. R. Dragdo do Mar (junto a fabrica de gelo)

4 CE-371, na interse¢ao com a BR-304
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O mapa (14) mostra a localizagdo dos pontos da pesquisa Cordon Line:

Mapa 14 - Localizagdo dos pontos da pesquisa Cordon Line. Fonte: Elaboragdo Idom

Metodologia

As pesquisas foram conduzidas por pesquisadores especializados, caracterizados e
identificados, no periodo compreendido entre as 6h e as 20h. Trata-se de uma pesquisa
objetiva: pergunta-se ao motorista apenas acerca daquilo que for de seu exclusivo
conhecimento (idade, origem, destino, motivo na origem, motivo no destino), registrando-se
outras informacGes por inspecdo visual (horario da realizacdo da pesquisa, sexo e nimero de
pessoas no veiculo), de modo a minimizar o transtorno causado.

Os pesquisadores selecionaram uma amostra de veiculos a serem abordados com apoio da
guarda. Além disso, para certificar que o tamanho determinado da amostra fosse garantido e
manter a consisténcia da informac¢do, um coordenador local ficou responsavel pelo controle de
qualidade e producao dos entrevistadores.

O formulario utilizado foi o seguinte:
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) Pesquisa Cordon Line
Ponto de pesquisa
Dia Hora Ocupagdoveiculo___ Tipode veiculo Idade Sexo
Origem Destino Entra ou sai da cidade E]
(se & Aracati definir N® Zona ou bairra) (se & Arocati definir N2 Zona ou bairro)
Motivo Origem Motivo destino Frequéncia Hora inicio da viagem H M
1-Casa El 1-Casa |:| 1-Todos os dias utéis D
#Trabalno 2-Trabalho 2-Todos s dias [ Duracdo da viagem (minutos)
3-Estudo 3-Estudo 3-2/3dlas semana
4-Compras 4-Compras 4.1 vez semana .
| SlLazer H SeLazer S.Mensal Custo da viagem
6-Gestio pessoal 6-Gesto pessoal 6-Esporddico D
7-Médico T-Médico
g-0utros 8-Outros
Realiza esta viagem com outros modais? Nao Sim Modal

Figura 1 - Pesquisa Cordon Line. Fonte: Elaborag¢do Idom

3.2.3. CONTAGENS VOLUMETRICAS 24 HORAS

Objetivo

O objetivo das contagens volumétricas 24 horas é conhecer o nimero de veiculos que circulam
por uma rua ou avenida determinada, dentro de um periodo de 24 horas, diferenciando a
tipologia de veiculos (motocicletas, veiculos leves e pesados). Também é importante conhecer
a distribuicdo horaria da demanda registrada, pois isso permite identificar as diferentes horas

pico de trafego.

Um outro objetivo das contagens volumétricas 24 horas é dispor de informacgdo para expandir
a amostra das pesquisas Cordon Line. O universo da mostra das pesquisas Cordon Line é o

trafego que circula pelas avenidas e ruas onde sao feitas as pesquisas.

Selecdo de pontos

As contagens volumétricas 24 horas foram realizadas em cinco pontos da cidade de Aracati:

1. Av. Coronel Alexandrino - depois do posto de abastecimento de combustivel
2 R. Coronel Pompeu - perto da intersecao com a BR

3 R. Hilton Gondim Bandeira - perto da intersecdo com a BR)

4, R. Dragdo do Mar - junto a fabrica de gelo

5 CE-371 - nainterse¢ao com a BR-304

O mapa (15) a seguir apresenta a localizacdo dos pontos de contagens volumétricas 24 horas.
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Mapa 15 - Localizagdo dos pontos de contagens volumétricas 24 horas. Fonte: Elaboragao
Idom

Metodologia

As contagens volumétricas foram feitas através de equipamentos automaticos do tipo
pneumatico (borrachas), instalados na rua para medir o trafego ao longo de 24 horas. Os
equipamentos contabilizam golpes de ar que sdo transformados em contagens de veiculos.
Depois, os dados sao transferidos para o computador, no formato de tabela de excel.

As informagdes obtidas com as contagens volumétricas sdo:
e Contagens de veiculos a cada 15 minutos
e Diferenciagdo de tipologia de veiculos

e Sentidos de circulagdo
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Fotografias 16 e 17 - Equipamentos pneumaticos de contagens volumétricas 24 horas. Fonte:
Elaborag¢do Idom

Além disso, para complementar as contagens volumétricas, realizou-se uma contagem manual
nos mesmos pontos, para a obtengao do numero de bicicletas que circulam nas horas pico.

A contagem de bicicletas foi realizada durante seis horas em cada ponto (trés horas no turno
da manha e trés horas no turno da tarde). Com esta metodologia, é possivel obter o nimero
de bicicletas que circulam na hora pico e, assim, expandir o resultado para o total do dia,
estimando que a distribuicdo horaria das bicicletas seja a mesma registrada para os veiculos
leves.

3.2.4. PESQUISAS TRANSPORTE PUBLICO

Objetivo

O objetivo das pesquisas de transporte publico é conhecer as principais origens e destinos dos
usudrios do transporte publico urbano e interurbano, assim como as suas percep¢bes do
funcionamento do sistema. Os resultados servirdo para definir as propostas de melhoria
relacionadas com o transporte publico.

Selegdo de pontos

As pesquisas de transporte publico em Aracati foram realizadas na Rua Coronel Alexandrino
(na altura da Praga Monsenhor Bruno) e no Terminal Rodovidrio, conforme apresentado no
mapa (16) a seguir:
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Mapa 16 — Localizacdo dos pontos de pesquisas sobre transporte coletivo. Fonte: Elaboragdo Idom

Metodologia

As pesquisas foram conduzidas por pesquisadores caracterizados e identificados, durante o
periodo compreendido entre as 6h e as 20h. Os pesquisadores entrevistaram os usuarios de
transporte publico urbano e interurbano, a fim de obter os dados de mobilidade em transporte

publico.

O formulario utilizado foi o seguinte:
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PLANO DE MOBILIDADE DE ARACATI
Pesquisa Transporte publico

AT e

fiils B5Y ) ﬂ _ GOVERNO po
“ EstADO po CEARA
Yb—br—o Aracati Secretaria das Clolasdes

Dia Hora Linha

Idade Sexo

Origem Destino

(se & Aracati definir N¢ Zono ou bairra)

Motivo Origem Motivo destino

1-Casa 1-Casa D
2-Trabalhe

(s é Arccati definir N® Zona ou bairro)

Frequéncia

1-Todos os dias utéis
2-Todos os dias

Entra ou sai da cidade EI

Hora inicio da viagem H___ M ___

Duragdo da viagem (minutos)

4 ;E.:.th;i: 4 z—Estuda 3-2/3 dias semana |:|
. “rompras 4-1vez semana

5-Lazer H S-Lazer 5-Mensal H Custo da viagem
6-Gestdo pessoal E-Gestdo pessoal 6-Esporidics |:|
7-Médico T-Médico E

-Outros B-Outros

Realiza esta viagem com outros modais? Nao Sim Modal 1-Frequéncia

2-Custe - Tarifa

3- Confarto
d-Pontos de parada

Acha transporte coletivo é um bom servigo? Sim Nio Que é o que vocé melhoraria?

S-Infarmagio
B-Seguranga
F-Dutros I:l

Figura 2 - Pesquisa sobre transporte publico. Fonte: Elabora¢do Idom

3.2.5. PESQUISAS SOBRE PEDESTRES E CICLISTAS

Objetivo

O objetivo das pesquisas sobre pedestres e ciclistas é conhecer os padrées de mobilidade
destes segmentos na cidade de Aracati, assim como os aspectos que eles consideram que
precisam ser melhorados.

Selecdo de pontos

Os pontos de pesquisa devem ser representativos da cidade. Assim, as pesquisas foram
realizadas em quatro pontos com importante presenca de ciclistas e pedestres:

1- Praca - Igreja Matriz de Nossa Senhora do Rosério

2- Praca Marcelino Champagnat, na Rua Coronel Pompeu
3- Praca Monsenhor Bruno, na Rua Coronel Alexandrino
4- Praca - Avenida Abelardo Gurgel

O mapa (17) apresenta a localizagao dos pontos de pesquisa de pedestres e ciclistas.
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Mapa 17 - Localizacao dos pontos de pesquisas sobre pedestres e ciclistas. Fonte: Elaboracao
Idom

Metodologia

As pesquisas foram conduzidas por pesquisadores caracterizados e identificados, no periodo
das 6h as 20h. Os entrevistadores abordaram ciclistas e pedestres que circulavam pelos pontos
identificados, a fim de conhecer as origens e destinos das suas viagens.

O formulario utilizado foi o exposto na figura (3) a seguir:
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. GovernOpo .’
ESTADO po CEARA

------ das Crddien T

ARACATI akacall

Pesquisa ciclista e pedestres iy
Ponto de pesquisa = )

EstADO po CEARA

@ dﬂ"h PLANO DE MOBILIDADE DE ARACATI ¢ n ﬁ oo Cia
&2 Aracati

Dia Hora Idade Sexo Hora inicio da viagem H M
Origem Destino Duragdo da viagem (minutos)
(se ¢ Aracati definir N# Zona ou bairro) (se & Aracati definir N2 Zona ou bairro)
Motivo Origem Motivo destino Frequéncia Se vc é usuario da bicicleta, onde
i ?
1-Casa 1-Casa 1-Todos os dias utéis estacionas
2-Trabalho 2-Trabatho 2. Todos o8 dias Em origem Em destino
3-Estudo 3-Estudo "
4-Compras 4-Compras 3-2/3djac emana 1-Casa [ ] 1-Casa [ ]
5-Lazer S-Lazer A1 vez semana 2-Paraciclo/Bicicletirio 2-Paraciclo/Bicicletario
B-Gestdo pessoal B-Gestdo pessoal et S-M'::.sal D 3-EStacionamento privado 3-Estacionamento privado
7-Médico 7-Médico -Esporadico 4-Estacionamento pdblico || 4-EStacionamento publico
8-Outres 8-Outros 5-Narua 5-Narua
&-No local de trabalho 6-Mo local de trabalho
Realiza esta viagem com outros modais? N&o Sim Modal
1-Pavimentagdo
. l{l'w_‘;:da“' E 2-Ciclovias / Ciclofaixas H
-Sinals/semaforos : R
. 5 - 3- Paraciclos / Bicicletal
Que € o que vocé 3- Existencia de Obstéculos Ciclistas > Poreciclos/ Biicetirios | ]
. Pedestres 4-Seguranca
melhoraria? ~ d-Seguranga 5- Sinalizagio de Rotas
5- Sinalizacdo rotas 6- Existencia de Obstaculos
6-Outros [ | 7-Outros

Figura 3 - Modelo de pesquisa com ciclistas. Fonte: Elaboragao Idom

3.3. EXPLORAGAO DE RESULTADOS

A seguir, apresentamos os resultados das pesquisas de campo e contagens volumétricas.

3.3.1. CONTAGENS VOLUMETRICAS 24 HORAS

As contagens volumétricas 24 horas foram realizadas durante trés dias, entre 30 de novembro
e 2 de dezembro de 2016, nos cinco pontos de contagem, organizados da seguinte maneira:

e Ponto 1. Av. Coronel Alexandrino (sentido entrada), quarta-feira 30/11/2016

Ponto 1. Av. Coronel Alexandrino (sentido saida), quarta-feira 30/11/2016

e Ponto 2. R. Coronel Pompeu (sentido entrada), quinta-feira 01/12/2016

® Ponto 2. R. Coronel Pompeu (sentido saida), quinta-feira 01/12/2016

® Ponto 3. R. Hilton Gondim Bandeira (sentido entrada), sexta-feira 02/12/2016
e Ponto 3 R. Hilton Gondim Bandeira (sentido saida), sexta-feira 02/12/2016

e Ponto 4. R. Dragdo do Mar (sentido entrada), quinta-feira 01/12/2016

® Ponto 4. R. Dragdo do Mar (sentido saida), quinta-feira 01/12/2016

e Ponto 5. CE-371 (sentido entrada), sexta-feira 02/12/2016

e Ponto 5. CE-371 (sentido saida), sexta-feira 02/12/2016
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Exploragdo de resultados: contagens volumétricas 24 horas

As somatdrias das intensidades de trafego* registradas nos cinco pontos de contagens
exemplificam a distribuicdo horaria do trafego. Observamos uma maior atividade no periodo
da manh3d, com um pico as 8h e outro maior as 12h. A tarde, os fluxos de trafego s3o menores,
mas foi registrado um pico as 18h.

Total Trafego Aracati (entradas e saidas)

2.000

1.800 A\
1.600 ~ "\

o / 0\
\

Yeiculos

1.000 ,
8200 I \

600 / —\

400 ) \

200 7 ‘

1 2 3 4 5 6 7 8 9 101112 13141516 17 18 19 20 21 22 23 24

Horas

Grafico 16 - Trafego total em Aracati. Fonte: Elaboragdo Idom

O ponto 1, localizado no acesso sudoeste do municipio, na Avenida Coronel Alexandrino, é o
ponto mais movimentado (entram 4.878 veiculos e saem 5.674 veiculos a cada dia). Por esse
motivo, estes pontos correspondem aos que tém um nivel de servico mais alto (“C” e “B”,
respetivamente). Estes niveis de servico sdo considerados como “circulagdo estavel”, e a partir
desses dados pode-se afirmar que as principais vias de Aracati ndo registram problemas de
capacidade.

Para o calculo do nivel de servico, estima-se primeiramente o indice de Satura¢do na Hora Pico
(ISHP). Este indice relaciona a capacidade da rua ou avenida (niUmero maximo de veiculos que
podem circular pela via, devido as carateristicas fisicas da mesma) com a intensidade maxima
na hora pico (fluxo maximo de veiculos registrado na hora pico). Quanto mais alta for a
percentagem, mais proxima estara a via de registrar problemas de capacidade. Na sequéncia,
relaciona-se a percentagem com os niveis de servico, como pode ser observado na tabela (35)
a seguir:

*Intensidades de trafego: Nimero de veiculos que circulam por uma sec¢do da rua ou avenida, em 24
horas
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ISHP Nivel servigo
0%-36% A
36% - 61%
61% - 78%
78% - 90%
90% - 100%
+ 100%

m m O O W

Tabela 35 - Relacdo entre indice de Saturagdio em Hora Pico (ISHP) e Nivel de Servigo

O ponto 3, localizado na Rua Hilton Gondim Bandeira, ao norte do municipio, é o ponto de
acesso/saida com menor intensidade de trafego (apresentando um total de 1.670 veiculos ao
dia).

O mapa (18) destaca as intensidades de trafego registradas nos cinco pontos de contagem:

Mapa 18 - Intensidade de trafego diaria total em Aracati. Fonte: Elaboragdo Idom

De acordo com os dados extraidos das contagens volumétricas 24 horas, observamos que a
composicao do trafego é similar em todo o municipio, sendo os veiculos leves a forma mais
usual de circulacdo. Os veiculos leves representam 66% do trafego motorizado que circula por
Aracati.

A intensidade de trafego de veiculos pesados (caminhGes) esta abaixo de 10% para todos os
pontos pesquisados, sendo a média 9%. A quantidade de veiculos pesados no ponto 3 é
especialmente baixa, com uma média de 56 veiculos pesados por sentido ao dia.

Quanto aos veiculos tipo motocicleta, estes representam uma intensidade de trafego média,
na ordem de 25% da composi¢do do trafego em todos os pontos do municipio. O ponto 2 (nos
dois sentidos de circulagdo) é aquele que tem uma maior percentagem de motos,
representando 40% da composicdo do trafego. O ponto 1 (nos dois sentidos) é por onde
circula a maior quantidade de motos em termos totais, em comparacdao com o resto dos
acessos (1.300 veiculos ao dia, frente aos 468 veiculos tipo moto que circulam, em média,
pelos demais pontos. Ha que ressaltar que algumas motocicletas evitavam as borrachas das
contagens volumétricas. Sendo assim, o volume registrado deve ser considerado como o
minimo.
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Composicdo do trafego - Aracati

m leves m Pesados = Motos

Grafico 17 - Composigdo do trafego. Fonte: Elaboragdo Idom

O fator hora pico (porcentagem de veiculos que circulam durante a hora pico em relacdo ao
total de veiculos) é, em média, de 9,5%. Na tabela (36) temos os resultados das contagens:

CE-123 | romol | sgog 572 | 1.274 | 5674 | 9,08% @ 515 c
Av. Cel. saida
1
Alexandrino z
RuaJosé de | Ponto 1
Y 3.122 446 | 1310 | 4.878 | 8,77% | 428 B
Alencar entrada
CE-371 | ToMo2 1 goe 101 371 | 1.167 |11,40% 133 A
R. cel saida
, . cel.
Pompeu P
Rua José de | Ponto 2
uajosede | Fonto 520 91 433 | 1.044 | 9,58% | 100 | A
Alencar entrada
CE-371 | Tomo3 4o 48 384 | 810 |12,59% 102 | A
R. Hilton saida
3 Gondi.m Rua bonto 3
Bandeira Anténio 464 64 332 | 860 |13,02%| 112 A
Monteiro entrada
Ponto 4
CE-371 S:I d‘; 2302 296 692 | 3.290 | 8,05% | 265 A
4 R. Dragao
do Mar Rua Ponto 4
Amando 1.719 248 463 | 2.430 | 7,04% @ 171 A
Praca entrada
P
Majorlandia S;:;S 2.043 288 528 | 2.859 | 7,10% | 203 A
5 CE-371
Ponto 5
BR-304 eg:raoda 1.642 241 543 | 2.426 | 8,00% | 194 A

Tabela 36 - Resultados das contagens volumétricas 24 horas. Fonte: Elaboragdo Idom
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A seguir, apresentamos os graficos com a distribuicdo hordria da demanda registrada nos cinco
pontos de contagens volumétricas 24 horas.

Av. Coronel Alexandrino

600 -
=]
& 500
“0
= 400
L7
@ 300
'E Ponto 1 saida
T 200
c — Ponto 1entrada
£ 100
=

123456 7 8 910111213141516 17 18 192021 22 23 24
Horas
Grafico 18 - Evolugdo do trafego no ponto 1. Fonte: Elaboragao Idom
R. Coronel Pompeu

140
o 120
od
L
!‘E 100
g 80+
1]
® 60 Ponto 2 saida
=
é 40 - — Ponto 2 entrada
£ 2

0 .
123456 7 8 91011121314151617 1819202122 2324
Horas
Grafico 19 - Evolugdo do trafego no ponto 2. Fonte: Elaboracdo Idom
R. Hilton Gondin Bandeira
120

== Ponto 3 saida

e Ponto 3 entrada

Intensidade de trafego
3

12 34567 8 9101112131415161718192021 222324
Horas

Grafico 20 - Evolucgio do trdfego no ponto 3. Fonte: Elaborac¢io Idom
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R. Dragdo do Mar
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Intensidade de trafego
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U
o
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— Ponto 4 entrada
50 4
12 3 4567 8 9101112131415161718192021 222324
Horas
Grafico 21 - Evolugdo do trafego no ponto 4. Fonte: Elaboragao Idom
Rodovia CE-371
250
(=]
2200
=
2 150
(1]
E 100 Ponto 5 saida
E — Ponto 5 entrada
Z 50 -
=
0

1234567 8 9101112131415161718192021222324
Horas

Grafico 22 - Evolugdo do trafego no ponto 5. Fonte: Elaboragdo Idom

A seguir, temos a distribui¢do por hora registrada nos cinco pontos. E possivel observar que o
ponto 1 (Av. Coronel Alexandrino) é o que registra uma maior intensidade de trafego (41,5%
do total do trafego registrado).
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Grafico 23 - Distribuicdo horaria. Fonte: Elaborac3o Idom

Uma das formas habituais de mobilidade, tanto para os deslocamentos internos como para os
externos, é o uso da bicicleta. No caso de Aracati, em um dia til circulam aproximadamente
1.198 bicicletas pelos cinco pontos de contagens.

Para calcular as intensidades de trafego diarias de bicicletas, a partir das contagens
volumétricas de seis horas, foram expandidos os dados relativos a distribuicdo horaria das
contagens volumétricas 24 horas para os veiculos leves. A metodologia utilizada foi a seguinte,
tomando-se como exemplo o ponto da Av. Coronel Alexandrino, dire¢ao saida:

Contagem volumétrica de bicicletas - 6 horas: 46 bicicletas em 6 horas

Contagem volumétrica de automdveis nas mesmas 6 horas: 1.413

Contagem volumétrica de automdveis em 24 horas: 3.828

Percentagem de automdveis durante 6 horas sob o total do dia — 24 horas: 36,91%

A bicicleta é um sistema de transporte cotidiano, entdo a sua distribuicao horaria sera
parecida com a registrada pelos automoveis.

6. As 46 bicicletas registradas em 6 horas representam 36,91% do total de bicicletas que
circulam pela avenida Coronel Alexandrino em 24 horas: 125 bicicletas

vk wn e

O ponto de contagem numero 4, situado na R. Dragdo do Mar, é por onde circula o maior
numero de bicicletas (222 bicicletas, no sentido rodovia CE-371, e 155 bicicletas, no sentido
Rua Amando Praga). No entanto, em termos percentuais, levando-se em consideragdo a
composicdo do trafego por ponto de contagem, o ponto 3 (localizado na R. Hilton Gondim
Bandeira) é o ponto por onde proporcionalmente circula o maior nimero de bicicletas (14%),
obtendo uma ocorréncia média de 6,5%.

Os pontos 1 e 5 sdo aqueles por onde circula o menor nimero de bicicletas, tanto em termos
totais como em temos percentuais, levando em conta a composi¢ao do trafego para cada
ponto.
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CE-123 Saida 46 36,91% 125 3.828 572 1.274 5.799 2,1%
q Av. Cel.
i Rua José de
G ”Alencar Entrada 44 38,47% 114 3.122 446 1.310 4,992 2,3%
CE-371 Saida 37 43,45% 85 695 101 371 1.252 6,8%
R. cel.
2 Pompeu Rua José de
P Moreny | Entrada 46 36,73% 125 520 91 433 1.169 10,7%
& Hilton CE-371 Saida 47 48,41% 97 378 48 384 907 10,7%
g GO Rua Antonio
Bandeira | - 00 | Entrada 64 42,67% 150 464 64 332 1.010 14,8%
CE-371 Saida 63 40,75% 155 2302 296 692 3.445 4,5%
R. Drag
4 d :\;gao Rua
o Mar Amando | Entrada 89 40,08% 222 1719 248 463 2.652 8,4%
Praca
Majorlandia | Saida 27 38,28% 71 2043 288 528 2.930 2,4%
5 | ce371
BR-304 Entrada 22 40,50% 54 1642 241 543 2.480 2,2%

Tabela 37 - Contagem de ciclistas. Fonte: Elaboragéo Idom

Como pode ser observado no grafico (24), o ponto 1 é por onde circula o maior nimero de
veiculos, sendo 5.799 veiculos no sentido saida (na dire¢do da rodovia CE-123) e 4.992 veiculos
no sentido entrada (na direcdo da Rua José de Alencar). Destes, somente 2,1% e 2,3%,
respectivamente, sdo bicicletas.

Contrariamente, o ponto 3 é por onde circula o menor nimero de veiculos (1.917). No
entanto, este é um dos pontos por onde circula o maior nimero de bicicletas por dia (247).
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Grdfico 24 - Composicdo do trdfego por pontos em Aracati. Fonte: Elaboragéo Idom

3.3.2. PEsQuisAS CORDON LINE

As pesquisas Cordon Line foram realizadas nos principais pontos de acesso e saida da cidade de
Aracati. Estas pesquisas permitiram caracterizar as principais origens e destinos externos dos
deslocamentos motorizados.

Exploracgdo de resultados
Os quatro pontos de pesquisas Cordon Line foram realizados nos mesmos locais que as
contagens volumétricas 24 horas, o que permitiu a expansdao da amostra obtida.

Foram realizadas um total de 713 pesquisas: 26,09% no ponto 1 (Av. Coronel. Alexandrino),
22,72% no ponto 2 (R. Hilton Gondim Bandeira), 23,98% no ponto 3 (R. Dragdo do Mar) e
27,21% no ponto 4 (rodovia CE-371).

As 713 pesquisas, dentro de um universo total de 23.227 veiculos, apresentam um intervalo de
confianga de 95% e margem de erro de 3,6% pontos percentuais.

Conhecendo as intensidades de trafego totais (contagens volumétricas 24 horas), é possivel
afirmar que as 713 pesquisas representam 3,07% dos veiculos que circulam nos pontos de
pesquisa. A partir das intensidades de trafego de cada um dos pontos analisados, calculamos
os fatores de expansdo correspondentes, seguindo a seguinte férmula:

e Fator de Expansdo: Universo (trafego registrado nas contagens 24 horas) / Nimero das
Pesquisas

A tabela (38) apresenta as pesquisas coletadas em cada ponto, as intensidades de trafego
obtidas através das contagens volumétricas 24 horas e o fator de expansdo para cada ponto:
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1 Av. Coronel Alexandrino 186 10.552 57
2 R. Hilton Gondim Bandeira 162 1.670 10
3 R. Dragdo do Mar 171 5.720 33
4 CE-371 194 5.285 27

Tabela 38 — Cdlculo dos fatores de expansdo Cordon Line. Fonte: Elaboragéo Idom

Dentre as 713 pesquisas realizadas, 88,60% dos motoristas eram homens e 11,40% mulheres.
93,79% dos pesquisados tinham entre 16 e 59 anos, sendo a faixa etdria entre 25 e 39 anos o
grupo de idade mais representativo (51,95%), conforme exposto no grafico (25).

Dos entrevistados, 40,98% realizavam trajetos dentro do distrito sede, enquanto 37,77% saiam
do distrito sede e 21,25% acessavam o distrito sede.

Idade

g 50% "/

g x|

&

§ 30% /

g o 1

o -y

0% 7~
<16 16-24 25-39 40-59 > 60
Idade

Grdfico 25 - Idade dos pesquisados. Fonte: Elaboragdo Idom

Se analisarmos a composi¢do do trafego dos veiculos que entram e saem de Aracati, 53,1%
utilizam o carro, seguidos pelas motocicletas, com 36,7%. Os caminhdes e caminhonetes
representam 6,6% e as kombis, furgdes e vans, 2,3%.
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Grdfico 26 - Composi¢cdo do trdfego. Fonte: Elaboragéo Idom

Os entrevistados foram inquiridos sobre se utilizavam algum meio de transporte distinto do
modal identificado no momento da pesquisa. 89% responderam que nado, e 11% que sim. Dos
pesquisados que utilizavam modais diferentes para o mesmo percurso, 56% utilizavam o carro;
23,7%, a moto; 6,5%, a van, topic ou kombi; e 4,8%, a bicicleta.

Transporte alternativo
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%

10,0%
0":

Grafico 27 — Transporte alternativo Cordon Line. Fonte: Elaboragdo Idom
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No que tange a ocupacdo dos veiculos no momento da pesquisa Cordon Line, 52,70%
transportavam apenas um ocupante; 29,46% levavam dois ocupantes; 8,98% tinham trés
ocupantes; e os demais 8,86% correspondem a uma ocupagao superior a quatro pessoas por
veiculo. Assim, a ocupa¢dao média dos veiculos entrevistados foi de 2,08 pessoas.

Dos 23.227 veiculos que transitam por Aracati em um dia util, 94% realizam trafego no interior
do municipio (21.843 veiculos), sendo as principais origens a zona 3 (Aracati Leste, que
apresenta maior atividade comercial e equipamentos) e a zona 9 (Canoa Quebrada, destino
turistico do municipio que também possui intenso comércio e servigos).

A tabela (39) apresenta a matriz Origem-Destinacdo (OD) de deslocamentos internos no
municipio de Aracati, obtida por meio da explora¢do e expansdo das pesquisas Cordon Line
(incluindo todos os modais):

1.Vareza 2.Nossa 3.Arac | 4.Araca | 5.Fari 6.Nossa 7.Para 8.José | 9.Canoa | 10.Maj | 11.Pe 12.
da Sra. de ati ti as Sra. Bocado | Alenca | Quebrad | orlandi | drega | Quixa
Matriz Fatima Leste Oeste Brito Lourdes Corvo r a a
1.va
arez8 100 643 | 191 121 = 90
da Matriz
2.Nossa
Sra. de - 113 57 113 113 329 726
Fatima
Aracati | oog 90 394 601 578 57 134 263 731
Leste 7
4Anacati oy 588 | 170 | 57 57 463 88 | 57 153
Oeste 5
.Fari -
>-Farias 67 624 67 57 427 67 | 113 243
Brito 9
6.Nossa 1.56
Sra. 77 645 113 57 504 67 67 4
Lourdes
7.Pard
Boca do 113 245 359
Corvo
8.José 77 82 226
Alencar
9.Canoa 2.74
322 182 | 197 203 227
Quebrada 1
10.Majorla .
0-Majorla ;4 67 897 | 109 1.95
ndia 9
11‘P:|dreg 57 57 245 392
12.
54 163 54 272
Quixaba
1.764 167 | 7.485 | 1.951 1.037 | 1.145 284 168 | 4.992 | 965 1'f4 33 M
Tabela 39 - Origem e destino Aracati. Fonte: Elaboragdo Idom
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Os 6% restantes dos pesquisados tém origem ou destino externos ao municipio de Aracati,
sendo Fortaleza e Icapui as principais cidades referenciadas. 36% dos deslocamentos externos
tém origem ou destino em Fortaleza, e 25% em Icapui.

A tabela (40) apresenta a matriz Origem—Destinagdo (OD) ampliada, incluindo os
deslocamentos externos. Como pode ser observado, 100% dos entrevistados tinha origem ou
destinacdo no municipio de Aracati. Ou seja, ndo foi detectado trafego de passagem, com
origem e destino diferentes do municipio. A seguir, apresentamos a matriz resultante.

Origem/Destino  Aracati Fortaleza Icapufi Jaguaruana Natal Russas Total geral

Aracati 21.843 338 71 170 147 33 22.602
Campina Grande 10 - - - - - 10
Forquilha 10 - - - - - 10
Fortaleza 182 - - - - - 182
Icapufi 278 - - - - - 278
Mossoré 100 - - - - - 100
Russas 44 - - - - - 44

Total geral 22.467 338 71 170 147 33 23.227

Tabela 40 - Origem e destino. Fonte: Elaboragéo Idom

Quanto aos deslocamentos, a locomocao para o trabalho e para a casa sdo seus principais
motivos, tanto no que diz respeito a origem como ao destino. Casa e trabalho representam
87% dos deslocamentos de origem e 69% de destino. Além destes, observamos que 12% dos
deslocamentos foram motivados por compras e 7% por questdes pessoais.

O grafico (28) apresenta o motivo dos deslocamentos com base na origem e destino, de
acordo com a pesquisa realizada:

Motivo deslocamentos

14.000 -
12.000 4~
8 10.000 +~ P
c
-T]
E 8.000 +
8 6000 v
4 -
a 4000 + = = Motivo Origem
2.000 + I ) Motivo Destino
0 — s B —.."—'.-l'—.—r—-"l_/
o < O i & 2 P o’
¥ & & & 6'\’01’ Q‘j",o v‘@& Q“’é
4 Q
bQ‘
©
Motivo

Grdfico 28 - Motivo dos deslocamentos. Fonte: Elaboragdo Idom
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Se analisarmos a razdo que gera os deslocamentos intensos por zonas de transporte, a zona 3
(Aracati Leste) é que ocasiona mais viagens (7.317), em especial por conta da locomogéao para
casa e trabalho (15,6% e 12,2% sobre o total de deslocamentos).

A tabelas (41 e 42) a seguir apresentam os deslocamentos por motivos:

2- 4-
6- t3 7- 8- Total
Motivo origem 1-Casa | Trabalh | 3-Estudo | Compra | 5-Lazer Questdo L otd
o . pessoal Médico | Outros | geral
. 21.84
Aracati 11.539 7.476 352 547 368 883 188 488 3
1.va
drzea da 1604 | 764 54 82 33 82 33 61 | 2714
Matriz
2.NossaSra.de | ;0 302 - 61 - - 27 - 726
Fatima
3.Aracati Leste 3.510 2.736 57 319 124 224 44 304 7.317
4. Aracati Oeste 952 350 27 - 168 27 10 1.535
5.Farias Brito 1.289 774 67 10 10 117 57 113 2.439
.N .
6-Nossa Sra 969 541 - 21 - 33 . - | 1564
Lourdes
7.Para -
ard - Boca do 136 222 i i i i i i 359
Corvo
8.José de Alencar 155 71 - - - - - - 226
9-Canoa 1298 | 1.084 113 - 134 111 - - 2m
Quebrada
10.Majorlandia 871 441 33 - 67 147 - - 1.559
11.Pedregal 283 82 27 - - - - - 392
12. Quixaba 136 109 - 27 - - - - 272
Campina grande - - - - 10 - - - 10
Forquilha - 10 - - - - - - 10
Fortaleza 148 33 - - - - - - 182
Icapui 268 10 - - - - - - 278
Mossoré 100 - - - - - - - 100
Russas 44 - - - - - - - 44
22.46
Total geral 12.099 7.530 352 547 379 883 188 488 2

Tabela 41 - Deslocamentos com motivo origem. Fonte: Elaboragdo Idom
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P 4-
_ 3 7- L
1-Casa | Trabalh | 3-Estudo | Compra | 5-Lazer 6-Questdo L 8
o . pessoal Médico | Outros
. 21.84
Aracati 6.172 8.906 972 2.603 927 1.548 243 473 3
1.vérzea da 750 | 1.039 90 226 270 205 100 33 | 2714
Matriz
2.N .
ossaSra.de | o 378 - - - 111 54 ; 726
Fatima
3.Aracati Leste 2.393 2.791 464 967 215 282 27 178 7.317
4.Aracati Oeste 451 807 57 84 27 54 27 27 1.535
5.Farias Brito 665 1.039 57 368 113 113 - 84 2.439
6-Nossa Sra. 77 935 27 355 27 142 - - | 1564
Lourdes
7.Para -
ard-Bocado | 138 - 82 27 ; ; - 359
Corvo
8.José de Alencar 33 38 27 33 61 33 226
9.C
anoa 850 952 195 384 54 272 33 | 2741
Quebrada
10.Majorlandia 441 541 54 104 104 280 33 1.559
11.Pedregal 136 111 - - 27 27 - 90 392
12. Quixaba 82 136 - - - 27 - 27 272
Campina grande - - - - 10 - - - 10
Forquilha - 10 - - - - - 10
Fortaleza 33 71 - 33 a4 - - - 182
Icapufi - 44 - 100 - 67 67 - 278
Mossoré - 67 - - - 33 - - 100
Russas - 10 - - 33 - - - 44
22.46
6.205 9.108 972 2.737 1.015 1.648 310 473 7
Tabela 42 - Deslocamentos com motivo destino. Fonte: Elaboracdo Idom
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No que se refere a duragdo dos deslocamentos (tabela 43), 84,25% destes tém uma duragdo
abaixo de 30 minutos, e 44,45% inferior a 10 minutos. A duragdo média dos deslocamentos
registrados nas pesquisas Cordon Line é de 25,5 minutos.

Minutos Deslocamentos % total
0-10 10.325 44,45%
11-20 7.291 31,39%
21-30 1.952 8,40%
31-40 798 3,43%
41-50 706 3,04%
51-60 672 2,89%
61-70 57 0,24%
71-80 71 0,31%
81-90 295 1,27%
91-120 556 2,39%
+120 504 2,17%
Total geral 23.227 100%

Tabela 43 - Duragdo dos deslocamentos. Fonte: Elaborag¢éo Idom

No que tange a frequéncia dos deslocamentos, 39,39% dos entrevistados realizam o percurso
todos os dias Uteis, 17,17% entre 2 e 3 vezes por semana, e 16,08% todos os dias da semana.

Frequéncia viagem

B 1 - Todos os dias lteis
B 2 - Todos os dias
m 3 - Feriados

4 - 2/3 por semana
m5-1vez semana

6 - Mensal

B 7 - Esporaddico

2,77%

16,08%

Grdfico 29 - Frequéncia de viagem. Fonte: Elaboragdo Idom

Com relagdo ao custo das viagens, somente 18,97% dos pesquisados tinha conhecimento do
valor. Destes, 43,52% estimam que esteja entre 11 e 20 reais e 24,61% estimam que oscile
entre 21 e 51 reais.
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3.3.3. PESQUISAS SOBRE TRANSPORTE COLETIVO

As pesquisas sobre o transporte coletivo nos permitiram caracterizar os usuarios do transporte
publico, bem como conhecer as principais origens e destinos dos deslocamentos e, ainda, a
percepc¢do dos usuarios sobre o sistema de transporte.

As pesquisas foram realizadas no dia 01 de dezembro, nos principais pontos de parada
existentes no municipio de Aracati.

Como o universo da amostra é desconhecido (ndo temos informacdo acerca da demanda do
transporte coletivo), a pesquisa ndo pbéde ser expandida (ja que seria impossivel calcular os
fatores de expansao). Por isso, a exploracao de resultados foi feita por meio de percentagens
sobre o total da pesquisa realizada.

Exploracdo de resultados

Foram realizadas 233 pesquisas (ouvindo 38,63% de homens e 61,37% de mulheres). 90,83%
dos entrevistados tém idades compreendidas entre 16 e 59 anos, como pode ser observado no
grafico (30).

Idade
35% -
30% -
_25% -
S 20% -
o
K 15% I
10% A
0%
<16 16-24 25-39 40-59 >60 nao
sabe/n3o
contesta
Idade

Grdfico 30 - Idade dos entrevistados. Transporte coletivo. Fonte: Elaboragdo Idom

Dos 233 entrevistados, 81% saiam do distrito sede. Destes, 55,55% estavam indo para Canoa
Quebrada. 12% tinham como destino o distrito sede e 7% realizavam deslocamentos internos
no distrito sede.

Como pode ser observado no grafico (31), 79,83% dos pesquisados ndo utilizam outro modo
de transporte para realizar o deslocamento pesquisado, enquanto que 20,17% sdo usudrios de
outros modos alternativos, sendo os mais utilizados o carro (53,19%) e a moto (31,91%).
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Transporte alternativo

2,13% 2,13%

H Bicicleta

B Carro

B Carro e moto
Carro, moto e taxi
Moto

B Topic

Grdfico 31 - Modos alternativos ao uso do transporte coletivo. Fonte: Elaboragdo Idom

Das 233 pessoas ouvidas, 66,52% realizavam deslocamentos dentro do municipio de Aracati. A
principal origem dos entrevistados era a zona 3 (Aracati Leste), com 50,97%. Em seguida veio a
zona 4 (Aracati Oeste), com 14,84%. Quanto aos destinos dos entrevistados que realizavam
deslocamentos internos, 67,74% se dirigiam para a zona 9 (Canoa Quebrada) e 9,68% iam para
a zona 3 (Aracati Leste).

Além disso, como pode ser visto na tabela (44), 40,65% dos entrevistados tinham como origem
do deslocamento a zona 3 (Aracati Leste) e se dirigiam para a zona 9 (Canoa Quebrada).

Os 33,48% restantes correspondem aos deslocamentos cuja origem e/ou destino é exterior ao
municipio de Aracati. Destes, 2,58% sdo trafego de passagem, isto é, as pessoas entrevistadas
ndo tinham como destino e/ou origem Aracati.
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1.va 2.N 3.A 4.A 6.N 7.Para 12.
areza 0ssa r?c r.ac 5.Faria 0ssa ara 8.José 9.Canoa | 10.Majorl | 11.Pedre K
da Sra. de ati ati s Brito Sra. Boca do Alencar | Quebrada andia al OUrElD
Matriz Fatima Leste Oeste Lourdes Corvo & a
1.Véreza da
z - B N . . - - - 3,23% - - - 3,23%
Matriz
2.N .
RS ; . : ; ; : : ; 6,45% ; ; - | 645%
de Fatima
A i
3.Aracati 1,29% - - 1,29% - 3,87% 1,94% - 50,97%
Leste
4.A ti
racat . - 1,29% . . - . 10,97% ; 1,94% - 14,84%
Oeste
5.Farias Brito - - g - - - - 2,58% - !] - 4,52%
6.N Sra.
ossa Sra B R 1,94% R R - - - 3,23% - - - 5,16%
Lourdes
7.Pard B
ard Boca ) . . . . . . R . . . 0,65%
do Corvo
8.José ) R ~ R _ - - - 0,65%
Alencar
9.C
anoa - 452% | 1,94% 1,29% | 2,58% - | 12,26%
Quebrada
10.
- - - - - - - - 0,65%

Majorlandia

11.Pedregal - - -l - - - - - - - - - 0,65%

12. Quixaba - - - - - - - - - - - - 0,00%

100,0

1,29% 0,65% 9,68% | 2,58% | 0,65% 2,58% 1,94% 0,65% 67,74% 5,16% 7,10% 0,00% 0%

Tabela 44 - Origem e destino interior dos pesquisados em transporte coletivo. Fonte: Elaboragéo Idom
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Sllesn/ . | Banbuy | Beberi Comeln Cascav | Forquilh . | Jaguaru g || MEw Mosso | Nat | Palha | Russ | Sobr | Total
Aracati a Fortaleza | Icapui das cana )
. u be el a ana . ré al no as al geral

Destino grande pedras u

Aracati | 66,52% | 0,86% | 1,72% 0,86% | 0,43% 8,58% | 1,72% | 3,86% | 1,29% 043 0,43% 1,29 1,29% 129 | 043 | 90,99

% % % % %

Cabreil

a 0relr 0,43% 0,43%
Cascave

i 0,43% 0,43%

Fortaalez 3,43% 0,43% 3,86%
J

e 043% 0,43% 0,86%
Limoei

O 043% 0,43% 0,86%
Mo;sor 0,43% 0,43%
Russas 1,29% 0,43% 1,72%
Trairi 0,43% 0,43%
el 72,96% | 0,86% | 1,72% | 0,43% | 0,86% | 0,43% 9,01% | 1,72% | 3,86% | 1,72% 033 1,29% 222 1,72% 129 | 043 EeCRE
geral % % % % %

Tabela 45 - Origem e destino dos pesquisados em transporte coletivo. Fonte: Elaborag¢éo Idom

A principal motivagao dos deslocamentos internos em transporte publico é a locomogao entre
domicilio e trabalho (23,23%). Em seguida, temos a volta para casa vindo do trabalho, com
14,19%. Portanto, a origem principal dos deslocamentos é o domicilio dos pesquisados, com
48,39%, seguido do trabalho com 16,13%. Os destinos principais sdo: casa com 53,55%, e
trabalho, com 24,52%.

Moti
VIOHVO 2 4 6-Gestio | 7- 8 Total
origem/motivo 1-Casa 3-Estudo 5-Lazer L
) . Trabalho Compras pessoal | Médico | Outros geral
destino Aracati
1-Casa 3,87% | 23,23% 6,45% 2,58% 5,81% 2,58% 0,65% | 3,23% | 48,39%
2-Trabalho 14,19% | 1,29% - - 0,65% - - 16,13%
3-Estudo 8,39% - - - - - - 8,39%
4-Compras 11,61% - - - - - - 11,61%
5-Lazer 1,94% - - - - - - 1,94%
6- ta
AEHED 7,74% ; , , ; ; . 7,74%
pessoal
7-Médico 3,23% - - - - - - 3,23%
8-Outros 2,58% - - - - - - 2,58%
Total geral 53,55% | 24,52% 6,45% 2,58% 6,45% 2,58% 0,65% | 3,23% | 100,00%

Tabela 46 — Motivos de origem e destino dos deslocamentos interiores em Aracati. Transporte coletivo.
Fonte: Elaboragdo Idom
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O mesmo ocorre com os deslocamentos com origem e/ou destino no exterior de Aracati,
sendo a motivacdo principal das viagens ir trabalhar, com origem no domicilio dos pesquisados
(18,03%), indice seguido pela volta trabalho/casa, com 13,73%.

Motivo
VIOHVe 2 4 6-Gestio | 7- 8- Total
origem/motivo 1-Casa 3-Estudo 5-Lazer e
) Trabalho Compras pessoal | Médico | Outros geral

destino

1-Casa 2,58% 18,03% 4,72% 1,72% 12,45% 5,58% 0,43% | 3,43% 48,93%
2-Trabalho 13,73% 0,86% - - 0,43% - - - 15,02%
3-Estudo 6,01% - - - - - - - 6,01%
4-Compras 9,44% - - - - - - - 9,44%
5-Lazer 3,43% - - - 0,43% - - - 3,86%
6- ta

Questdo | 1) ho% - - - - - - - 12,02%
pessoal

7-Médico 2,58% - - - - - - - 2,58%
8-Outros 2,15% - - - - - - - 2,15%
Total geral 51,93% | 18,88% 4,72% 1,72% 13,30% 5,58% 0,43% | 3,43% | 100,00%

Tabela 47 — Motivos de origem e destino dos deslocamentos externos. Transporte coletivo. Fonte:
Elaboragdo Idom

Quanto a duragdo dos deslocamentos em transporte publico, 58,82% ocorriam num periodo
entre 11 e 30 minutos. A faixa entre 11 e 20 minutos de duracao mostrou-se a mais habitual,
correspondendo a 39,91% das viagens. Além disso, 23,61% dos entrevistados realizavam
trajetos superiores a 60 minutos; estes correspondem aos trajetos com origem e/ou destino
das localidades mais afastadas, como Fortaleza e Beberibe.

Ja no que diz respeito a frequéncia das viagens, 33,91% dos pesquisados realizavam este
trajeto todos os dias Uteis, 17,60% realizavam todos os meses e 16,31% realizavam estas
viagens de forma esporadica.
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Frequéncia de viagens

33,91%

B 1 - Todos os dias uteis

MW 2 - Todos os dias
17,60%
H 3 - Feriados

4 -2/3 por semana
m5-1vezsemana
6 - Mensal

6,44% .
M 7 - Esporadico

Grdfico 32 - Frequéncia de viagens no transporte coletivo. Fonte: Elabora¢éo Idom

Sobre o custo da viagem, 58,30% dos entrevistados relataram gastar entre 2 e 5 reais, e
19,28% disseram dispender entre 6 e 10 reais.

Dos 223 pesquisados, 55,79% afirmaram que o transporte coletivo atual ndo proporciona um
bom servico, enquanto que 44,21% manifestaram opinido contraria, afirmando que o servico é
bom. Quando perguntados sobre as melhorias que poderiam ser feitas no sistema de
transporte publico, 19,46% responderam que melhorariam a frequéncia; 18,84%, o conforto; e
14,94% melhorariam a seguranga.

O que vocé melhoraria?

14,70%

932% W Pontos
) (J

14,91% M Custo

H Conforto
Frequencia

® Informagao

19,46% Seguranga

m Outros

Grdfico 33 - Melhorias no servigo do transporte coletivo. Fonte: Elaboragdo Idom
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3.3.4. PESQUISAS COM PEDESTRES E CICLISTAS

As pesquisas com pedestres e ciclistas permitiram caracterizar a mobilidade destes segmentos,
dentro do municipio de Aracati. Assim foi possivel identificar as principais origens e destinos,
motivos de deslocamentos, frequéncias etc.

Como o universo da amostra é desconhecido (ndo temos informac¢do de demanda de
pedestres e ciclistas), a pesquisa ndo pode ser expandida (ja que é impossivel calcular os
fatores de expansdo). Por isso, a exploragdo de resultados foi feita através de percentagens
sobre o total das pesquisas realizadas.

Estas pesquisas foram realizadas nos dias 1 e 2 de dezembro de 2016, em quatro pontos com
intensa presenca de pedestres e ciclistas:

1- Praca - Igreja Matriz de Nossa Senhora do Rosdrio

2- Praca Marcelino Champagnat, na R. Coronel Pompeu
3- Praca Monsenhor Bruno, na R. Coronel Alexandrino
4- Praca Avenida Abelardo Gurgel

Foram realizadas 393 pesquisas, sendo 325 com pedestres e 68 com ciclistas.

Para proceder a uma melhor andlise dos dados, realizou-se um estudo para pedestres e outro
para ciclistas, cujos resultados sdo apresentados a seguir.

Exploragdo de resultados: pesquisa com Pedestres

Como foi mencionado, dentre as 325 pesquisas, 82,70% foram realizadas com pedestres.
Destes, 51,69% eram mulheres e 48,31%, homens. 90,77% dos entrevistados tinham entre 16
e 59 anos, sendo o grupo de idade mais representativo aquele situado entre 16 e 24 anos, com
32,31% dos pesquisados, conforme exposto no grafico (34).

Idade

35% -

30% -

25% -
=
20% 1 /
N59% -

10% -

5% 1 -

0%

<16 16-24 25-39 40-59 > 60
Idade

Grdfico 34 - Idade dos pesquisados. Pedestres. Fonte: Elaboragéio Idom

64% dos pedestres entrevistados afirmaram nao usar um modo de transporte alternativo para
percorrer o deslocamento que estavam realizando no momento da pesquisa. 36% dos
entrevistados confirmaram que, além de se deslocarem a pé, optavam por outros modos para
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seus deslocamentos habituais, sendo que 32,48% utilizavam vans topics (transporte publico);
19,66% utilizavam motocicletas; 15,38% utilizavam carro e 10,26% utilizavam bicicleta.

0,85%

Que outros modos?

2,56%

0,85% 0,85%

10,26%

/;) 85%

0,85%

WA pé

H Bicicleta

Caminhonete

M carona

= Carro

B combi
m Moto

W Moto e carro
B Moto e taxi
7 Onibus

= Taxi

M Topic

Grdfico 35 - Modos de transporte alternativos. Pedestres. Fonte: Elaborag¢do Idom

100% dos deslocamentos tinham origem e destino o interior do municipio de Aracati (sede),
sendo a zona 3 (correspondente a Aracati Leste) a responsavel por gerar e atrair o maior
nuimero de deslocamentos entre os ouvidos. A zona 1 (correspondente a 4rea de transporte da
Varzea da Matriz) foi a segunda zona que mais viagens gerou, seguida pela zona 4 (Aracati

Oeste), conforme pode ser visto na tabela (48).

1.Véreza da 2.Nossa Sra. 3.Aracati | 4.Aracati | 5.Farias | 6.Nossa Sra. 7.Para Boca 8.José 11.Pedr
Matriz de Fatima Leste Oeste Brito Lourdes do Corvo Alencar egal
1.vérzea da 2,15% 1,23% 554% | 1,23% 1046
Matriz %
2.N Sra.d
0ssa >ra. de 0,92% 462% | 2,15% 8,31%
Fatima
1
3.Aracati Leste 4,92% 2,77% 4,31% 2,46% 50‘}'6 2
. 12,31
4.Aracati Oeste 1,23% 1,23% 5,23% 3,08% 1,23% %
5.Farias Brito 3,69% 4,31%
.N b
6.Nossa Sra 5,85% 0,92% 9,54%
Lourdes
7.Para Boca do 1,85% 1,85%
Corvo
8.José
o0sé de 1,85%
Alencar
11.Pedregal 0,92% 1,23%
100,00
16,31% 9,54% 36,92% 21,85% 4,31% 5,85% 1,23% 0,92% 3,08% %
Tabela 48 — Matriz de Origem e Destino de pedestres. Aracati. Fonte: Elaboragdo Idom
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Foi perguntado aos pedestres o motivo de seu deslocamento, e 32,31% responderam que a
origem era sua casa; e sua destinagdo, o trabalho. Ver tabela (49).

. 6-
OrigeMn(:;:\\;IZtivo 1-Casa 2- 3-Estudo & 5-Lazer Questd 7-Médico 8 Total
Destino Aracati Trabalho Compras o Outros geral
pessoal
1-Casa 2,15% 32,31% | 10,15% 4,62% 9,85% | 9,54% 2,15% 3,08% | 73,85%
2-Trabalho 5,23% 0,92% 0,31% - 0,92% | 0,31% 0,31% - 8,00%
3-Estudo 4,00% - 0,31% - 0,31% - - - 4,62%
4-Compras 3,38% 0,31% - - 0,31% - - - 4,00%
5-Lazer 2,15% - - - - 0,62% - - 2,77%
6-Gestdo pessoal | 1,54% 0,92% - - 0,62% | 0,31% 0,31% - 3,69%
7-Médico 0,62% - - 0,31% - - - - 0,92%
8-Outros 1,85% 0,31% - - - - - - 2,15%
Total geral 20,92% | 34,77% | 10,77% 4,92% | 12,00% | 10,77% | 2,77% 3,08% | 100,00%

Tabela 49 — Motivo, origem e destino dos deslocamentos interiores. Pedestres. Fonte: Elaboragcdo Idom

Quanto a durac¢do dos deslocamentos, 88% apresentou uma duragdo abaixo de 30 minutos,
sendo que 40,92% destes tinham uma duragdo entre 0 e 10 minutos. O tempo médio de
deslocamento a pé, em Aracati, é de 21 minutos.

Duragao dos deslocamentos

45% A
40% -
35% A
0% -
f‘g 5% -
< 20% -
15% -
10% - '
T -
0% —y .7
0- 11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 > 6
Minutos

Grdfico 36 - Duragdo dos deslocamentos a pé. Fonte: Elaboragdo Idom

Os pedestres foram inquiridos sobre a frequéncia com que realizavam as viagens. 61,54%
respondeu que realizavam o percurso todos os dias Uteis; 13,85% comentou que o faziam nos
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feriados; e 7,08% disseram percorrer este trajeto entre 2 e 3 vezes por semana (vide grafico
37).

Frequéncia das viagens

a,31% 031%

61,54% B 1 - Todos os dias Gteis

H 2 - Todos os dias
M 3 - Feriados

4 -2/3 por semana
m5-1vez semana

6 - Mensal

6,15% 7 - Esporadico

Grdfico 37 — Frequéncia das viagens - deslocamentos a pé. Fonte: Elaboragdo Idom

Por fim, os entrevistados foram inquiridos sobre possiveis melhorias para fomentar a
mobilidade de pedestres. 23% responderam que melhorariam a seguranga das vias; 19%
melhorariam as cal¢adas; e 18%, os tempos dos semaforos (ver grafico 38).

O que vocé melhoraria?

19,19%

o M Calgadas
17,19% 17,83%

H Tiempo semaforos
H As faixas

23,08% Segurancga
Sinalizagao rotas

m Outros

Grdfico 38 - Melhorias a mobilidade pedestre. Fonte: Elaboragdo Idom

Exploragdo de resultados. Pesquisa de Ciclistas

Como foi anteriormente mencionado, das 393 pesquisas 17,30% foram realizadas com
ciclistas, dos quais 72,06% eram homens e 27,94% eram mulheres. Destes, 79,41% tinham
entre 16 e 59 anos, sendo o grupo de idade mais representativo entre 25 e 39 anos com
33,82% dos pesquisados. Ver grafico 39:
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Grdfico 39 - Idade dos pesquisados ciclistas. Fonte: Elaboragdo Idom

80,88% dos ciclistas responderam que utilizam apenas a bicicleta para o deslocamento que
estavam realizando no momento da entrevista. 19,12% disseram utilizar outros modos; destes,
30,77% usavam carro e 23,08%, motocicleta.

Que outros modos utilizam?

7,69%

7,69%

30,77%

7,69%

HApé
H Bicicleta e carro
B Caminhao
Carro
= Moto
Moto e caminhao

M Topic

Grdfico 40 - Modos alternativos ao uso das bicicletas. Fonte: Elaboragéo Idom

100% dos deslocamentos por bicicleta sdo realizados dentro do distrito sede, sendo as zonas
de Aracati Leste (zona de transporte 3) e Varzea da Matriz (zona de transporte 1) as que geram
e atraem os maiores deslocamentos no ambito do interior do municipio.
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1.Vérzeada | 2.Nossa Sra.de | 3.Aracati | 4.Aracati 6.Nossa Sra. | 7.Para Bocado | 11.Pedr
Matriz Fatima Leste Oeste Lourdes Corvo egal
1.Varzea da
26z 2,94% 2,94% 25,00%
Matriz
2.Nossa Sra. de
L. 2,94% 8,82% 7,35% 20,59%
Fatima
3.Aracati Leste 5,88% 7,35% 5,88% 2,94% 33,82%
4.Aracati Oeste 5,88% 8,82%
5.Farias Brito 2,94% 2,94%
.N .
6.Nossa Sra 2,94% 2,94% 7,35%
Lourdes
11.Pedregal -l 1,47%
100,00
23,53% 8,82% 39,71% 19,12% 4,41% 2,94% 1,47% %
0

Tabela 50 — Matriz de Origem e Destino de Ciclistas. Aracati. Fonte: Elaboragéo Idom

Os entrevistados foram questionados sobre o motivo que originava os deslocamentos. 35,29%
responderam que se dirigiam ao trabalho, e 14,71% realizavam deslocamentos relacionados a
atividades de lazer, sendo a origem destes deslocamentos o domicilio dos entrevistados.
67,65% do total dos entrevistados tinham o domicilio como origem dos deslocamentos. O
destino principal aferido foram os deslocamentos para o local de trabalho (39,71%).

1-Casa | 2-Trabalho | 3-Estudo | 4-Compras | 5-Lazer 6_;::::;;?0 8-Outros

1-Casa - 35,29% 2,94% 4,41% 14,71% 4,41% 5,88% 67,65%
2-Trabalho 11,76% 1,47% - 1,47% - - - 14,71%
3-Estudo 2,94% - - - - - - 2,94%
4-Compras 5,88% 1,47% - - - - - 7,35%
5-Lazer 1,47% - - - - - - 1,47%
GF;S:.:;:IO 1,47% - - - - - - 1,47%
7-Médico 1,47% - - - - - - 1,47%
8-Outros 1,47% 1,47% - - - - - 2,94%
- 26,47% 39,71% 2,94% 5,88% 14,71% 4,41% 5,88% 100,00%

Tabela 51 — Ciclistas: Motivo, origem e destino dos deslocamentos interiores em Aracati. Fonte:
Elaboragdo Idom
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Quanto ao local de estacionamento das bicicletas, 76,47% dos pesquisados indicaram que o
estacionamento prévio ao deslocamento era o domicilio, ao passo que 19,12% responderam
deixar o veiculo na rua. Quanto ao local de estacionamento no local de destino, 51,47%
estacionavam na rua; 19,12% estacionavam no local de trabalho e 17%, em casa.

Cabe comentar que 38,23% dos ciclistas que disseram estacionar na rua tinham como destino
o local de trabalho, enquanto que 29,41% iam realizar atividades de lazer (sendo a origem de
ambos o domicilio).

Estacionamento das bicicletas

80%

70% -

60%
_ 50%
8
S 40%
X

30%

20% [ ] B@cleta estaciona

origem
10% -
0% - [_ - |7
e N0 ) O @ o 2 Bicicleta estaciona
& o & "0\\0 @ X & destino
, (b \\\ ) “ ’50 Q
N X QS \‘_Q & &
v 2 f& \be' é
»’ ks & @
o o
o
&

Local de estacionamento

Grdfico 41 - Estacionamento de bicicletas. Fonte: Elaboragdo Idom

A duragdo das viagens de 83,82% dos ciclistas leva menos de 20 minutos. 58,82% dos
pesquisados indicaram que as durag¢des de seus trajetos sdo inferiores a 10 minutos. O tempo
médio dos deslocamentos em bicicleta é de 18,5 minutos.

Quanto a frequéncia das viagens, 72,06% responderam fazé-las todos os dias uteis; 10,29% as
realizavam em feriados; e 7,35%, todos os meses.
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Frequéncia das viagens

1,47%
4,41%

B 1 - Todos os dias uteis

0,
4,41% m 2 - Todos os dias

M 3 - Feriados
4 - 2/3 por semana
5-1vez semana

M 6 - Mensal

Grafico 42 - Frequéncia das viagens dos ciclistas. Fonte: Elaboracdo Idom

Finalmente, perguntou-se aos ciclistas sobre possiveis melhorias para o fomento da
mobilidade. 20,70% responderam que deveriam ser implantados espacos reservados para
ciclistas, como é o caso das ciclovias. 19,14% afirmaram que a mobilidade ciclistica melhoraria

com a seguranga. E 17,19% indicaram que melhorariam a pavimentagao e sinalizagao.

Que é o que vocé melhoraria?

4,30% 17,19%
B Pavimentagao

H Ciclovias
H Bicicletarios
Seguranga

m Sinalizagao rotas

19,14%

Obstaculos

B Qutros

Grdfico 43 - Melhorias na mobilidade ciclistica. Fonte: Elaboragdo Idom
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Gréfico 1 - Relagdo entre as projec¢des por faixa de renda. Fonte: IBGE, Censo Demografico
1991/2010 e projecdo da populagdo do Brasil e Unidades da Federacdo por sexo e idade para o
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Gréfico 2 - Relagdo entre a capacidade de suporte do plano diretor e a proje¢do populacional.
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OBJETIVO
1.1 ETAPAS DE TRABALHO

O Plano de Mobilidade de Aracati - PlanMob trata-se de um instrumento fundamental para
implementacdo da mobilidade urbana sustentavel, ou seja, garantir o direito de deslocamento
de todos, privilegiando o transporte coletivo, o transporte a pé e por bicicleta. As cidades
devem garantir o direito dos cidadaos a livre escolha do meio de transporte, escolha essa que
deve ser baseada na mobilidade sustentavel, garantido o equilibrio entre o uso do veiculo
privado, do transporte coletivo e o pedestre. A partir da implementag¢ao do PlanMob espera-se
gue a cidade possa apresentar uma mobilidade mais respeitosa com o meio ambiente, bem
planejada e com modais mais eficientes do ponto de vista energético, promovendo ativamente
uma redugado do uso do automoével.

O processo de elaboracdo do PlanMob conta com uma metodologia participativa, com
consultas a populagdo, buscando sua orientacdo e assim a consolidagdo de propostas que
reflitam as reais necessidades locais. As consultas sdo realizadas de duas formas: através da
disponibilizagdo dos relatdrios elaborados, e a partir das audiéncias publicas. As consultas aos
relatérios sdo realizadas através da disponibilizacdo do documento em plataforma online e
também na sede da prefeitura. J& as audiéncias publicas acontecem ao final de cada etapa,
onde s3ao apresentados resultados e propostas, assim como sdo colhidas as sugestdes da
populacdo. Além disto, foi disponibilizado e divulgado um endereco de e-mail junto a
populacdo para a comunicacgao direta entre a equipe do PlanMob e a populagao.

Devemos ainda ressaltar que todo o processo de realizacdao do PlanMob é acompanhado pelas
equipes técnicas locais e pela equipe técnica da Secretaria das Cidades. Foram realizadas
reunides periddicas durante o processo: reunides de levantamento de dados, reunides de
trabalho com a equipe técnica local e para a apresentagdo dos relatdrios.

A elaboracao do Plano conta com quatro etapas de elaboracao:
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— Estruturacdo do trabalho, seu planejamento,
Etapa 1: Mobilizagao e assim como o levantamento e a sistematizag3o
Levantamento de Informagdes das informag®es necessarias para a criacdo da
base de dados do projeto;

— 0O diagndstico com base nos dados levantados na
etapa anterior e na sistematizacdo destas
informacdes e a identificacdo dos problemas. O
progndstico consiste na elaboracdo de uma
matriz de cendrios futuros. A Etapa conta
também com a formulacdo dos objetivos e
diretrizes que nortearao as propostas;

Etapa 2: Diagnéstico e Progndstico

— Consiste na elaboragdo das propostas em
mobilidades, na apresentacao da viabilidade das
propostas e de um cronograma fisico e financeiro
capaz de oferecer critérios objetivos para a
priorizacdo das propostas.

Etapa 3: Elaboragdo de Propostas

Etapa 4: Elaboragdo da Minuta de — Consiste na elaboracdo da minuta de lei em
Lei mobilidade e uma Cartilha Educativa PlanMob;

Etapa 1 - Elaboragdo do Plano de Etapa 3, Propostas, plano de
Trabalho, Comunicacio e Etapa 2 - Diagndstico, Progndstico e Diretrires implantagio, gestioe
Prospecgdo de Dado monitoramento

Plano de Jrnmien e plano de Planode

Trabatho e Gmeo . Diagnéstico  Progndsti Diretrizes . Propostas  implantagio  Monitora

c ke e gestio mento
Audiéncia Audidéncia
Publica Publica

Figura 1 Etapas PlanMob. Elaboragdo Idom.

O presente relatério 1V faz parte da etapa 2 - Diagndstico, Progndstico e Diretrizes. Trata-se de
uma etapa de transicdo entre o levantamento de dados e as propostas de acdes. Os objetivos
do presente relatério serdo explanados no item a seguir.

1.2 RELATORIO IV — DIAGNOSTICO, PROGNOSTICO E DIRETRIZES

O relatdrio 1V, parte integrante do PlanMob, apresenta o diagndstico das condi¢des atuais da
mobilidade da cidade de Aracati e do contexto no qual ela estd inserida. Esta etapa de trabalho
tem como objetivo a compreensao dos problemas atuais em termos de mobilidade, assim
como consolidar objetivos e diretrizes para a realizacdo das propostas. Desta forma o relatério
estd dividido em trés partes: diagnostico da mobilidade, progndstico, e por fim, objetivos e
diretrizes.
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Nesta etapa sdo identificados:

e QOs principais problemas da mobilidade presentes no municipio (quantitativos e
qualitativos);

e As projecOGes de crescimento populacional e os indicativos de crescimento urbano
apontados pelo Plano Diretor municipal.

A partir da sintese destas duas andlises indicadas, sdo identificados os principais desafios e
oportunidades em mobilidade, e a partir disto formulados os objetivos e tracadas as diretrizes
gue irdo nortear as propostas.

Desta forma a Etapa 2 do PlanMob possui trés atividades distintas:
Diagnéstico

O objetivo do diagndstico é realizar a andlise das informagbes levantadas na Etapa 1
(levantamento de dados) e identificar os problemas existentes. Nesta etapa foram
sistematizadas adequadamente as informacdes sobre o estado atual da mobilidade, o que
permitiu a sintese dos dados quantitativos e dos indicadores.

Além dos dados quantitativos, o diagndstico apresenta uma abordagem dos aspectos
qualitativos apontadas pelos técnicos municipais, gestores e da sociedade civil consultada
através da Audiéncia Publica e dos e-mails recebidos pela equipe do PlanMob".

Na etapa de diagndstico também foi analisado o uso e ocupacdo do solo e caracterizadas as
normas urbanisticas vigentes. A relagdo entre urbanismo e mobilidade é muito estreita, o
modelo de cidade definido pelo Plano Diretor tem um impacto importante nos padrdes de
mobilidade de Aracati, por essa razao a importancia de integrar ao diagndstico da mobilidade
um tépico sobre a ocupagdo urbana.

Prognostico

Uma vez concluido o diagndstico é apresentado o progndstico do plano de mobilidade. O
objetivo do progndstico é realizar as projecdes da populagdo e dos domicilios para os cenarios
de crescimento do PlanMob, a saber 5 e 10 anos.

O Prognéstico é fundamental para calcular os deslocamentos futuros em comum acordo com o
crescimento populacional e a implementacdo do Plano Diretor. A partir disto, sao
estabelecidos os cenarios de crescimento futuro e desta forma, sdo dimensionadas e
planejadas as necessidades em infraestruturas futuras em termos de mobilidade.

Diretrizes

O objetivo das diretrizes é desenvolver as primeiras linhas estratégicas de atuagao hipotéticas
que norteardo as propostas. Estas diretrizes estratégicas foram avaliadas com o apoio da
equipe técnica municipal nas reunides de trabalho realizadas no més de maio.

As diretrizes identificam as linhas estratégicas futuras capazes de beneficiar a mobilidade
sustentavel. Estas diretrizes devem nortear as a¢Ges da Prefeitura em matéria de mobilidade e

1 1° Audiéncia publica realizada durante a primeira semana do més de abril cujo objetivo foi a
apresentacio dos resultados da Etapa II do Levantamento de Dados. As informacoes referentes as
audiéncias estdo disponiveis no Relatério III — 1° audiéncia publica.
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estabelecer as bases para as propostas de melhorias que serdao desenvolvidas na Etapa 3 do
PlanMob.

Nao
motorizados Capacidade
de
Adensamento
Transporte Diagnéstico + Progndstico
coletivo
Projecao
Populacional
Veiculo

privado Ocupagao
motorizado Urbana

. 4

Diretrizes

Planejamento Pedestres Bicicletas  Transporte Transporte Gestaoda
Urbano Coletivo privado  mobilidade
motorizado urbana

Figura 2. Metodologia RT-IV. Fonte: IDOM.
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]
DIAGNOSTICO

O principal objetivo de um plano de mobilidade é propor atua¢ées que garantam um esquema
de mobilidade urbana onde os meios de transporte sustentaveis (transporte coletivo, bicicleta
e a pé) sejam maioritarios.

Neste capitulo, sdo analisadas as principais caracteristicas da mobilidade no municipio de
Aracati, tanto desde o ponto de vista da oferta como da demanda, para poder identificar as
necessidades de melhoria na cidade e assim conseguir uma mobilidade mais sustentavel.

A definicdo destas necessidades sera a base de partida para determinar as atuacdes que serdo
desenvolvidas no plano, de forma que se possa conseguir um cendrio de mobilidade mais
favoravel do que o atual.

Nao

motorizados

Transporte
coletivo

Veiculo
privado Ocupagao
motorizado Urbana

W

Diretrizes

Planejamento Pedestres Bicicletas Transporte Transporte Gestaoda
Urbano Coletivo privado mobilidade
motorizado urbana

Figura 3 - Metodologia Diagndstico RT-IV. Fonte: IDOM
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2.1. Os PEDESTRES

A oferta existente nas cidades para os pedestres sdo as calgadas, os calgaddes e as pragas. De
forma geral, pode-se considerar que a oferta para pedestres no municipio de Aracati ndo esta
equilibrada.

2.1.1. Pragas

Aracati tem muitas pragas (Imagem 1 e 2), sua manutengdo poderia ser melhor, porém o
ponto de partida é interessante para criar centralidades nos bairros e itinerarios de pedestres
gue conectem as pragas.

Imagem 2 - Praga da Independéncia e Praga dos Prazeres

A seguir mostra-se o Mapa 1 com a localizacao das pracas de Aracati

11
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Mapa 1 - Pragas em Aracati. Fonte IDOM

Em Canoa Quebrada a situacdo é diferente. O espaco para o pedestre esta centralizado na Rua
Dragdo do Mar e na Broadway (mapa 2). Além destas duas areas, existem outras pragas
(Imagem 3) desconectadas entre si.

Sendo Canoa Quebrada um importante polo turistico, o pedestre deve exercer protagonismo
nos deslocamentos internos, e para isso é fundamental melhorar a infraestrutura para os
pedestres.

12
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Mapa 2 - Pragas em Canoa Quebrada. Fonte: IDOM

Por ultimo, Majorlandia apresenta um volume de turistas menor. Os deslocamentos a pé sdo
importantes, porém ndo existe uma estrutura de pracgas ou itinerarios para pedestres (mapa
3). Atualmente a praca da Igreja de Santo AntOnio e o acesso a praia (final da Rua Maj. Bruno)
sdo os dois espacos publicos que realizam a fun¢do de praga (Imagem 4).

Imagem 4 — Aceso a praia e Igreja Santo Anténio

13
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Mapa 3 - Pragas em Majorldndia. Fonte: IDOM

2.1.2. Calgadoes

O municipio de Aracati possui alguns calgaddes. No nucleo urbano municipal encontra-se a
Travessa Cel. Valente, que conecta a Rua Cel. Alexanzito com a Rua Cel. Alexandrino. No
entanto, o principal calgaddo do municipio esta localizado em Canoa Quebrada e trata-se da
Rua Broadway (Imagem 5).

Imagem 5 - Calgadbes. Broadway em Canoa Quebrada e Travessa Cel. Valente em Aracati

2.1.3. Calgadas

No bairro do centro algumas calcadas estdo em boas condi¢cGes de manutenc¢do, porém, em
muitos casos as larguras ndo sdo suficientes para a demanda de pedestres registrada (Rua Cel.
Alexandrino e Rua Cel. Pompeu).

Longe do centro a realidade é diferente. Na maioria das ruas as calcadas ndo permitem os
deslocamentos a pé com garantia de acessibilidade, ndo apresentam largura adequada, nao
tem continuidade, ou simplesmente ndo existe cal¢ada, de forma que ha uma grande
diferenca entre a condi¢do da calgadas no bairro do centro e os demais.

Em Canoa Quebrada e Majorlandia a problematica das calgadas é ainda maior (Imagem 6):

14
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Imagem 6 — Rua Beco da Praia, Canoa Quebrada (1 e 2); Rua Maj. Bruno, Majorldndia (3) e Rua Armando Praga,
Aracati (4)

Em conclus3o:

e Aracati tem um bom sistema de pragas no centro urbano, porém ndo estdo
conectadas.

e Asinfraestruturas que apresentam melhores condicGes estdo localizadas no centro do
municipio, tendo grandes diferengas com os demais bairros.

® A maioria das calcadas ndao tem largura adequada, ndo tem continuidade, ndo tem
uma boa manutenc¢do e ndo tem continuidade no plano horizontal.

Aracati é um municipio com boas caracteristicas para a utilizacdo da bicicleta. E um ntcleo
urbano relativamente pequeno e sem declividades acentuadas. Canoa Quebrada e Majorlandia
sdo ainda menores, e com uma economia baseada no turismo onde a bicicleta pode exercer
um papel importante.

Nos anos 90 a utilizagdo da bicicleta era majoritaria na cidade, porém, com o crescimento
econdmico da populacdo, o uso da bicicleta foi substituido pela motocicleta. A bicicleta, ainda
hoje, é considerada como um meio de transporte para a classe baixa, o que pode ser
comprovado pela substituicdao da bicicleta pela motocicleta.

15
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Sendo assim, nesta conjuntura econdmica e social, hoje a presenca da bicicleta em Aracati
segue sendo importante para algumas faixas sociais, porém, ndo é considerada pelas
administra¢des publicas como um meio de transporte cotidiano, sendo esta a principal razao
da inexisténcia de uma infraestrutura cicloviaria no municipio.

Na etapa de levantamento de campo somente foi identificado um trecho de ciclofaixa na Rua
Dragdo do Mar, porém, esta ndo foi projetada para o uso cotidiano. Foram identificados
também alguns paraciclos (Imagem 7) que apresentam estado de conservagao inadequado.

e

Imagem 7 - Paraciclos em Aracati. Fonte: IDOM

O municipio de Aracati ndo apresenta volume de trafego elevado, o que permite a circulacdo
das bicicletas pelas ruas e avenidas com seguranca. Além disso, é importante planejar uma
infraestrutura minima (ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas, paraciclos e bicicletarios) para
potencializar o uso da bicicleta como meio de transporte cotidiano e frear a tendéncia atual de
substituicdo do uso deste modal pela motocicleta.

Por outro lado, nas zonas turisticas (Canoa Quebrada e Majorlandia) a bicicleta, além de poder
ser um meio de transporte cotidiano, pode contribuir para fomentar uma boa imagem de
turismo sustentavel e de qualidade.

2.3. O TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Em Aracati aproximadamente 66% dos deslocamentos realizados diariamente em transporte
coletivo sdo internos ao Municipio. Analisando estes deslocamentos observa-se que somente
7,7% ocorrem no nucleo central de Aracati. 87% dos deslocamentos em transporte coletivo
facilitam as relagdes de mobilidade entre os bairros e o nucleo central de Aracati e somente
5,2% facilitam as relagGes entre os bairros sem ter relagdo com o nucleo central de Aracati~.

Z0s dados foram obtidos na Etapa de levantamentos de dados, onde foi feita uma pesquisa aos usuarios
do transporte coletivo. Os dados podem ser consultados no Relatério Técnico - Il
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Com muita diferenca, a principal relacdo de mobilidade é entre o nucleo central de Aracati e
Canoa Quebrada (74,8%), seguida do nucleo central de Aracati e Pedregal (5,2%), o nucleo
central de Aracati e Majorlandia (4,5%) e finalmente o nlcleo central de Aracati e Boca do
Corvo (2,6%) (Mapa 4).

E clara a importancia dos deslocamentos diarios entre Canoa Quebrada e o nucleo central de
Aracati, a principal relagdo de mobilidade interna no municipio.

Canoa Quebrada

Majorlandia

Mapa 4 - Principais relagées de mobilidade em transporte coletivo. Fonte: IDOM

Neste cenario é importante organizar adequadamente o transporte coletivo para dar resposta
a demanda identificada e melhorar as condi¢cdes do servico, pois 55,8% dos usuarios
afirmaram que o transporte coletivo atual ndo proporciona um bom servigo®.

Aracati dispGe de um Terminal Rodovidrio que apresenta um funcionamento satisfatério
(Imagem 8). O transporte coletivo urbano e interurbano (Fortaleza) tem parada no Terminal
Rodoviario, onde também existe um ponto de intermodalidade com o servigco de Mototaxi.

Imagem 8 - Terminal Rodovidrio Alferes Raimundo Leopoldo. Fonte: IDOM

7 Pesquisa aos usuarios do transporte coletivo. PlanMob Aracati. Relatdrio Técnico Il
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Ainda, com relacdo aos pontos de parada localizados nas ruas, observou-se que estes ndo
possuem sinalizacdo adequada, ora pela sua auséncia, ora pela falta de manutencéo (Imagem

Imagem 9 - Ponto de parada de transporte coletivo. Fonte: IDOM

Neste sentido, os principais problemas do transporte coletivo urbano sao:

e Operacdo ndo regulamentada (horarios ou frequéncias)
® Pontos de parada n3o sinalizados

® Asrotas ndo sdo claras

® N3o existe um sistema de informacdo para os usuarios

2.4. O VEiCULO PRIVADO MOTORIZADO

No municipio de Aracati os volumes de trafego sdo baixos. A rua com maior trafego é a Rua
Cel. Alexandrino, com 10.500 veiculos por dia. Com os volumes de trafego registrados pode-se
concluir que na rede vidria do municipio de Aracati ndo existem problemas de capacidade
(Mapa 5).

Os principais problemas existentes em Aracati em relagdo ao veiculo privado sdo:

e Distribuicdo do espago publico: O veiculo privado motorizado (motocicleta e carro)
estd ocupando cada vez mais espaco publico, espaco este que pode ser destinado para
outros usos. A tendéncia do municipio é seguir incrementando o uso dos veiculos
privados motorizados, neste sentido, o PlanMob pretende delimitar o espaco para este
modal. Para tal, serd feita uma analise de seg¢Ges das vias e estacionamento nas
principais ruas da cidade, especialmente na Rua Cel. Alexandrino, Cel. Alexanzito, Cel.
Pompéu e Rua Agapito dos Santos (Mapa 6)

e Acidentes. No ano 2015 foram registrados 116 acidentes em Aracati, 23% a mais do
que o registrado no ano 2011 e 12,8% a menos do que o registrado durante o ano de
2014, que foi 0 ano com o maior numero de acidentes registrados (133). Das 1.220
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pessoas envolvidas nos acidentes registrados nos ultimos 5 anos, 60,5% ficaram ilesos,
24,3% tiveram ferimentos leves, 8,7% graves e 5,7% fatais. Neste ponto é importante
sinalizar que a percentagem dos acidentes fatais aumentou de 3,5% no ano 2011 para
6,3% no ano 2015 (7 pessoas no ano 2011 e 16 no ano 2015). Um dos objetivos do
PlanMob é alcancar 0 acidentes fatais em Aracati.

Mapa 6 - Ruas onde é necessdrio analisar a distribuigdo do espago publico

19
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As relagbes de mobilidade em veiculo privado motorizado entre os bairros de Canoa
Quebrada, Majorlandia e Pedregal com o Centro geram diariamente um total de 11.209
deslocamentos (ida e volta) o que significa que diariamente entram no centro de Aracati 5.604
veiculos (mapa 7). Isto representa um problema (ainda ndo grave) de estacionamento para
Aracati e Canoa Quebrada que precisa ser analisado e planejado.

Mapa 7 - Relagdes de mobilidade em veiculo privado motorizado

Para diminuir a problematica que os deslocamentos em veiculo privado motorizado podem
gerar no futuro préximo, é importante trabalhar em 2 linhas:

e Diminuir as necessidades de mobilidade entre os bairros do nucleo central de Aracati,
potencializando uma administracdo de proximidade e criando centralidades nos
bairros para melhor atender as principais necessidades dos moradores.

e Melhorar o sistema de transporte coletivo para incrementar o nimero de usudrios e
diminuir os deslocamentos de carro ou moto.

e Criar uma politica de estacionamento.

2.5. OCUPAGAO URBANA

Este item é dedicado a andlise da ocupagdo urbana do perimetro urbano de Aracati, sob a
otica do ambiente construido. A andlise foi realizada a partir de dados secundarios
provenientes, dos dados estatisticos do IBGE, dos estudos existentes sobre o perimetro de
estudo, do Plano Diretor Participativo. A analise dos dados secundarios foi complementada por
uma abordagem do contexto urbano apoiado na leitura da paisagem a partir de visitas de
campo. O objetivo principal deste capitulo é, portanto, a identificagdo dos vetores de
crescimento do perimetro urbano da cidade de Aracati e o auxilio na construcdo de cenarios
de crescimento urbano.

Inicialmente sdo apresentados aspectos da configura¢do urbana, ou seja, o suporte geografico
fisico onde estd localizado o perimetro de estudo, observando a dupla relagdo entre a

20
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ocupagao urbana e o ambiente natural. Serd analisado, dessa maneira, a forma como a
ocupacao urbana condicionou o espa¢o natural e como o espaco natural condicionou a
ocupacao. Ainda neste tdpico sera apresentado um estudo da evolucdo urbana.

Outro aspecto levantado diz respeito ao uso do solo considerando, como por exemplo, as
questdes que interferem na dinamica da cidade, na localizagdo, segmentacdo e dispersdo dos
diversos tipos de ocupagdo, a saber: habitacional, institucional, comercial entre outros. O
objetivo da identificacdo da configuracdo urbana é entender os fatores limitantes e
condicionantes ao crescimento urbano

Em seguida sdo apresentados aspectos relacionados ao escopo das leis de ordenamento
territorial, para tanto, sera realizada a leitura do Plano Diretor Participativo de Aracati, Lei n2
001 de 2009 e suas modificagdes, a Lei de Uso e Ocupac¢do do Solo n? 045 de 2001, e a Lei de
Parcelamento do Solo n2 047 de 2001. Por Uultimo sdo apresentadas as conclusGes
preliminares, a partir de uma abordagem prospectiva buscando compreender os espacos de

transformacao.

Este item possui como objetivo também auxiliar na constru¢do dos cenarios de crescimento,
desta forma ele é complementar ao préoximo capitulo referente ao progndstico, onde sdo
apresentadas as projecoes de adensamento construtivo e populacional. Na figura a seguir é

apresentado o esquema metodoldgico referente a andlise urbana.
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Figura 4 - Metodologia de trabalho — andlise urbana e progndstico. Fonte: IDOM

2.5.1. Analise de uso e ocupagao do solo

O objeto de analise deste diagndstico, o perimetro de estudo, corresponde ao Perimetro
Urbano do municipio de Aracati, conforme estabelecido no Plano Diretor Participativo?, em
seu mapa 20 anexo da Lei. Tal area é constituida por 19 bairros, que englobam o seu centro
histérico, nucleo inicial da cidade, seus prolongamentos, e os nucleos praianos. Possui uma
area de 7.001,46 hectares, o que corresponde a 5% da area total do municipio (mapa 8).

A populagdo residente nos 19 bairros, segundo o censo de 2010, é de aproximadamente
55.976, o que corresponde a uma densidade populacional de 7,9 habitantes por hectare,
muito acima da densidade populacional do municipio que é de apenas de 0,55 habitantes por
hectare.

A forma da ocupagdo urbana é modelada a partir da inter-relagdo entre os condicionantes
ambientais e os fatores econGmicos, sociais e normativos, cuja interpretagdo é possivel a partir
da observacdo do tracado das vias, do parcelamento do solo, do padrao de ocupacao, das
tipologias e usos existentes.

# Lei Complementar N°01/2009
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A ocupagdo urbana do municipio de Aracati esta concentrada na margem direita do Rio
Jaguaribe, observa-se uma mancha urbana continua no entorno expandido da area tombada
como Patriménio Histérico e Artistico Nacional pelo IPHAN em 2000. Trata-se da drea onde se
deu o inicio da ocupag¢do no Municipio.

A ocupacdo territorial segue de forma fragmentada ao longo das rodovias de acesso aos
municipios vizinhos, no sentido do Rio Jaguaribe, onde se observa o surgimento de novos
bairros. As rodovias BR-304 e CE-040 representam indutores de ocupag¢do, ao mesmo tempo
em que, juntamente com os corpos d’agua, configuram barreiras fisicas na continuidade do
tecido urbano.
ARACATI

NUCLEO URBANO
SEDE

CORREGO DOS
RODRIGES

AEROPORTO |

. N. SRA. DE ’
i . 1s¢§c:o LOURDES "
_ s i B " TANQUE

” VERDE _ -~

PEDREGAL
LEGENDA:

T = Limite dos Bairros
¥ I Hidrografia

Area de Preservagio Permanente

SISTEMA VIARIO
Vias de Estruturacio Ceniral
— Vias Arteriais

Vias Coleloras
\ia Paisagistica
Rodavias

Mapa 8 - Distrito Sede de Aracati— Nucleo Urbano. Fonte: Idom 2017.

No sentido do litoral, seguindo pela BR-304, e posteriormente pela CE-317, encontram-se os
nucleos praianos de Aracati, 3 bairros (Canoa Quebrada — Mapa 9, Majorlandia — Mapa 10 e
Quixaba — Mapa 11) que embora facam parte do perimetro urbano municipal, configuram
unidades territoriais isoladas e desfragmentadas do nucleo urbano.

Os elementos naturais como o oceano Atlantico e as dreas de dunas e falésias representam
fortes limitadores de ocupagdo, embora sejam os principais interesses para a ocupac¢do urbana
atualmente, devido ao atrativo turistico que representam.
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Mapa 10 - Nucleo Praiano de Aracati — Majorldndia. Fonte: Idom 2017.
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Mapa 11 - Nucleo Praiano de Aracati — Quixaba. Fonte: Idom 2017.

Morfologia

No que é relativo a morfologia, a mancha urbana do distrito sede de Aracati revela uma area
central integralmente conectada e um ambito mais isolado correspondendo aos loteamentos
recentes no bairro do Aeroporto e Pedregal, e as ocupagdes da Vila de Sdo José. Uma area
muito grande do perimetro ainda esta desocupada, no entanto é passivel de ocupacao, tal fato
da margem a ocupac¢do do tipo fragmentada encarecendo o custo da infraestrutura no
territorio.

No que tange as caracteristicas relacionadas a formacdo do espago construido, pode-se ainda
considerar, em sintese os seguintes padrdes morfoldgicos:

a.

No nucleo central, no perimetro tombado pelo IPHAN e em seu entorno préximo, a
ocupacgao caracteriza-se pelo uso comercial, edificaces de 2 ou 3 pavimentos, sem
recuo, em lotes irregulares e um tragado urbano regular e baixa densidade populacional.

Nos demais bairros do tecido urbano continuo, observa-se a predominancia de uso
residencial ou misto, com edificacbes de até 2 pavimentos, auséncia de recuos nas
edificacGes e pavimentacdo viaria precaria.

Na margem esquerda do Rio Jaguaribe, o bairro do Aeroporto configura-se por um
bairro em construgdo, com vias ainda em terra e diversos lotes vazios ou em processo de
edificacdo, observa-se um padrao construtivo mais elevado, e uso predominantemente
residencial. O tecido urbano de tracado regular apresenta, na maior parte do territério,
a auséncia de recuos das edificacdes em lotes de aproximadamente 8m x 20m.

As ocupacOes localizadas ao sul da BR-304, nas margens direita e esquerda do Rio
Jaguaribe, configuram ocupagdes predominantemente residenciais, precarias, com
vidrio sem pavimentacdo.
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Usos

O mapa de Uso do Solo de Aracati (ver mapa 12 a seguir) revela predominancia de carater
residencial em grande parte da mancha urbana da cidade. Um dos ativos do perimetro urbano
é a existéncia de uma verdadeira mistura de atividades e fun¢des, um dos principais aspectos
da diversidade urbana e fator importante para qualidade de vida em uma cidade. Esta
reparticdo dos usos, no entanto, ndo é equilibrada no territério havendo concentragdo de
areas habitacionais no perimetro.

O nucleo comercial de Aracati é facilmente identificado no mapa, e localiza-se no centro da
cidade, nas imediagdes da Rua Cel. Alexandrino, entre as ruas Conego Jodo Paulo e a travessa
da Nossa Senhora dos Prazeres. Nesta regido, concentram-se também as edificacGes de
carater Institucional. Esta zona comercial configura uma das principais caracteristicas do
municipio, sendo Aracati um polo atrativo para as cidades e regides vizinhas, recebendo um
grande contingente de visitantes diariamente.

A escassez de dreas verdes, e a ocupa¢do de uma faixa de protecdo permanente na margem
direita do Ria Jaguaribe sdo também evidenciadas no mapa 12 a seguir.

ARACATI
USO DO SOLO

LEGENDA: usos

== =m Limite dos Bairros BN Residencial . Insttucional

B Hdrogratia Comercial Em  Industrial
Area de Preservagio Permanente _— Misto . Area Verde

Servigos

Mapa 12 - Uso do Solo. Fonte: Idom 2017.
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Breve Evolug¢do da Mancha Urbana

A evolugdo da malha urbana ocorreu de trés maneiras (Mapa 13):

(i) Em sucessivas coroas de crescimento a partir do ndcleo central, espraiando-se na
direcdo leste;
(ii) A expansdao na margem esquerda do Rio Jaguaribe, ao longo da BR-304 e CE-040

constituem manchas semi-continuas (bairros do Aeroporto, e Pedregal)
(iii) Ao sul da BR-304, observam-se ocupacgodes irregulares no Bairro de Vila de Sdo José
revelando uma mancha de urbanizagdo semi-continua.

O nlcleo urbano de Aracati recebeu nos ultimos anos empreendimentos de grande porte
como: o Aeroporto Internacional Dragao do Mar, localizado na margem esquerda do Rio
Jaguaribe; o Shopping Pinheiro: O Bom Vizinho, localizado na Rua Cel. Alexandrino, no acesso a
cidade pela BR-304; e a Faculdade do Vale do Jaguaribe - FVJ, localizado no bairro de Pedregal,
no entroncamento ente a BR-304 e a CE-040.

ARACATI

EVOLUGAO URBANA
SEDE

AEROPORTO

PEDREGAL
LEGENDA:

== == Limite dos Bairros

B Hidrografia
Area de Preservagho Permanente
Mancha Urbana Atual

B Area Tomabada - Indicatvo da
Ocupacio Inicial

@ Semi-Continuo

Sentido da Expansao Urbana

b
( Coroas de Crescimenio

Mapa 13 - Evolugdo Urbana de Aracati. Fonte: Idom 2017.
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O nucleo urbano de Aracati tem um raio de 1.200 metros (Mapa 14). Isso significa que uma
pessoa pode chegar até o centro caminhando somente 15-20 minutos (4Km/h).

Mapa 14 — Densidade de ocupagdo por distdncia em Aracati. Fonte: Censo 2010, Elaboragdo Idom.

No caso de Canoa Quebrada, todo o nucleo populacional esta inserido num raio de 400 metros
o que significa que os deslocamentos a pé até o centro sdo menores aos 6 minutos (Mapa 15).

Mapa 15 — Densidade de ocupagéo por distdncia em Canoa Quebrada. Fonte: Censo 2010, Elaboragdo Idom.
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No caso de Quixab3d, a situagdo é parecida ao nucleo de Canoa Quebrada. Os deslocamentos a
pé para atingir o centro sdo menores aos 6 minutos (mapa 16).

Legenda
—— Limiite Bairros

Mapa 16 — Densidade de ocupagdo por distdncia em Majorlandia. Fonte: Censo 2010, Elaboragdo Idom.

2.5.2. Caracterizacao dos Instrumentos Urbanisticos Vigentes

O presente capitulo destina-se a apresentar uma leitura da legislacdo incidente no Municipio
de Aracati, com foco nas normas urbanisticas que incidem no crescimento da mancha urbana e
interferem diretamente no planejamento da mobilidade. A andlise busca identificar as
consequéncias das normas urbanisticas no crescimento e expansao da cidade no futuro.

O Plano Diretor Participativo do Municipio de Aracati — PDP (Lei Complementar N2 01/2009)
estd subdividido em 8 (oito) titulos principais, dentre as principais questdes tratadas em cada
capitulo, aquelas de maior relevancia para este estudo, ressaltamos o titulo IV, do
Ordenamento Territorial, onde o Macrozoneamento e o Zoneamento Municipal sdo definidos,
os capitulos IV, V e VI tratam do parcelamento do solo, do uso e ocupag¢do do solo e dos
indicadores urbanisticos respectivamente.

Ainda, o titulo V trata do Sistema Viario e de Transporte, onde é caracterizado e hierarquizado
o sistema viario basico da cidade de Aracati. Finalmente, o titulo VI, dos Instrumentos da
Politica Urbana, sdao definidos os instrumentos da politica urbana, o PDP apresenta
instrumentos juridicos para o desenvolvimento da politica de desenvolvimento municipal,
proporcionando diversos instrumentos urbanisticos (inclusive aqueles previstos no Estatuto
das Cidades).

O Macrozoneamento Municipal divide o territério em 3 Macrozonas sendo elas: (i) Macrozona
Urbana; (ii) Macrozona Rural; (ii) Macrozona de Preservacdo Ambiental. Sendo a Macrozona
Urbana de especial interesse para este plano, visto que o perimetro de abrangéncia deste
estudo esta localizado nesta area, ainda que a Macrozona de Preservagdo Ambiental também
permeie o objeto de estudo.
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Em seu artigo 53, o PDP define o zoneamento da Macrozona Urbana, subdividindo-a
espacialmente em oito zonas, a saber:

® Zona de Desenvolvimento Urbano —ZDU

e Zona de Expansdo Urbana —ZEU

e Zonade Transicdo —ZT

® Zona Especial de Interesse Social — ZEIS

e Zona de Influéncia de Equipamento Aeroportuario — ZEIA
® Zona de Interesse Cultural - ZIC

® Zona Industrial - ZI

® Zona Institucional - ZINST

Apds a aprovacdo do PDP em 2009, a lei sofreu algumas alteragdes de acordo com as seguintes
leis:

® Lei n°400 de 2011 — Entre outras coisas, a lei em questao altera os 23 mapas anexos
do PDP de 2009, de especial interesse para este estudo, ressaltam-se as altera¢ées do
mapa 22 de Zoneamento, e mapa 23 Perimetro Urbano.

e Lei Complementar n° 004 de 2013 - Altera o mapa 22 do anexo | da Lei Complementar
de n° 01 de 2009, passa a vigorar com a nova alteracao, conforme descrito na Planta e
Memorial Descritivo juntos, alterando 10,61ha, de Zona de Transi¢do Rigorosa para a
Zona Especial de Interesse Social.

¢ Lei Complementar n° 006 de 2014 - Altera o mapa 22 do anexo | da Lei Complementar
no 01 de 2009, passa a vigorar com a nova alteragdo, alterando a area descrita na
Planta e Memorial Descritivos juntos, a Zona de Transicdo Rigorosa para a Zona de
Expansdo Urbana 6.

e Lei Complementar n° 007 de 2014 - Altera o mapa 22 do anexo | da Lei Complementar
de n° 01 de 2009, passa a vigorar com a nova alteragdo, alterando a area descrita na
Planta e Memorial Descritivos juntos, a Zona de Transicdo Rigorosa para a Zona de
Expansdo Urbana 6.

Neste sentido, no decorrer destas quatro alteragdes, houve ampliagdes no perimetro urbano
municipal e alterag¢Ges da classificagdo de algumas zonas. Basicamente areas ambientais como
a Zona de Transicdo Rigorosa deram lugar para Zonas de Expansdao Urbana e Zonas Especiais
de Interesse Social. Conclui-se, portanto, que desde a aprovagdo do PDP de 2009, o municipio
ampliou seu perimetro urbano e diminuiu proporcionalmente suas dreas ambientais, é o que
pode ser observado na figura a seguir:
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Figura 5 — Comparativo em dreas urbanas e ambientais de Aracati entre 2009 e 2014. Fonte: Elaboragéo Idom

No que tange o Parcelamento do Solo, e 0 Uso e a Ocupac¢do do Solo, o PDP é bastante
genérico, indicando diretrizes, e deixando a cargo de leis especificas (Lei 047_2001 - DispGe
sobre Parcelamento do Solo de Aracati, e Lei 045_2001 — Dispde sobre Uso e Ocupagao do
Solo de Aracati) sua regulamentacao.

Assim, concluimos que no que concernem os parametros urbanisticos, o PDP define quais sdo
os parametros reguladores da ocupacdo do solo urbano que deverdo ser aplicados, sem, no
entanto, estabelecer valores para estes nem as zonas de aplicacdo, delegando tal atribuicdo a
uma lei posterior. Como ndo houve a formula¢do de Lei de Uso e Ocupacdo do Solo posterior a
aprovacdo do PDP, os parametros vigentes no municipio sdo aqueles referentes a Lei de Uso e
Ocupacdo do Solo aprovada em 2001 (Lei nimero 048 de 2001). Sendo assim, tendo em vista
gue a Lei de Uso e Ocupacdo do Solo vigente no Municipio de Aracati é anterior ao PDP, ha
uma discrepancia entre as zonas de uso descritas em cada lei, e consequentemente no uso e
ocupacao do solo das mesmas.

O Mapa 17 a seguir apresenta o Zoneamento Urbano Municipal, conforme descrito no Plano
Diretor Participativo de 2009, e suas respectivas alteracdes, de acordo com as leis
complementares acima citadas.

Ressalta-se que ndo foram entregues para a consultora os mapas georreferenciados referentes
as leis que alteram o PDP de 2009, desta forma, para a elaboragdo dos mapas a seguir o
PlanMob utilizou, além dos mapas do PDP, informag¢des constantes na pagina eletronica da
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Camara dos Vereadores de Aracati’, e imagens em jpg referentes a lei Complementar n° 007
de 2014 fornecidas pela equipe técnica. Sendo assim, o limite das zonas e o préprio perimetro
urbano apresentado sdo aproximados.

Para efeito de analise, agrupamos as Zonas de Uso de acordo com sua voca¢dao em relagao ao
potencial de expansdo, desta forma serd possivel ter um indicativo em relagdo as propostas
para a mobilidade urbana do municipio de Aracati.

ARACATI
ZONEAMENTO

LEGENDA:

— it das Zonas AREAS DE EXPANSAD AREAS DE EXPANSAOQ CONTROLADA: AREAS ESPECIFICAS

I Hidrografia N ZEU2a5-Zonade Urbana = ZINST - Zona Institucional

AREAS CONSOLIDADAS B ZT - Zona de Transigho NN ZEIA - Zona Especial de Inferesse
B 7IC - Zona de Interesse Cultural BN ZTR - Zona de Transigo Rigorosa Aetoponuario

MEEEN ZDU 1 & 2- Zona de Desenvalvimento Urbano W ZPP - Zona de Preservaghio Permanente BN ZEIS - Zona Especial de interesse Social
msmss ZDU 3 - Zona de Desenvolvimento Urbano 21- Zona Industrial

Mapa 17 - Zoneamento Urbano. Fonte: Plano Diretor Participativo, Lei Complementar N2 01/2009 e suas altera¢ées

Areas Consolidadas:

Consideramos as zonas contidas no nucleo urbano central de Aracati, e seu entorno expandido
como area consolidadas, de forma que representam areas cuja infraestrutura urbana
encontra-se implantada, bem como as atividades urbanas. Trata-se das seguintes Zonas: Zona
de Interesse Cultural (ZIC), Zona de Desenvolvimento Urbano (ZDU). (Mapa 18)

Os parametros estabelecidos para esta zona induzem a ocupac¢do do tipo residencial,
comercial, misto, institucional e de servigos, sendo proibido o uso industrial e extrativista
agropecuario. A mescla de usos significa um potencial para estabelecer a mobilidade
sustentavel.

5 http//www.cmaracati.ce.gov.br/

/7] idomn

32



P

ol o
_ GOVERNO DO .'
ESTADO po CEARA

ARACATI

ARACATI

ARACATI
ZONEAMENTO
Y.
= ]

— | irrite das Zonas AREAS CONSOLIDADAS
I Hidrografia I ZiC - Zona de Interesse Cultural

Rodovias I Z0U 1 e 2- Zona de Desenvolvimento Libano

Mancha Urbana Atual ZDU 3 - Zona de Desenvalvimenio Urbano

Mapa 18 - Zoneamento Urbano para as Areas Consolidadas. Fonte: Plano Diretor Participativo, Lei Complementar
N¢ 01/2009 e suas alteragées.

No tocante dos parametros basicos referentes a abertura de quadras e delimitacdo de lotes, a
lei de uso e ocupacdo do solo traz as dimensdes minimas no caso do tamanho dos lotes, e suas
testadas (Tabela 1). Note-se que no que é referente as Zonas de Desenvolvimento Urbano, o
Municipio de Aracati optou por lotes minimos com &reas superiores a 125 m?, que é o limite da
legislacdo federal. Nas zonas ZDU1, 2 e ZDU3 a drea minima admitida é de 150m2 e 200m?
respectivamente. O indice de aproveitamento destas areas é respectivamente 1,5 e 1,0,
considerado conservador para alto, o que denota um intuito de otimizar a infraestrutura
implantada em regides consolidadas.
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Taxa de Ocupagio Taxade  Indicede  Testada de Area Nimero
Zona de Uso Definigio Zoneamento Urbano Critérios de Uso e Ocupacio do Solo | (T.0%) Permeabl-  Aproveita- Lote Minimado  Maximo
| Térreo  Subsolo  lidade [%) mento (LA} Minimo[m) Lote (m2) Pavimentos
Trata-se de dreas que contém o acervo = P
Zona de Interesse de edificagbes, obras, logradouros & St Jodloacrions hor tiefmidok confory s
n : peculiaridades ambientais e urbanisticas de (21 i2) 12) i2) {2) i2) 2
Cultursl {a) monumentos com caracteristicas de S
.5 | relevante valor histérico e artistico. et ichadssaicitin
B Os valores destes indicadores deverdo
] Dastinades ki stividedes estimular a ocupacio urbana de forma mais
g ZEUZ | amloraieet w intensa, observadas a capacida urdo soloeas| gp €0 0 15 6 150 Liberado
- Zona de e of ok TR possibilidades de |:\sta.a;a? de infraestrutura
| Desenvolvimento Sdiiosnennos sdsausdord hineks basica e as condigbes de salubridade do
= ko | habitar. Grande parte destas dreas Mt natuiel s conelriic: O
| e s re b sdensamento das Zonas de Desenvolvimento
|2DU 3 { #ncontra-se cons 4 Urbano visa otimizar a infraestrutura e 40 ' 0 10 Bl 200 3

diminuir os custos da urbanizacdo.
(2} Zona denominada na Lei de Use e Ocupagio do Solo como Area de Interesse Cultural (AIC)
1- No caso de existir rede de abastecimento d'dgua nessas areas, os lotes pedem chegar a 5,0 m de testada
2 - DeverBo ser observados os artigos do Capitulo referente a Area de Interesse Cultural
3 - No caso da ZDU 1, o nimero maximo de 3 pavimentos com 2,30m, no maximo, de pe direito
4 - No caso da ZEU 2, o numerno maximo & de 3 pavimentos
5- O gabarito fica liberado para edificagBes exclusivamente industriais como caixas d'agua, silos, ete,

Tabela 1 - Zoneamento Urbano e Critérios de Uso e Ocupagdo do Solo para as Areas Consolidadas. Fonte: Lei
Complementar N2 01/2009 - Plano Diretor Participativo, e Lei Municipal n® 045/2001 de Uso e Ocupagéo do Solo

Areas de Expansdo

As areas de expansdo do Plano Diretor Participativo (Zona de Expansdo ZEU 1 a 6) sdo aquelas
que apresentam baixa densidade populacional e potencial de crescimento urbano (Mapa 19).
Nestas zonas, é importante que seja avaliada a capacidade de absor¢do da infraestrutura
basica existente, para ndo onerar demasiadamente o municipio no sentido de implantagao de
novas infraestruturas.

Os parametros estabelecidos para esta zona induzem a ocupa¢do do tipo residencial,
comercial, misto, institucional e de servicos, sendo permitidos certos usos industriais e
extrativista agropecudrio. Trata-se de uma zona “coringa”, onde praticamente todo tipo de uso
é permitido.

No tocante aos parametros basicos referentes a abertura de quadras e delimitacdo de lotes, a
lei de uso e ocupacgado do solo traz as dimensdes minimas no caso do tamanho dos lotes e suas
testadas (Tabela 2). Note-se que no que é referente as Zonas de Expansdo Urbana, o Municipio
de Aracati optou por lotes minimos com areas superiores a 125 m?, que é o limite da legislacdo
federal. Nas ZEU a area minima admitida para lotes é de 240m2. O indice de aproveitamento
destas areas é respectivamente 1,0 para a ZEU 1 e 1,2 para as ZEU 2 a 5, indice considerado
conservador para alto, o que denota um intuito de desenvolvimento destas regides.

Ressalta-se que as diversas altera¢des que sofreu o Plano Diretor Participativo, a ZEU 1 passou
a ser considerada ZEU 2, sendo portanto, eliminada a ZEU 1, e surgiu a ZEU 6, que ndo consta
na Lei de Uso e Ocupacgdo do Solo vigente, de forma que seus indicadores urbanisticos sdo
desconhecidos.

Entre as Zonas de Expansao Urbana, destaca-se o seguinte:

e A ZEU localizada no novo bairro do Aeroporto, em uma regido desfragmentada do
nucleo urbano onde se pode notar atualmente intensa transformacdo do territério,
trata-se de um novo bairro de carater residencial sendo construido.

* Nota-se a atribuicdo de ZEU afastadas com nucleo urbano. A ocupag¢do desordenada
destas areas acabard por criar novos nucleos urbanos descontinuos do centro de
Aracati, gerando altos custos de infraestrutura e mobilidade, é o que deve ser evitado
para que seja racionalizado o uso do solo municipal. A ocupac¢do urbana destas zonas
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deve ocorrer posteriormente ao desenvolvimento integral das Zonas de
Desenvolvimento Urbano. Um exemplo de espraiamento urbano que ja esta
ocorrendo no municipio, é o desenvolvimento do denominado “Loteamento Aracati”,
objeto da Lei Complementar n° 006 de 2014, que altera o PDP transformando uma ZTR
em ZDU. O loteamento em questdo localiza-se na Av. Dragdo do Mar s/n com o
entroncamento da BR 304, uma regido desfragmentada do nucleo urbano.

Os Nucleos Praianos de Aracati, os bairros de Canoa Quebrada, Majorlandia e Quixaba
sdo demarcados no PDP como ZEU. Embora sejam consideradas pelo PDP como dreas
de expansdo, devido a presenca de dunas, falésias, e da faixa costeira, sua condicdo
ambiental demanda cuidados especificos, de forma que as novas edificacOes a serem
implantadas ali devem seguir legislacdo especifica:

- Lei n2 01-97 - Determina limites da Area Prote¢do Ambiental

- Lei n2 035-2002 - Zoneamento Ambiental da APA de Canoa Quebrada

- Lei n2 036-2002 - Uso e Ocupacao do Solo da APA

- Lei 148-2006 - Regulamenta e altera a Lei 035 e 036-2002 da APA Canoa Quebrada

— L imiite das Zonas AREAS DE EXPANSAD
. Hidrografia N ZEU 1 - Zona de Expanso Urbana
Rodovias BN ZEU 2 a5 - Zona de Expansdo Urbana

Mancha Urbana Atual

Mapa 19

- Zoneamento Urbano para as Areas de Expansdo. Fonte: Plano Diretor Participativo, Lei Complementar N2
01/2009 e suas alteracdes
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Taxa de Ocupagdo  Taxade  [ndicede  Testada de Area Nimero
Zona de Uso Definigho Zoneamento Urbano Critérios de Uso ¢ Ocupaglio do Salo | (T.O%) | Permeabl | Aproveita- Lote Minimado  Miximo
| - | | | Térreo | Subsolo | lidade (%) mento (LA) Minimo (m) | Lote (m2) Pavimentos
2 '2 Zonasde oo, Trata-se de dress reservadas para o Estes Indicadares deverdo estimular a ocups tdo 40 &0 0 10 12 240 2
& £ | Expansio crescimento urbano ¢ possuem baixa com restrigoes, verificadas a capacidade de
5 E Urbana 7gy 2 a 5 | densidade ocupacional, infraestrutura basica e condigbes ambientais. &0 &0 30 1.2 12 240 Liberada (4)

1 - Mo caso de existir rede de abastecimento d'agua nessas areas, os lotes pedem chegar a 6,0 m de testada
- Deverdo ser observados o3 artigos do Capitulo referente a Area de Interesse Cultural

- No caso da ZDU 1, o nimero miximo de 3 pavimentos com 2,30m, no maximo, de pé direito

- No caso da ZEU 2, o nimero maximo & de 3 pavimentos

- O gabarito fica kberado para edificagBes exclusivamente industriais como caixas d'dgua, silos, ete.

W

Tabela 2 - Zoneamento Urbano e Critérios de Uso e Ocupagdo do Solo para Areas de Expanséo. Fonte: Lei
Complementar N2 01/2009 - Plano Diretor Participativo, e Lei Municipal n® 045/2001 de Uso e Ocupagdo do Solo

Areas de Expansdo Controlada — Interesse Ambiental:

As dareas de interesse ambiental do PDP (Zona de Transi¢cdo, Zona de Transi¢do Rigorosa e
Zona de Preserva¢do Permanente) sdo aquelas que apresentam condicionantes ambientais
cuja ocupacdo urbana deve ser evitada, trata-se de areas alagadicas ou de baixa capacidade de
absorg¢do de dguas pluviais, ou ndo edificantes de acordo com o novo cddigo florestal (Mapa
20).

Os parametros estabelecidos para esta zona permitem poucas categorias de uso, como por
exemplo, o residencial unifamiliar, e o agropecuario/extrativista. Servicos de alimentacdo
como bares e restaurantes, atividades de lazer tempordrias, bancos e servicos de utilidade
publica estdo permitidos apenas na ZT. O uso institucional como delegacias de policia, postos
policiais, e atividades religiosas também tem seu uso permitido apenas na ZT. Os demais usos
sdo considerados inapropriados, ou carecem de projetos especiais para sua implantagao.

No tocante aos parametros bdsicos referentes a abertura de quadras e delimitacdo de lotes, a
lei de uso e ocupacdo do solo traz as dimensdes minimas no caso do tamanho dos lotes e suas
testadas. Nas ZTs e ZTRs, a darea minima admitida para lotes é de 2500 e 5000m?
respectivamente. O indice de aproveitamento destas areas é respectivamente 0,4 para a ZT, e
0,3 para as ZTR, indice considerado adequado para Zonas em que se pretende restringir a
ocupacao (Tabela 3)

E primordial a manutenc¢do e ampliagdo das zonas de interesse ambiental por se tratarem de
areas essenciais para o municipio do sentido da preservagdo ambiental, por representarem
apenas 20% de todo o perimetro urbano, pelo potencial turistico presente na regido, e tendo
em vista que com as diversas alteracdes do PDP as areas de interesse ambiental deram lugar
para Zonas de Expansdo Urbana.
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LEGENDA: AREAS DE EXPANSAO CONTROLADA:
— Limite das Zonas INTERESSE AMBIENTAL
. Hidrografia B 27 - Zona de Transigo
= Rodovias W ZTR - Zona de Transiglo Rigorosa
Mancha Urbana Atual B ZPP - Zona de Preservaglo Permanente

Mapa 20 - Zoneamento Urbano para as Areas de Interesse Ambiental. Fonte: Plano Diretor Participativo, Lei
Complementar N° 01/2009 e suas alteragbes

Taxa de Taxade | Indicede | Testadade  Area Niimero
Zona de Uso Definigho Zoneamento Urbano Critévios de Uso e Ocupagiio do Solo (T.0%) | Permeabi-  Aproveits- lote  Minimado Miximo
| Térreo | Subsolo | lidade (%) | mento (1.A) | Minimo (m) | Lote (m2) Pavimentos |
Zonas de 580 dress com pequena vocagio para abrigar | Os indicadores deverdio inibir 8
i Transics a7 urbanas, g pacic em funglo dis i w0 - | 70 04 50 2500 2
T Zonasde . Porareas alagadicas ou de baixa capacidade | ambientais, notadamente as de solo e
3 Tranaicho Restrita ITR  de absorglo de dguas pluvials. hidralogia. 15 = | ‘®m | 03 | 50 5000 2
E g I 1 'Compmndeniﬂlsmjiscluchriniﬂin | 1 | |
qualificam come ndo edificante (Codigo 4
Zona de Florestal, lei federal nimero 4.771), salve Em,' lnd-c::!nm ’.‘n.d‘ﬂ"m’
5 ZPE o 0 86 150 z’;mre Eho-e e urbanisticas de cada drea que as nfe nfe n/e nre nix nfe nis
estabelecidas na Lei de Uso e Ocupago do compBem.
Solo do Municipia,

nfe - N:io Especificado

Tabela 3 - Zoneamento Urbano e Critérios de Uso e Ocupagdo do Solo para as Areas de Interesse Ambiental. Fonte:
Lei Complementar N2 01/2009 - Plano Diretor Participativo, e Lei Municipal n® 045/2001 de Uso e Ocupagdo

Areas Especificas:

As areas de uso especifico do Plano Diretor Participativo (Zona Especial de Interesse Social,
Zona Industrial, e Zona Especial de Interesse Aeroportuario) sdo zonas de uso que demandam
uma legislagdo peculiar, e estdo definidas e explicadas no Mapa 21 e na tabela 4 a seguir.
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— imite ¢as Zonas IS ZINST - Zona Institucional
. Hidrografia BN ZEiA- Zona Especial de Interesse
e ROOOVIES Aeroportuario
Marcha Urbars Alusd N ZEIS - Zona Especial de Interesse Social

e 21 - Zona Industrial

Mapa 21 - Zoneamento Urbano para as Areas Especificas. Fonte: Plano Diretor Participativo, Lei Complementar N
01/2009 e suas alteragées

sdelsae | T@@deOcupacio | Taxade | Indicede | Testadade  Ares | Nimero
Zona de Uso Definigho Zoneamento Urbano ditia (r.o%) Lote Minimado  Miximo
| Téreo Subsolo | lidade (%) mento(LA] Minima (m) Lote (m2) A Pavimentos
530 dreas destinadas a §oda i e
fundiria dos
m Especial de consolidadaos, bem:m hmnurodmmohumcm de Estes indicadores sio
socal | 225 i de interesse mll Tais & ] definidas conf 0% /e win s & 135 ?
sujeitas a critérios especials de eusoe as
i Zona Industrial b) 71 © @ & 30 1 0 s00 | 203)
Zona Especial de
Interesse ZEIA | estio sujeitas a lei especifica de uso e ocupagiio do solo de nfe nfe nfe nfe nfe nfe nfe
Aeroportuario acerdo com o Codigo Brasileiro de Aeronautica.
nfe - Nio Especificado
{b) Zona i na Lei de Uso e Ocupagdo do Solo como Area de Industrial (A1)
5 - O gabarito fica liberado para coma calxas ddgua, silos, etc.

Tabela 4 - Zoneamento Urbano e Critérios de Uso e Ocupagdo do Solo para as Areas Especificas. Fonte: Lei
Complementar N° 01/2009 - Plano Diretor Participativo, e Lei Municipal n® 045/2001 de Uso e Ocupagéo do Solo.
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2.6. CONCLUSOES

Afora os itens que foram levantados, relativos as areas de crescimentos e transformacao,
observamos também as dareas cujo diagndstico revela conflitos relacionados a mobilidade,
aspectos que merecem especial aten¢do do poder publico e apontam para as diretrizes do
plano:

A tendéncia de crescimento observada no perimetro de estudo, relativa ao adensamento a
partir da ocupacdo de areas descontinuas do tecido urbano atual levando a um
espraiamento da mancha urbana, pode incorrer em altos custos de implantacdao de
infraestrutura e no que tange a mobilidade, acabar por incentivar a utilizacdo de modos de
transporte motorizados individuais, representando um desafio para a mobilidade
sustentavel.

A cidade possui caracteristicas de monofuncionalidade, majoritariamente composta por
bairros com residéncias unifamiliares e pouquissimas areas mistas. Observa-se a baixa
densidade de ocupacdo de 4dreas consolidadas como o Centro por exemplo. Tal
caracteristica evidencia a ineficiéncia e sobre custos na infraestrutura urbana.

Ampla area com malha urbana regular com quadras com tamanho adequado a escala de
pedestres e ciclistas, com grande permeabilidade, porém pouco explorado pela falta de
infraestrutura e incentivo a deslocamentos motorizados;

Condicao topografica bastante plana, sem grandes inclinagdes que limitem ou dificultem o
dia-a-dia urbano.

De forma mais acentuada identificamos uma transformacdo do territério referentes as
modificagdes de usos. O conceito de transformacdo é entendido como a modificacdo dos
usos e atividades, mas também mudancas do padrdo urbano — em termos morfolégicos e
tipoldgicos.

Indicamos que seja feita uma revisdo no Plano Diretor Participativo a fins de adequar seu
zoneamento no que tange os nulcleos praianos municipais. Estes recebem o mesmo
tratamento das areas de expansdo municipais, cujos condicionantes ambientais, interesse
de uso e ocupagdao em muito diferem. Ainda no sentido da revisdo do PDP, é interessante
que seja feita uma anadlise e adequac¢do da delimitacdo das ZEIS existentes, visto que
algumas delas estdo localizadas distantes do centro urbano, em dareas desprovidas de
infraestrutura urbana. Finalmente, de forma a evitar o espraiamento urbano, recomenda-
se a revisdo das ZEU localizadas em regides desfragmentadas do nucleo urbano, de forma
a induzir o adensamento e consolidagdo das regides préximas do nucleo central de Aracati.
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PROGNOSTICO

O capitulo estd organizado em dois blocos. Em um primeiro momento apresentara as questoes
relativas a ocupacdo urbana, organizacdo e normativa territorial; posteriormente, serd
apresentada a projecao populacional.

No primeiro bloco, serd realizado um estudo prospectivo da capacidade de adensamento das
dreas urbanas. Para cada zona definida no plano diretor, serd realizada uma simulagdo da
capacidade de adensamento em virtude das diretrizes urbanisticas determinadas para estas.
Tal simulacdo permite identificar qual a real capacidade do perimetro urbano em suportar o
crescimento populacional. Por ultimo, serdo apresentadas as conclusdes preliminares, a partir
de uma abordagem prospectiva buscando compreender os espagos de transformacdo e
crescimento, assim como a identificacdo das vantagens e dos desafios do territério.

No segundo bloco, serdo apresentadas as projecSes populacionais para Aracati e para o
perimetro de estudo, assim como projecées do nimero de domicilios e da populagdo urbana.
Estas projecdes sdo realizadas a partir dos dados demograficos do IBGE.

Por fim, é possivel identificar os cendrios de crescimento no que concerne a mobilidade
urbana por meio da combinacdo destas informacdes de partida. Os cendrios tragados servirdo
para a realizagdo das projecdes das viagens.

Capacidade
de
Adensamento

el Prognéstico

Projecao
Populacional

Planejamento Pedestres Bicicletas Transporte Transporte Gestaoda
Urbano Coletivo privado mobilidade
motorizado urbana

Figura 6 Esquema metodoldgico. Elaboragdo: Idom
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3.1. CAPACIDADE DE ADENSAMENTO DAS AREAS URBANAS

Neste topico é apresentada uma andlise prospectiva e detalhada por zona do plano diretor.
Este exercicio se enquadra no enfoque prospectivo urbano ou forma de ver o desenvolvimento
territorial de maneira futurista, ou seja, pensando como é atualmente Aracati, e como o plano
diretor prevé e possibilita seu crescimento e expansao.

Com esse objetivo foram calculadas as densidades brutas populacionais que comportam cada
uma das zonas do plano diretor, ou seja, determina-se a capacidade de carga (de recebimento
populacional) de cada uma delas. Para a realizagdo da estimativa foram considerados os
seguintes critérios:

e (Os parametros urbanisticos para cada zona determinados pela lei do uso e ocupagdo
do solo (N2 45/ 2001);

e Conjunto de fatores limitantes do crescimento: areas de protecdo ambiental, corpos
hidricos e grandes equipamentos existentes no perimetro urbano;

e E as caracteristicas de ocupac¢do atual de cada zona;

e Foram analisadas apenas as zonas com capacidade de adensamento;

Para cada zona sdo apresentados um mapa e a seguinte ficha informativa (Figura 7):

1. Territdrio: corresponde a realidade do territdrio atual, sdo calculados a area, o niumero
de domicilios existentes na drea e a média domiciliar de acordo com o Censo IBGE
2010;

2. Plano Diretor: S3o apresentados os parametros urbanisticos aplicados em cada uma
das zonas;

3. Projegdo: é calculada a capacidade mdxima de adensamento de cada uma das zonas
do plano diretor. Para tal foram considerados os seguintes critérios:

a. Ocupacao territorial: foi considerada uma taxa de ocupagdo de 60%, tendo
como referéncia a Lei de Parcelamento do Solo N2 47/2001 que estabelece em
seu artigo 14 que quando do parcelamento serd doado ao Municipio um
percentual de no minimo 40% da drea total da gleba;

b. Usos: a partir dos usos estabelecidos para cada uma das zonas foi estimada
uma taxa de ocupacdao em funcdo do tipo de uso. Assim como foi definida de
uma taxa para unidades habitacionais unifamiliares e as edificacdes de carater
misto.

c. Parametros: foram considerados os parametros urbanisticos mais permissivos
para cada zona, ou seja, 0 maximo possivel de adensamento segundo a lei do
uso do solo.

d. Habitantes domicilios: foi considerada a projecdo de 3,1 habitantes por
domicilio.
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Zona do Plano Diretor

Territério

1.Territorio: corresponde a reali-
dade do territério atual mmh
.TT _.

area urbana 1 ea - domicilios Censo 2010  média domiciliar

2.Plano Diretor Plano Diretor

usos: Residencial Unifamiliar, Institucional

Area do Lote: 800m2

Taxa de Ocupagio: 50% g’
Altura Méxima da Edificasio: 3 =/

indice de
aproveitamento médio: 1

Projegao

3.Projecdo

117%

domicilios populagio Crescimento

Figura 7 - Exemplo de ficha informativa utilizada para compilar as informagées de cada Zonas. Elaboragdo: Idom

Foram consideradas neste estudo de capacidade de adensamento, as seguintes zonas de uso,
conforme indicado no mapa 22 a seguir.

e Zonas de Desenvolvimento Urbano — ZDU (Figura 8)
e Zonas de Expansdo Urbana — ZEU (Figura 9)
e Zonas Especiais de Interesse Social — ZEIS (apenas as areas ndo ocupadas) (Figura 9)
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LEGENDA:

— Limile das Zonas ZONAS COM POTENCIAL DE ADENSAMENTO
I Hicrografia B 20U 1 e 2- Zona de Desenvolvimento Urbano
mm Area de Preservago Permanente e ZDU 3 - Zona de Desenvolvimento Urbano

N ZEU 2 a 6 - Zona de Expansdo Urbana
B ZEIS - Zona Especial de Interesse Social (dreas vazias)

Mapa 22 - Zonas com Potencial de Adensamento. Fonte: Idom com base no Plano Diretor Participativo, Lei
Complementar N° 01/2009 e suas alteragées.

ZDU1e2 ZDU3

Area-IDU3

Plano Diretor
Usas: Residencial Unifamiliar, Comaercial, Misto, Institucional & de Servigos Usos: Residendial Unifamiliar, C ial, Misto, Institucional e de Servigos
Arainmadotats: 150m? 4 y ; Area Minima do Lot 200M7 7 '.
Taca de Ocupagae: 30 % ) g; Taxa de Ocupagae: 40 %0 ) =’¢ _
Ahura Méxdima da Eaifiacio: Liberado y i L Altura Mixima da Edifaao: 3 Pavimentos i g
et entomidio: 1,5 A— - — L m——— e e

Figura 8 - Proje¢do da capacidade de suporte da Zona de Desenvolvimento Urbano, ZDU 1, 2 e 3 Fonte: IBGE, Plano
Diretor Participativo de Aracati e suas alteracées, Lei Complementar Lei N°01/2009; Lei de Uso e Ocupag¢do do Solo
N¢ 045/2001. Elaboragéo Idom
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ZEU ZEISVAZIAS

dres urbana it Ares-ZESVAZIS

Plano Diretor

Usos: Residencial, Com ercial, Servigos, Misto, Institucional, além de certos Usas: Néio especificado na lei de uso e ocupagio do solo
iais o B PPy ;e

Trndi

grop e

Area Minima do Lote: 24-0I'I'Iz Area Minima do Lote: 135m2

Taa de Ocupagia: 30% ,.’ '." Taea de Ceupaghec 3000 ."
.l':un :m.ud. Edticaso: Liberado E; =’ ::: :...... datanaao: 3 Pavimentos .

wmdhmmm«h:’;Z mmmmﬁh:‘l,‘s

93.849 290.933

~

-

17.293 53.607

-

domidlies popElagho domiclion

Figura 9 - Projegdo da capacidade de suporte da Zona de Expansédo Urbana, ZEU e ZEIS Fonte: IBGE, Plano Diretor
Participativo de Aracati e suas alteragées, Lei Complementar Lei N201/2009; Lei de Uso e Ocupagdo do Solo N
045/2001. Elaboragéo Idom

A partir das projeces calculadas, observamos que todas as zonas estudadas apresentaram
potencial de crescimento elevado. De acordo com o censo de 2010, o nimero de domicilios
nas zonas de estudo era de 12.584 (ver tabela 11 do item 3.2.3), sugerindo um total de 39.010
habitantes (considerando 3.1 habitantes por domicilio). O estudo da capacidade de
adensamento das areas urbanas concluiu que com o esgotamento do Plano Diretor vigente, ha
um potencial de 118.683 domicilios nas zonas de estudo, levando a uma populagdo de
aproximadamente 367.916 habitantes, o que representa um crescimento de 843%.

Na tabela a seguir, onde se apresenta a capacidade de suporte por zona do PDP, observamos
gue o potencial de adensamento projetado é muito acima da densidade populacional do
municipio (7,9 habitantes por hectare).

Numero de Numero de Densidade

Domicilios Habitantes Projetada

Projetados Projetado (Hab./Ha)
ZDU1le2 6.107 18.931 93,00
ZDU 3 1.434 4.445 69,75
ZEU 93.849 290.933 58,13
ZEIS 17.293 53.607 103,33

Tabela 5 — Capacidade de Suporte por Zona do Plano Diretor Participativo. Fonte: Idom.

Como sintese, o Plano Diretor de 2009 — PDP e a Lei de Uso do Solo vigente sdo bastante
permissivos e possibilitam um crescimento urbano expansivo, e desfragmentado do centro, é o
caso das ZEUs que juntas representam 57,7% do total do perimetro urbano. Tal dinamica
possibilita novas urbanizacGes e loteamentos, gerando forte interesse imobilidrio por novas
areas ndo urbanizadas (terrenos mais baratos), sem que seja potencializada a ocupagdo
maxima de quadras urbanas ja existentes. Isto faz com que a mancha urbana se espraie com
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baixas densidades populacionais e de construgao, por uma drea muito extensa e sem controle,
gerando sobre tudo custos de infraestrutura urbana e inclusive de infraestrutura de
mobilidade (Mapa 23):

LEGENDA:

w— Lirmite dos Baimos Densidades Projetadas

B Hidrografia B Até 40 habiha

W Area de PreservagBo Permanents [l 41 hab/ha até 70 habha
s Rodovias W 71 habiha até 100 habvha
€ — ) Tendencia de Transformagao m— Mais do que 101 habvha

€ — 3 Tendencia de Adensamento

Mapa 23 - Tendéncia de Transformagdo e Adensamento. Fonte: Elaboragdo Idom.
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3.2. PROJEGCAO DA POPULACAO

A projecdo demografica é uma varidvel importante para a formulagdo de cendrios futuros de
crescimento urbano. Essa prospectiva demografica depende de multiplos fatores, sua dinamica
estd determinada por fatores associados as condi¢cGes de reproducdo bioldgica, mortalidade e
mobilidade territorial. Assim, a prospectiva desta varidvel serve para determinar os cendrios
populacionais e permite estabelecer um marco de referéncia dos processos de planejamento
urbano e da mobilidade.

Para Aracati, tal projecdo foi realizada para o total do municipio e para a proporgao da
populacdo urbana atual, calculando assim a populacdo total e urbana para os anos de 2020 e
2030. Para a projecdo da varidvel populagdo foi feita inicialmente uma andlise da evolugdo
demograéfica de Aracati e do Estado do Ceard, de acordo com os dados estatisticos oficiais, e
adotando como hipdtese para as proje¢des a taxa média de crescimento.

o“en

Para a realizacdo da projecao, define-se a Taxa Média de Crescimento entre Ano “x” e Ano “y
pela seguinte férmula:

Pf/Pir(1/(t-i)-1)

“u o,

Pf=representa a populac¢do final no ano “y”;

“u,n,

Pi= a populagéo inicial do periodo no ano “x”;

A populacdo no horizonte temporal 2020 e 2030 sera obtida com proje¢des temporais da
populacdo baseadas em taxas de crescimento dos Ultimo seis anos, ou seja serd usada como
referéncia a contagem populacional do Censo 2010 e a estimativa do IBGE para 2016)
seguindo a férmula:

Populagdo projetada Ano X= Populacdo Ano Y*
(Taxa decrescimento+1)*(ANO Y — ANO X)

Além disso, também foram analisados estudos publicados sobre a proje¢ao populacional para
a area de estudo em questdo que contempla periodo temporal de 2020 - 2030. Estes estudos
também servem de base e de conferéncia para os calculos realizados. Foram analisados os
seguintes documentos:

® Projecdo da Popula¢do das Unidades da Federacdo por sexo e idade para o periodo de
2000-2030 (IBGE, 2013);

e Estimativas da Populagdo Residente nos Municipios Brasileiros com Data de
Referéncia 1 de Julho de 2016 (IBGE, 2016) para diversas datas (censo populacional e
contagem populacional);

e Dados Estatisticos dos Municipios do Estado do Ceard— O Instituto de Pesquisa e
Estratégia Econdmica do Ceard (IPECE), Secretaria do Planejamento e Gestdo do
Estado do Ceara. Recopilacdo de dados do IBGE de varios anos;

® Projecdo da demanda de energia elétrica — empresa de pesquisa energética, Ministério
de Minas e Energia;

Assim, a analise conjunta destes documentos e o exercicio prospectivo gerara o importe de
populacdo residente prevista para os anos de 2020 e 2030, cenarios temporais do PlanMob.
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Deste modo, a prospectiva populacional podera auxiliar a estabelecer cenarios de crescimento
da mancha urbana. Os cendrios de crescimento permitem igualmente avaliar os impactos do
crescimento na mobilidade e guiar a elaboragdo das diretrizes do PlanMob.

O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) produz e divulga alguns estudos de
projecdo populacional para o horizonte de 2030, utilizando método mais especifico e
detalhado de andlises demograficas — método de componente, que destaca o papel da
fecundidade, mortalidade e migragdo nas projecGes populacionais (IBGE, 2013). Este estudo se
restringe ao crescimento populacional das unidades da federacdo, ndo apresenta os mesmos
dados desagregados para os municipios.

O método que o IBGE utiliza leva em conta um conjunto de indicadores basicos, cada um com
uma metodologia especifica. Em termos formais, o método das componentes demogréficas
pode ser representado pela equacdo de equilibrio populacional. Esta equacdo mostra que as
entradas em uma populacdo ddo-se apenas através dos nascimentos e da imigracdo, e as
saidas através dos 6bitos e da emigragao (IBGE, 2013).

A equacdo aplicada é a seguinte:
Pt+n)=P(t)+B(t,t+n)-D(t, t+n)+1(t,t+n)-E(t, t+n)
P(t+n) = populagdo no ano t+n;

P(t) = populacdo no ano t;8

B(t,t+n) = nascimentos ocorridos entre t e t+n;

D(t,t+n) = dbitos ocorridos entre t e t+n;

I(t,t+n) = imigrantes do periodo t,t+n;

E(t,t+n) = emigrantes do periodo t,t+n;

t = ano inicial;

n = tamanho do intervalo.

Para a escala municipal, o IBGE divulga e atualiza em seu site anualmente uma estimativa da
populacdo (Tabela 6). As estimativas da populagdo residente nos municipios brasileiros, com
data de referéncia em 12 de julho de 2015 e anteriores (2011, 2012, 2013 e 2014), foram
elaboradas com base na projecdo para cada Unidade da Federacdo, que incorpora os
resultados dos parametros demograficos calculados com base nos resultados do Censo
Demogréfico 2010 e nas informagdes mais recentes dos registros de nascimentos e dbitos.
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Aracati | Ceara | Regido Nordeste | Brasil
Taxa de Taxa de Taxa de Taxa de
Ano | Populagdo| Cresc.da |Populagdo| Cresc.da Populagdo Cresc. da Populagdo | Cresc. da
Total Pop. Total Total Pop. Total Total Pop. Total Total Pop. Total
(% a.a) (% a.a) (% a.a) (% a.a)
1991 50495 6.362.620 42.497.540  146.825.475

2000 61.187 2,16%  7.418.476 1,72% 47.741.711 1,30% 169.799.170 1,63%
2010 69.159 1,23% 8.452.381 1,31% 53.081.950 1,07% 190.755.799 1,17%
2015 73.188 1,14%  8.905.225 1,05% 56.560.081 1,28% 206.081.432 1,56%

2020 - - 9.178.363 0,61% 58.174.912 0,56% 212.077.375  0,58%
2025 . - 9.399.260 0,48% 59.423.971 0,43% 218.330.014  0,58%
2030 - - 9.566.063 0,35% 60.319.784 0,30% 223126917  0,44%

Tabela 6 - Populagdo Censos demogrdficos, estimativas e projecdo Aracati, Ceard, RegiGo Nordeste e Brasil, Fonte:
IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e projecdo da populagdo do Brasil e Unidades da Federagdo por sexo e idade
para o periodo 2000-2030 de 2013;

O Censo de 2010 apresenta para Aracati uma taxa de crescimento anual, de 1,23% acima da
taxa do Ceard, todavia em um movimento de decrescimento acima do registrado no estado.
No que tange as projec¢des do IBGE para o estado do Ceard, as taxas sdao conservadoras com a
queda da taxa de crescimento chegando a apenas 0,35% em 2030, o que representa uma
populacédo de 9.566.063 no estado (Tabela 7).

Seguindo as tendéncias apresentadas nas projecdes do IBGE para 2030, com base na taxa de
crescimento estadual, Aracati teria 79.100 habitantes para esse horizonte temporal, valor
muito proximo se comparado com a estimativa de 73.188 habitantes em 2015. Quando
observamos essa projecdo, que segue o mesmo comportamento do estado do Cears,
observamos igualmente que o municipio apresenta uma taxa constante na participacdo do
estado, este fen6meno é igualmente observado para o periodo de 1991 e 2010. Tendo em
vista essas consideragdes se optou na realizagdo de uma alternativa de proje¢do tendo em

consideracgoes.

Aracati Ceara
R I Taxa de Cresc. da - - - Taxa de Cresc. .
Populacdo Total Pop. Total P (%) Populacdo Total | da Pop. Total P (%)

: | (% a.a) | | _ (% a.a) _
1991 50.495 0,79% 6.362.620 14,97%
2000 61.187 2,16% 0,82% 7.418.476 1,72% 15,54%
2010 69.159 1,23% 0,82% 8.452.381 1,31% 15,92%
2015 73.188 1,14% 0,82% 8.905.225 1,05% 15,74%
2020 75.627 0,66% 0,82% 9.178.363 0,61% 15,78%
2025 77.604 0,52% 0,83% 9.399.260 0,48% 15,82%
2030 79.100 0,38% 0,83% 9.566.063 0,35% 15,86%

Tabela 7 - Projecdo da Populagéo Aracati, Ceard. Fonte: IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e projegéo da
populagdo do Brasil e Unidades da Federagdo por sexo e idade para o periodo 2000-2030 de 2013;
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Para as estimativas do PlanMob foi utilizando a metodologia de taxas médias de crescimento
populacional para os cenarios de crescimento populacional para o horizonte de 2020 e 2030.
Como comentado anteriormente para a constru¢do do cenario foi adotado o padrdo de
crescimento apresentado na Ultima estimativa do IBGE, que gerou uma taxa média de
crescimento populacional de 1,14%.

_ Aracati | _ Ceara
Taxa de Taxa de
Cresc. da Cresc. da
Ano Populacdo Populacdo
o] s | v | B oo | v
Total Total
1991 50.495 0,79% 6.362.620 14,97%

2000 61.187 2,16% 0,82% 7.418.476  1,72% 15,54%
2010 69.159 1,23% 0,82% 8452381 1,31% 15,92%
2015 73.188 1,14% 0,82% 8905225  1,05% 15,74%
2020 77.456 1,14% 0,84% 9.178.363  0,61% 15,78%
2025 81.973 1,14% 0,87% 9.399.260  0,48% 15,82%
2030 | 86.753 1,14% 0,91%  9.566.063 0,35% 15,86%

Tabela 8 - Projecdo da populagdo hipdtese PlanMob. Fonte: IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e proje¢do da
populagdo do Brasil e Unidades da Federagdo por sexo e idade para o periodo 2000-2030 de 2013;

A taxa foi extrapolada para os anos de 2020 e 2030, o que gerou uma populacdo de 81.973 e
86.753 habitantes, respectivamente (Tabela 8). O valor encontrado é superior ao apresentado
anteriormente, com base nas proje¢des do IBGE para o estado do Ceara. Segundo a hipdtese
do PlanMob a populagdo incrementaria em 21% em 2030, com um acréscimo de 17.594
habitantes, quando comparado com dados oficinais do Censo 2010 (IBGE,2010).

Uma variavel essencial para projetar os cenarios de crescimento de um perimetro urbano é,
justamente, a estimacdo de area necessaria para abrigar a demanda de domicilios em virtude
das previsdes populacionais futuras de 2020 e 2030. Desta forma, neste item, sera
apresentado a demanda de domicilios futura, que serd o insumo principal para estimar os
cendrios de crescimento da mancha urbana

A tabela a seguir (9) apresenta o total de populagdo municipal (1991 a 2010 — dados dos
Censos Populacionais — IBGE, e 2015 estimacdo da popula¢do — IBGE), o nimero de domicilios
da cidade (1991 a 2010 — dados dos Censos Populacionais — IBGE, e 2015 estimacdo realizada a
partir da estimativa para a Regido Nordeste da Empresa de Pesquisa Energética, assim, foi
possivel verificar a dindmica de ocupagao de habitantes por domicilio ao longo do tempo.
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Aracati Regido Nordeste
Ano
Populagdo | Domicilios | Pop/Domicilios | Populagdo | Domicilios | Pop/Domicilios*

1991 60.687 12.645 4,8 42.497.540

2000 61.187 14.224 4,3 47.741.711 11.401.385 4,2
2010 69.159 19.764 3,5 53.081.950 14.922.901 3,6
2015 73.188 21.743 3,4 56.560.081 16.530.002 3,4
2020 77.456 24.730 3,1 58.174.912 18.272.313 3,2
2025 81.973 27.257 3,0 59.423.971 19.437.972 31
2030 86.753 27.985 31 60.319.784 20.106.595 3

Tabela 9 - Projegcdo de Domicilios, Fonte: IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e projecdo da populagdo do Brasil e
Unidades da Federagdo por sexo e idade para o periodo 2000-2030 de 2013; * Proje¢do da Empresa de Pesquisa
Energética, Ministério de Minas e Energia

O numero de domicilios é estimado a partir da razdo habitante/domicilio, cuja evolugdo é
verificada nos censos populacionais. Segundo a Empresa de Pesquisa Energética (EPE) do
Ministério de Minas e Energia, “nos ultimos anos observou-se uma tendéncia decrescente
nessa relacdo (domicilios/habitantes), reflexo das altera¢des tanto no perfil sociodemografico
das familias brasileiras quanto no perfil de renda. A queda do crescimento populacional, em
virtude, especialmente, da queda da taxa de fecundidade total, o aumento de renda
observado nos ultimos anos e o estimulo ao financiamento habitacional sdo fatores que
levaram ao aumento do nimero de domicilios. Em virtude desses fatores, espera-se que esta
tendéncia se mantenha ao longo da préxima década e que este valor, atualmente, em torno de
3,2, atinja 2,9 habitantes por domicilio no final do horizonte (2024).

A partir da estimativa da média de pessoas por domicilio a EPE estimou o numero de
domicilios para a Regido Nordeste para o periodo de 2015 a 2025. Tendo como base as
estimativas para a Regido Nordeste foi adotado a mesma varidvel para a estimativa do numero
de domicilios em Aracati para o periodo de 2020 a 2025.

Evidencia-se a diminuicdo no nimero de habitantes por domicilio no futuro, de acordo com a
dindmica que ja ocorre em diversas cidades brasileiras. Finalmente, tendo tais valores, pode-se
estimar o nimero total de domicilios para 2030 de 27.985.

Todavia, a dinamica de ocupag¢do dos domicilios varia de acordo com a renda familiar,
domicilio com familias de mais alta renda costumam apresentar uma menor relacdo entre
numero de habitantes por domicilio que aquelas de baixa renda assim como o comportamento
dos deslocamentos.
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Foi realizada uma estimativa do nimero de domicilios por faixa de renda (Tabela 10) Tal
projecdo adotou a mesma proporcdo da renda de domicilios de 2010, e considerando que o
Pais passa por um periodo de estagnacdo econdmica e cujas estimativas econdémicas afirmam
que o PIB per capito deve chegar ao patamar de 2011¢. Para as projecdes de 2025 e 2030 foi
adotada a mesma proporg¢do para as projecdes de populagdo e nimero total de domicilios a
2025 e 2030.

Rendimentos ‘ 2010 ‘ 2025 2030 ‘ % Rendimento
Até 1/2 saldrio minimo 2.148 2.962 3.041 10,87%
e 1/2 a 1 salarios minimos 4.077 5.623 5.773 20,63%
e 1 a 2 salarios minimos 6.163 8.500 8.726 31,18%
2 a 5 salarios minimos 5.002 6.898 7.083 25,31%
mais de 5 salarios minimos 1.665 2.296 2.358 8,42%
Sem rendimento 709 3,59%
Total 19.764 27.257 27.985

Tabela 10 - Projegdo dos domicilios por classe de renda. Fonte: IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e projecdo da
populagdo do Brasil e Unidades da Federagdo por sexo e idade para o periodo 2000-2030 de 2013;

Serdo necessarios 7.493 novos domicilios em 2025, considerando as proje¢des domiciliares por
faixa de renda até 1 salarios minimos serdo necessarios 2.360, entre 1 a 2 salarios minimos,
1.896 entre 2 e 5 saldrios minimos e acima de 5 saldrios minimos 631. Para o ano de 2030
seriam necessarias 8.221 novas residenciais. Deve-se salientar que a proje¢ao domiciliar ndo
considera o déficit habitacional. O grafico a seguir apresenta a relagdo entre a projecdo a faixa
de renda dos domicilios.

¢Segundo os dados de 2016 divulgados pelo Fundo Monetario Internacional (FMI) mostram que o PIB
per capita deverd encolher para USS 15 mil em 2016. Em 2011, era de USS 15,1 mil.
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Grdfico 1 - Relagdo entre as proje¢ées por faixa de renda. Fonte: IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e projegdo da
populagdo do Brasil e Unidades da Federagdo por sexo e idade para o periodo 2000-2030 de 2013;

No que é referente a populagdo urbana, esta representava em 2010 o equivalente a 63,67% da
populacdo total, como apresenta a tabela a seguir. Utilizando a mesma propor¢do para as
projecées de populagdo e o numero total de domicilios de 2020 a 2030, estima-se que a
populacdo urbana representard em 2025 52.194 habitantes urbanos e em 2030 de 55.237.
Partindo da projecdo da média domiciliar estimada para 2020 e 2030 entende-se que o
ndmero de domicilios urbanos em 2020 serd de 15.746 e 17.355 em 2030 aproximadamente.

Aracati
Yasadeo S Taxa de
ANO | populagio | | @ G€ Lresc axade Populacdo Cresc. da Domiclios
da Pop. Urbana | Urbanizagdo
Urbana (%a.a) (%) Total Pop. Total Urbanos
e (% a.a)
1991 31.456 62,30% 50.495
2000 39.179 2,47% 64,03% 61.187 2,21% 9.107,85
2010 44.035 1,18% 63,67% 69.159 1,94% 12.584,16
2015  46.600 1,14% 63,67% 73.188 1,59% 13.844,33
2020 49.318 1,14% 63,67% 77.456 0,92% 15.746,41
2025 52.194 1,14% 63,67% 81.973 0,72% 17.355,12
2030 55.237 1,14% 63,67% 86.753 0,53% 17.819

Tabela 11 - Projegcdo Populagéo Urbana. Fonte: Fonte: IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e projegdo da populagdo
do Brasil e Unidades da Federagdo por sexo e idade para o periodo 2000-2030 de 2013;
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Comparado as projecdes populacionais com o estudo de capacidade de suporte do plano
diretor, realizado no tépico anterior, verificamos que a capacidade do perimetro urbano em
receber novos domicilios é bastante superior a demanda de novos domicilios estimados na
projecdo populacional, como mostra o Grafico 2. Tal fato corrobora para a tese que o
perimetro urbano de Aracati extrapola em muito a sua real necessidade em darea urbana. Tal
fato é indutor do crescimento deliberado da mancha urbana causador de sobre custo para a
gestdo urbana, assim como da margem a especulacdo imobilidria. Uma futura revisdo na lei do
plano diretor devera priorizar o adensamento da mancha urbana ja existente em detrimento
da expansdo descontrolada da mancha urbana.

Como forma de reverter a forte tendéncia de espraiamento urbano, baixas densidades
(populacionais e construtivas), presenca de bairros sem infraestruturas e pouco consolidados,
com vazios urbanos, determina-se como diretriz ao planejamento urbano voltados para a
mobilidade urbana, que a cidade possa crescer de forma densa, mista e qualificada. Para
atingir essa meta, o municipio deverd prever na revisdo do plano diretor a promogao do
adensamento qualificado da cidade nos vazios existentes e pouco consolidados. A cidade
devera ser mista, com densidades populacionais e construtivas mais altas e ainda promover
areas verdes de uso publico, infraestrutura urbana e tipologias residenciais interessantes.

120.000

100.000

80.000

106.099

60.000

40.000

20.000

12.584

Projecdo Domiclios Urbanos Capacidade Plano diretor
w2010 m2020 m2025 2023

Grdfico 2 - Relagdo entre a capacidade de suporte do plano diretor e a projeg¢éo populacional. Elaboragdo: Idom
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7

A definicdo dos objetivos e diretrizes é uma etapa fundamental no desenvolvimento do
PlanMob, pois constitui a base para a elaboragdo das propostas de a¢bes. Os objetivos e as
diretrizes do plano, apresentados neste capitulo, foram tracados a partir da identificacdo dos
principais desafios em matéria de mobilidade apontados pelos diagndstico e progndstico, e
desta forma estdo de acordo com a realidade local. Uma vez elaborados os obijetivos e
diretrizes, essas sugestGes foram apresentacdo a equipe técnica local para discussdo e
avaliacdo em reunides de trabalho.

Diretrizes

TR So m Ay

Planejamento Pedestres Bicicletas Transporte Transporte Gestaoda
Urbano Coletivo privado mobilidade
motorizado urbana

Figura 10 - Metodologia Diretrizes RT-IV

Este item estd organizado da seguinte maneira, inicialmente uma introducdo apresenta os
principios que devem ser seguidos para alcancar a mobilidade sustentdvel. Em seguida o item
4.2 apresenta uma explanag¢do sobre a importancia de planejar uma mobilidade integrada ao
desenvolvimento urbano sustentavel. Por fim sdo apresentados os objetivos e as diretrizes. A
elaboracgdo das diretrizes estd de acordo com as seguintes premissas:
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— Objetivos: entende-se como objetivos gerais de atuagcdo um percurso que permite
obter resultados desejados em ternos de mobilidade, a partir de um conjunto de
diretrizes e agbes. O objetivo pode referir-se a uma tematica setorial, a territdrios de
atuacdo ou ser transversal, quando articula varios temas.

— Diretrizes: entende-se por diretriz, instru¢des ou indicagdes que orientam as agées que
pretende atingir os objetivos definidos. As diretrizes de mobilidade para o municipio
de Aracati possuem seis ambitos de atuacdo, sdo eles: urbanismo, pedestres,
bicicletas, transporte coletivo, veiculo privado e gestdo da mobilidade.

Propostas
Diretrizes Propostas
Propostas

Propostas

Diretrizes Propostas
Propostas

Propostas
Diretrizes Propostas
Propostas

Propostas

Diretrizes Propostas
Propostas

Figura 11 - Estrutura Objetivos — Diretrizes — Propostas. Fonte: IDOM

4.1. INTRODUGAO

A mobilidade é uma necessidade da populacdo. Os cidaddos realizam suas atividades
cotidianas (trabalhar, estudar, assuntos médicos, lazer) em diferentes lugares da cidade, e para
satisfazer estas necessidades precisam de um sistema de transporte e mobilidade que lhes dé
suporte da forma mais eficiente possivel.

Além disso, o crescimento econdmico e o avango social que vivenciou o pais significam um
desafio para que as cidades alcancem padrdes de mobilidade, e se desenvolvam da forma mais
sustentavel possivel, o que é garantia para o sucesso das cidades do futuro.

J& muitas cidades no mundo e também no Brasil estdo apostando por uma melhor qualidade
no transporte publico, pela promoc¢do dos modos ndo motorizados e, em definitiva, pela
aplicacdo de politicas de mobilidade que, desde um ponto de vista energético, meio ambiental,
de integracdo social e de qualidade da vida urbana, garantam a satisfacdo das necessidades
presentes sem prejudicar as gera¢Oes futuras.
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A mobilidade sustentdvel se converteu numa preocupa¢dao compartilhada pela maioria das
cidades que pretendem sensibilizar a populacdo da importancia, para seu avanco econémico e
social, da adogdo de medidas que respondam ao desafio que propde o desenvolvimento
urbano.

e  “Amobilidade urbana é um atributo das cidades, relativo ao deslocamento de pessoas
e bens no espaco urbano, utilizando para isto veiculos, vias e toda a infraestrutura
urbana.” (Caderno de Referéncia para Elaborac¢do de Plano de Mobilidade Urbana).

e A Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentdvel define mobilidade como um
atributo associado as pessoas e aos bens; corresponde as diferentes respostas dadas
por individuos e agentes econOmicos as suas necessidades de deslocamento,
consideradas as dimensdes do espaco urbano e a complexidade das atividades nele
desenvolvidas.

® ou, mais especificamente: “a mobilidade urbana é um atributo das cidades e se refere
a facilidade de deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano. Tais deslocamentos
s3o feitos através de veiculos, vias e toda a infraestrutura (vias, calcadas, etc.)... E o
resultado da interacdo entre os deslocamentos de pessoas e bens com a cidade.”
(Ministério das Cidades, 2004c, p. 13).

A MOBILIDADE INTEGRADA AO DESENVOLVIMENTO URBANO

SUSTENTAVEL

As cidades que funcionam de maneira eficiente atraem investimentos, postos de trabalho e
competitividade. No entanto o crescimento deliberado e sem planejamento das conurbagdes
urbanas, vem apresentando uma pressdo cada vez maior sobre as infraestruturas de suporte
aos deslocamentos de pessoas e mercadorias. Os engarrafamentos, a auséncia de conexdes, a
caréncia de alternativas de mobilidade adequadas, bem como a falta de integracdo entre os
diferentes modos de transporte reduz as oportunidades econdmicas das cidades e
sua capacidade de geragdo de riqueza para os cidaddos. Além disto

impedem que as pessoas satisfagam suas necessidades bdsicas em termos

de mobilidade.

Sdo consumidas 10,7 milhGes de TEP (Tonelada Equivalente de Petrdleo)
por ano na realizacgdo da mobilidade urbana, sendo 75% no
transporte individual e 25% no transporte coletivo. Considerando o
consumo de energia por habitante, a mobilidade urbana
representa um consumo médio de aproximadamente 100 mil GEP
(Grama Equivalente de Petrdleo) por habitante ao ano. A poluigdo
produzida pelo transporte individual custa a sociedade o dobro da
produzida pelo transporte publico. No caso dos poluentes locais esta
relagdo passa a ser cinco vezes maior. S3o emitidas 1,6 milhdo de
toneladas/ano de poluentes locais, sendo 84% atribuida ao transporte

EconOmica

7 Caderno de Referéncia para Elaboragao de Plano de Mobilidade Urbana. Secretaria Nacional de
Transporte e da Mobilidade Urbana. Ministério das Cidades. 2007
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individual. S30 emitidas ainda 22,7 milhdes de toneladas/ano de CO 2 (gas do efeito estufa),
sendo 66% das emissOes atribuida ao transporte individual. O total de emissGes por habitante
apresenta uma média de 225 quilos por habitantes ao ano.

Além disso, um de cada trés acidentes graves acontecem nas cidades, frequentemente
envolvendo vitimas vulnerdveis como ciclistas e pedestres. Os custos dos acidentes
representam 4,9 bilhdes de reais por ano, correspondendo um valor médio de RS 45,89 por
habitante.

A “rua” deixou de ser uma darea social e de encontro na cidade e passou a ser uma
infraestrutura para os veiculos. Esta condicdo gerou uma serie de repercussdes negativas,
como, por exemplo, a poluicdo sonora e o aumento da inseguranca nas cidades, devido a
auséncia de pessoas na rua. A fim de reverter tal tendéncia algumas cidades passaram a adotar
padrées de mobilidade mais saudaveis, promovendo e favorecendo o transporte coletivo e a
melhoria do espago publica para beneficiar os modos de deslocamentos ndao motorizados.
Estas medidas pretendem recuperar o espago urbano das cidades para as pessoas,
assegurando-lhes sua mobilidade e favorecendo as interacGes sociais e econdmicas.

QUAL O MEIO MAIS EFICIENTE PARA CINQUENTA
PESSOAS CHEGAREM AO TRABALHO?
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Figura 12 - Qual é a cidade que desejamos?

O Plano Diretor de Mobilidade Urbana apresenta-se como a ferramenta idonea para, com base
em uma andlise da mobilidade atual e futura, propor agdes que favorecam toda a
movimentac¢do de bens e pessoas, alcangando as interagGes dos aspectos da sustentabilidade
(ambientais, sociais e econémicas).
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4.3. OBIJETIVOS E DIRETRIZES

4.3.1. Objetivos

O Plano tem como visdo de futuro que Aracati alcance uma mobilidade mais sustentavel que a
atual. Para isto foram elaborados objetivos que definem as linhas estratégicas de atuacdo. Os
objetivos do plano de mobilidade de Aracati pretendem:

® Fomentar um urbanismo que favoreca os deslocamentos ndo motorizados

e Converter o pedestre no principal protagonista dos deslocamentos de vizinhanga

® Favorecer e valorizar o uso da bicicleta.

e Converter o transporte coletivo no principal meio de transporte da mobilidade na
cidade

e Regular a circulagdo de veiculos motorizados

e Melhorar a seguranga viaria.

e Fazer da formacdo dos gestores publicos e da informacdo ao cidaddo as chaves para
uma mobilidade sustentavel

e Utilizar o turismo como “Marca” de municipio sustentavel

4.3.2. Diretrizes

A fim de alcancgar tais objetivos a seguir serdo apresentadas as diretrizes propostas para o
PlanMob de Aracati, a estruturagdo da proposta considera seis tematicas:

® Planejamento Urbano

® Pedestres

® Bicicletas

* Transporte publico coletivo
e Veiculo privado

¢ Gestdo da mobilidade

Planejamento Urbano

A relagdo entre o planejamento urbano e a mobilidade é intrinseca. O

; ' modelo de cidade e de crescimento urbano possui impacto direto nas
h pautas de mobilidade. Por essa razao o plano de mobilidade deve ter

T uma estreita relacgdo com o plano diretor municipal e as demais

h ** normas de ordenamento territorial. As diretrizes voltadas para o
‘ planejamento urbano devem favorecer os deslocamentos nao
motorizados e o transporte coletivo. O objetivo é favorecer uma

cidade onde a configuragdo urbana ndo obrigue a populacdo a realizar grandes deslocamentos.
Temos que criar cidades — bairros onde os deslocamentos de vizinhanga sejam mais

numerosos e haja a cultura do pedestre. Desta forma é possivel alcancar uma cidade mais
vibrante, cheia de vida e segura.
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Neste sentido as diretrizes propostas para o planejamento urbano que resulte em uma
mobilidade de baixo impacto sao:

Favorecer a ocupacdo urbana compacta e densa, incentivando o adensamento da area
central;

Evitar loteamentos afastados da area urbana consolidada;

Encorajar o uso do solo misto nos bairros (habitacional — comércio — servicos) evitando
o0 aumento do tempo dos deslocamentos;

Criar centralidades urbanas nos bairros;

Propor normas urbanisticas que favorecam a mobilidade urbana sustentavel.

Pedestres

Como se comentou no inicio deste item, o Plano de Mobilidade
. pretende converter o pedestre no principal protagonista dos
deslocamentos de vizinhanga. Para alcancar este objetivo, o plano

estabelece as seguintes diretrizes de atuacao:
Criar eixos de pedestres de conexdao entre os diferentes bairros do municipio que
garantam condi¢Ges minimas para os pedestres;
Melhoria generalizada das condi¢Ges das calgadas no conjunto do municipio;
Melhoria das condiges das travessias de pedestres;
Garantir de forma prioritdria condicdes adequadas para os pedestres nas dreas onde
se concentrem pedestres com maior nivel de vulnerabilidade, estudantes (escolas),
idosos (centros de saude), assim como nas areas de concentragdo turistica;
Acidentes 0

Bicicletas

O Plano de Mobilidade define como objetivo a promog¢ao de meios de
o transporte alternativos como a bicicleta. Na atualidade, a bicicleta estd
diminuindo o seu uso, que estd sendo substituido pelas motos e

O O motocicletas, mas tem potencial para recuperar o seu uso.

Para isso, requerem-se dois requisitos basicos para os ciclistas que sao;
poder circular pelas vias com seguranga, ao mesmo tempo em que
possam estacionar suas bicicletas com total seguranga. O Plano

pretende propor que os ciclistas disponham de espacos delimitados de uso exclusivo ou
compartilhando o espaco com outros meios de transporte, porém fazendo-o de forma
pacificada. Por sua vez, os usuarios devem poder estacionar de forma segura.

Neste sentido, as diretrizes de atuacao sao:

E para isso que as diretrizes de atuag¢do s3o:

Criacdo de uma rede cicloviaria (ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas);
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Criacdo de estacionamentos de bicicletas em pontos geradores de trafego;
Campanhas de promocdo do uso da bicicleta para deslocamentos cotidianos e de
lazer.

Transporte publico coletivo

Aracati é uma cidade média onde o transporte publico coletivo é
utilizado principalmente para conexdes interurbanas (principalmente a
ligacdo Nucleo Central de Aracati — Canoa Quebrada). Neste sentido, as
Diretrizes devem buscar potencializar este modal como o meio de
transporte principal para as ligacdes entre bairros.

Neste sentido, para melhorar a oferta de transporte coletivo, as
diretrizes devem centrar-se nos seguintes aspectos:

Regulamentar o servigo de transporte coletivo;

Melhorar os parametros de operacdao de forma que repercutam na melhoria do
Servico;

Melhorar as condi¢des dos pontos de parada;

Melhorar a informacgédo fornecida aos usuarios.

Transporte privado

O veiculo privado é o meio de transporte que mais aumentou durante
os Ultimos anos. Aracati ainda ndo registra grandes problemas de
congestionamento, porém, deve-se atuar para modificar esta tendéncia,
haja vista que a manutencdo deste padrdo pode acarretar no
aparecimento de problemas no futuro.

O plano de mobilidade pretende romper com esta tendéncia, apostando
por outros meios de transporte e racionalizando o uso do veiculo

privado.

E por isso que as Diretrizes devem:

Racionalizar o uso do veiculo privado através do ordenamento dos espacos publicos;
Propor um novo esquema circulatério na cidade que minimize os pontos de conflito e
melhore a capacidade das vias, especialmente nos cruzamentos. Esta solu¢do também
permite ganhar espaco para outros usudrios da via publica como os pedestres ou
bicicletas;

Reorganizar o estacionamento em determinadas areas da cidade para conseguir uma
politica coerente com a mobilidade sustentavel;

Acidentes 0

Gestao da mobilidade urbana

Para alcancar todas as propostas do plano, é necessario planejar a

L gestdo e o desenvolvimento do préprio plano. Para isso, é necessario
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identificar os gestores responsdveis de desenvolver o plano, bem como dota-los das
ferramentas adequadas e orcamento para que possam realizar seu trabalho em condicbes
adequadas.
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ETAPAS DE TRABALHO

O presente documento tem como objetivo apresentar as propostas de melhoria do Plano de
Mobilidade do municipio de Aracati. O relatério Técnico VI (Concepc¢do, Anadlise e
Detalhamento das Propostas) é o resultado de um processo metodoldgico que foi iniciado com
a apresentacdo do Plano de Trabalho (RT-I), continuou com os Levantamentos de dados (RT-I)
e o documento de Diagndstico, Progndstico e Diretrizes (RT-1V).

Paralelamente e seguindo as orientacdes contidas no Estatuto da Cidade, os instrumentos da
politica urbana (planos diretores municipais, planos municipais de habitacdo de interesse
social e planos de mobilidade urbana, entre outros) devem ser participativos, para que os
mesmos tenham efetividade, reflitam a realidade de cada municipio e os anseios de seus
moradores. Neste sentido foram realizadas 2 audiéncias publicas, a primeira (RT-ll) depois do
levantamento de dados e a segunda (RT-V) depois do Diagndstico, Progndstico e Diretrizes.

Etapa 1 - Elaboragdo do Plano de Etapa 3. Propostas, plano de
Trabalho, Comunicacio e Etapa 2 - Diagndstico, Progndstico e Diretrizes implantacio, gestioe
Prospecgdo de Dado monitoramento

Plano de Fetao on plano de Plano de

Trabalho e c‘.'"‘"'. :  Diagnésti Prognosth Diretri : Propostas implantagio Monitora :

G = e gestio mento
Plblica Publica

Figura 1 Etapas PlanMob. Elaboragdo Idom.
A partir da consolidagdo das etapas prévias foram formuladas as propostas, aqui apresentadas,
do Plano de Mobilidade de Aracati. O presente documento é resultado do processo de
trabalho conjunto com a equipe técnica e as sugestdes manifestadas pelo publico participante
do processo de elaboracdo do Plano, a partir das audiéncias e consultas publicas.

Um aspecto importante que fundamentou a formulagdo das propostas foi a temporalidade, o
Plano apresenta trés horizontes temporais para a realizacdo das propostas, sdo eles: 1-2 anos
(curto prazo), 5 anos (médio prazo) e 10 anos (longo prazo). A definicdo das propostas levou
em consideracdo esses horizontes temporais para sua elaboragdo, buscando coordenar as
diversas acbOes nas escalas temporais estabelecidas. Desta forma o plano apresenta um
conjunto de intervengGes coordenadas no tempo e no espago. Devemos ainda salientar que
segundo a Lei Federal n? 12.587/2012 (Politica Nacional de Mobilidade Urbana) o PlanMob
devera ser sistematicamente avaliado e revisado em prazo ndo superior a 10 anos.
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Veiculo =
Gestdoda
Planejamento 4o ativa  Transporte Privado Mobilidade
Urbano Coletivo Motorizado
+ +

Ambitos

PROPOSTAS INTEGRADAS

Horizonte Temporal [
Médio Longo

Curto

Figura 2 Apresentagdo esquemdtica da metodologia aplicada para a formulagdo das propostas. Elaboragdo: Idom

Devemos salientar ainda que com o objetivo de auxiliar no processo de elabora¢dao do plano,
foi instituida uma equipe técnica municipal formada por técnicos da gestdo municipal. A
principal atribuicdo da equipe é acompanhar o desenvolvimento do plano, auxiliar a consultora
nas coletas de dados, mobilizacdo dos atores, agendamento e organiza¢do das audiéncias. A
participacao municipal é imprescindivel para alcancar os objetivos tragcados no plano.
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OBIJETIVOS E DIRETRIZES DO PLANMOB

Os objetivos e as diretrizes do plano foram tracados a partir da identificacdo dos principais
desafios em matéria de mobilidade apontados pelos diagndstico e progndstico, e desta forma
estdo de acordo com a realidade local.

2.1. OBJETIVOS E DIRETRIZES

2.1.1

Objetivos

O Plano tem como visdo de futuro que Aracati alcance uma mobilidade mais sustentavel que a
atual. Para isto foram elaborados objetivos que definem as linhas estratégicas de atuacdo. Os
objetivos do plano de mobilidade de Aracati pretendem:

2.1.2

Fomentar um urbanismo que favoreca os deslocamentos ndao motorizados;

Converter o pedestre no principal protagonista dos deslocamentos de vizinhanga;
Favorecer e valorizar o uso da bicicleta;

Converter o transporte coletivo no principal meio de transporte da mobilidade na
cidade;

Regular a circulagdo de veiculos motorizados;

Melhorar a seguranga viaria;

Fazer da formacgdo dos gestores publicos e da informacdo ao cidaddo as chaves para
uma mobilidade sustentavel;

Utilizar o turismo como “Marca” de municipio sustentavel.

Diretrizes

A fim de alcangar tais objetivos a seguir serdo apresentadas as diretrizes propostas para o
PlanMob de Aracati:

Planejamento Urbano
Pedestres

Bicicletas

Transporte publico coletivo
Veiculo privado

Gestao da mobilidade
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Planejamento Urbano

A relacdo entre o planejamento urbano e a mobilidade é intrinseca. O

ter uma estreita relacdo com o plano diretor municipal e as demais
normas de ordenamento territorial. As diretrizes voltadas para o
planejamento urbano devem favorecer os deslocamentos nao
motorizados e o transporte coletivo. O objetivo é favorecer uma

= modelo de cidade e de crescimento urbano exercem impacto direto
.ﬁh nas pautas de mobilidade. Por essa razao o plano de mobilidade deve
s 44

cidade onde a configura¢do urbana ndo obrigue a populagao a realizar grandes deslocamentos.
Temos que criar cidades — bairros onde os deslocamentos de vizinhanga sejam mais
numerosos e haja a cultura do pedestre. Desta forma é possivel alcancar uma cidade mais
vibrante, cheia de vida e segura.

Neste sentido as diretrizes propostas para o planejamento urbano que resulte em uma
mobilidade de baixo impacto sdo:

Favorecer a ocupagao urbana compacta e densa, incentivando o adensamento da drea
central;

Evitar loteamentos afastados da area urbana consolidada;

Encorajar o uso do solo misto nos bairros (habitacional — comércio — servigos) evitando
o0 aumento do tempo dos deslocamentos;

Criar centralidades urbanas nos bairros;

Propor normas urbanistica que favorecam a mobilidade urbana sustentavel.

Pedestres

Como se comentou no inicio deste item, o Plano de Mobilidade

. pretende converter o pedestre no principal protagonista dos
deslocamentos de vizinhanga. Para alcancar este objetivo, o plano
estabelece as seguintes diretrizes de atuagao:

J

Criar eixos de pedestres de conexdo entre os diferentes bairros do municipio que
garantam condi¢Ges minimas para os pedestres;

Melhoria generalizada das condi¢Ges das calgadas no conjunto do municipio;

Melhoria das condicdes das travessias de pedestres;

Garantir de forma prioritaria condicdes adequadas para os pedestres nas areas onde
se concentrem pedestres com maior grau de vulnerabilidade, estudantes (escolas),
idosos (centros de saude), assim como nas areas de concentrac¢do turistica;

Alcancar 0 acidentes envolvendo os pedestres.

10
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Bicicletas
O Plano de Mobilidade define como objetivo a promoc¢dao de meios de
® transporte alternativos, como por exemplo a bicicleta. Atualmente em
Aracati, o uso da bicicleta esta diminuindo e em contrapartida o uso da
motocicleta aumentado excepcionalmente. No entanto o uso da
O O bicicleta possui potencial para recuperar o seu espaco na cidade.

Para isso, seguranca é um item fundamental! Sdo necessarios dois

requisitos bdsicos para os ciclistas: poder circular e estacionar com total
seguranca. O plano propde que os ciclistas disponham de espacos de uso exclusivo ou
compartilhado com outros meios de transporte, desde que seja de forma pacifica e segura.
Assim como, os ciclistas devem igualmente dispor locais onde possam estacionar de forma
segura suas bicicletas.

® C(Criagdo de uma rede ciclovidria (ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas);

e C(Criacdo de estacionamentos de bicicletas em pontos geradores de trafego;

e Campanhas de promoc¢do do uso da bicicleta para deslocamentos cotidianos e de
lazer.

Transporte publico coletivo

Aracati é uma cidade média onde o transporte publico coletivo é
utilizado principalmente para conexdes interurbanas (principalmente a
ligagcdo Nucleo Central de Aracati — Canoa Quebrada). Neste sentido, as
Diretrizes devem buscar potencializar este modal como o meio de
transporte principal para as ligacdes entre bairros.

Neste sentido, para melhorar a oferta de transporte coletivo, as
diretrizes devem centrar-se nos seguintes aspectos:

e Regulamentar o servico de transporte coletivo;

® Melhorar a qualidade da operac¢do de forma que repercutam na melhoria do servico;
e Ofertar melhores condi¢des dos pontos de parada e divulgar informagdo sobre os
servicos prestados aos usuarios de forma regular.

Transporte privado

O veiculo privado é o meio de transporte que mais aumentou durante
os Ultimos anos. Aracati ainda ndo registra grandes problemas de
congestionamento, porém, deve-se atuar para modificar esta tendéncia,
haja vista que a manutencdo deste padrdo pode acarretar no
aparecimento de problemas no futuro.

O plano de mobilidade pretende romper com esta tendéncia, apostando
por outros meios de transporte e racionalizando o uso do veiculo
privado.

11
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E por isso que as Diretrizes devem:

e Racionalizar o uso do veiculo privado através do ordenamento dos espacos publicos;

e Propor um novo esquema circulatério na cidade que minimize os pontos de conflito e
melhore a capacidade das vias, especialmente nos cruzamentos. Esta solu¢do também
permite ganhar espaco para outros usudrios da via publica como os pedestres ou
bicicletas;

e Reorganizar o estacionamento em determinadas areas da cidade para conseguir uma
politica coerente com a mobilidade sustentavel;

e AcidentesO

Gestao da mobilidade urbana

Para alcancar todas as propostas do plano, é necessario planejar a
® o 0 gestdo e o desenvolvimento do préprio plano. Para isso, é necessario
identificar os gestores responsaveis de desenvolver o plano, bem como
dota-los das ferramentas adequadas e orgamento para que possam
] realizar seu trabalho em condi¢des adequadas.

12
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PROPOSTAS DE ATUACAO

A seguir serdao apresentadas as apresenta as propostas do Plano de Mobilidade Urbana de
Aracati. As diretrizes de cada um dos modos de deslocamentos foram transformadas em
programas de atuacdo e as diretrizes de pedestres e bicicletas foram agrupadas em um
programa chamado Cidade Ativa.

3.1 PROGRAMA 1: PLANEJAMENTO — AGIR NA ESCALA LOCAL PARA O USO

MAIS FAVORAVEL DOS MODOS DE TRANSPORTE ALTERNATIVOS AO CARRO

3.1.1. Recomendacao para os Instrumentos de Planejamento urbano

1. Problematica detectada

A estreita relacdo entre o planejamento e a mobilidade urbana demanda um olhar cuidadoso
sobre o modelo de cidade e suas tendéncias de crescimento urbano. O modo como néds
construimos a cidade motiva estreitamente os modos de deslocamentos. Desta forma, a
localizagdo das areas residenciais, da concentracdo de oferta de emprego em determinadas
zonas, assim como a presenca de equipamentos de servigo, educacdo, lazer e esporte
determina a necessidade dos deslocamentos e a escolha dos diferentes modos de transporte.
Na escala local, o planejamento urbano e a qualidade dos espagos publicos condicionam a
possibilidade dos deslocamentos a pé e em bicicleta.

Neste sentido, os instrumentos de Planejamento Urbano podem favorecer a promogao de uma
mobilidade sustentdvel priorizando os deslocamentos ndo motorizados e o transporte coletivo.
Segundo o Estatuto da Cidade, os Planos diretores Municipais devem ser revistos, pelo menos,
a cada dez anos. Tendo em vista que o Plano Diretor Participativo de Aracati® foi aprovado em
2009, devera ser revisado até o ano de 2019. Sera entdo, a ocasido para Aracati rever o seu
planejamento urbano baseado no fomento da mobilidade sustentdvel e para tal devera incluir
algumas diretrizes no seu plano.

2. Descricao da proposta

e Dotar o municipio de instrumentos técnicos cartograficos que auxiliem na gestdo
urbana. A base cartografica municipal podera auxiliar no monitoramento da expansao
urbana, melhorar compreensdo do espaco administrado e devera servir de base para a

7 Lei Complementar N2 01_2009 — Plano Diretor Participativo de Aracati, e suas altera¢des (Lei n°® 400 de
2001; Lei Complementar n° 004 de 2013; Lei Complementar n° 006 de 2014.
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do plano diretor. Trata-se de um sistema de informacgao destinado a subsidiar

o planejamento, tributacdo, licenciamento, fiscalizacdo e demais funcdes que sao de
competéncia do municipio relacionadas a gestdo do espaco urbano.
e Realizar a revisdo do seu plano diretor e incluir neste os parametros de ocupacdo de

acordo

com as caracteristicas das zonas determinadas para estes. A seguir algumas

diretrizes que deverao ser absorvidas:

e}

/7] idomn

Criar bairros mais adaptados ao uso dos modos alternativos de transporte. Na
revisdo do zoneamento do plano diretor o municipio devera favorecer o uso
misto do solo, mesclando atividades comerciais, de lazer e servigos na
proximidade das habita¢des;

Evitar a aprovacdo de loteamento distantes da area urbana ja consolidada,
privilegiar a ocupacdo da drea urbana continua;

Proibir a implanta¢do de condominios fechados;

Adequar o zoneamento no que tange os nucleos praianos municipais. Estes
recebem o mesmo tratamento das areas de expansdo, cujos condicionantes
ambientais e interesse de uso e ocupagdo em muito diferem;

Andlise e adequacdo da delimitacdo das ZEIS existentes, visto que algumas
delas estdo localizadas distantes do centro urbano, em dareas desprovidas de
infraestrutura urbana;

Revisdo das ZEU localizadas em regides desfragmentadas do nucleo urbano, de
forma a induzir o adensamento e consolidagdo das regides proximas do nucleo
central de Aracati, evitando o espraiamento urbano;

No capitulo relativo ao Sistema Viario e de Transporte, onde é caracterizado e
hierarquizado o sistema vidrio bdsico da cidade de Aracati, sugere-se uma
nova hierarquizagdo viaria de forma a ordenar sistema viario basico da cidade
de Aracati, conforme segue:

HIERARQUIZAGAO VIARIA

= Hidrografia
APP
— ia de Estruluragio Regional
N —ia Arierial
Wia Colelora
== Zona 30

Mapa 1 — Proposta de Hierarquizagdo Vidria. Elaboragdo: Idom 2017.
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Tipo de Via Descricao
Via de Estruturacdo | Corredores de trafego de passagem que estabelecem liga¢Ges entre
Regional a Sede Municipal e outras regides e cidades do Estado
Estruturam o sistema de orientagao dos principais fluxos de
Via arterial trafegos dentro do perimetro urbano, como também de interesse
regional com a finalidade de canalizar o trafego de um ponto a
outro da cidade, ligando dois ou mais bairros;
. Partem das vias arteriais e coletam o trafego, distribuindo-o nas
Via coletora . . .
vias locais dos bairros;
Via local Configuram-se como vias locais as demais vias que se articulam com
o Sistema Viario Basico de Aracati.

Tabela 1 - Defini¢do da Hierarquizagdo Vidria. Fonte: Lei Complementar N2 01/2009 - Plano Diretor Participativo

e Realizar a revisdo das demais leis urbanisticas de forma a adequa-las ao novo Plano

Diretor:

o Leide Uso e Ocupagao do Solo
o Leide Parcelamento Urbano
o (Codigo de Obras do Municipio

3. Cronograma de implantagao

Curto prazo.

4. Descrigao do processo de implantagao

Licitagcdo de consultoria para desenvolvimento do Plano — Processo participativo de elaboragdo
do Plano - Aprovacao da Lei na Camara dos Vereadores.

5. Org¢amento

N3o tem orgamento relacionado com o PlanMob, trata-se de uma recomendacdo que devera
considerada na revisdo do Plano Diretor.

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati.
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1. Problematica detectada

Durante as fases de Levantamento de Dados, e Diagndstico identificou-se no municipio de
Aracati, que a maioria das calcadas nao possuem largura, continuidade nem manutencao
adequadas. Neste sentido foi definida a diretriz de melhoria generalizada das condi¢des das
calgadas no conjunto do municipio. Assim surge a proposta para a elaboracao de padrdes para
o desenho das calgadas.

2. Descrigao da proposta

A presente proposta pretende desenvolver padrdes para o desenho das calcadas visando os
seguintes objetivos:

e Assegurar condi¢cOes desejaveis para a circulacdo de pedestres tendo em vista a
acessibilidade de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

® Favorecer as relagdes sociais nas vias publicas, melhorando a seguranca urbana;

e Contribuir para a melhoria da paisagem urbana.

Os critérios de desenho expostos a seguir deverdo ser seguidos para a implantacdo de todos os
novos loteamentos do municipio de Aracati, ainda, as reformas e obras nos passeios publicos
deverdo também seguir tais recomendacdes.

Critérios de Desenho:

A largura da calcada deve ter dimensdao minima de 2,0m e devera ser dividida em pelo menos

2 faixas, sendo elas:

¢ Faixa de servigo: com largura minima de 0,80m, é destinada a implanta¢do de mobiliario
urbano, postes de iluminagcdo, arvores e rampas de acesso. Nesta area devem ser
implantadas também as caixas de inspec¢do, tampas e grelhas de acesso a infraestrutura
subterranea.

e Faixa Livre: com largura minima de 1,20m, é destinada a circulagdo de pedestres
exclusivamente. Neste sentido, deve ser continua, antiderrapante, e livre de obstaculos.

As calgcadas com larguras superiores a 2,0 m deverdo apresentar uma 32 faixa, denominada

faixa de acesso, a saber:

* Faixa de acesso: com dimensdo variavel (sempre que respeitadas as dimensGes minimas da
faixa de servigo e da faixa livre), localiza-se entre a faixa livre e o alinhamento do lote, faz a
transicdo entre a calcada e o imodvel. Nela podem-se implantar rampas de acesso,
vegetacao, toldos, mesas de bar, entre outros elementos que ndo impecam o acesso ao
imével.

As calgcadas com dimensdes inferiores a 2,0m devem estar livres de obstaculos garantindo uma
faixa livre para a circulagdo de pedestres.

16
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Figura 3 Larguras minimas do dimensionamento das calcadas. Elaboragdo Idom.

No entanto, o dimensionamento das calgadas deverd considerar o volume de pedestres, as
atividades sobre as vias (comércio, equipamentos, paradas de 6nibus, etc.) e particularidades
paisagisticas ou urbanas, tendo em vista que quanto maior a largura da calgada mais favoravel
e convidativa sera para o uso do pedestre.

. é '
o 1 (
—

! -\ _" s
= k g .
’ ol
LI | / | | L ]
7 s £ /7 7 7 - d Ve r i /7 7

0,75 0,75 1 1 1,5 1.8 250-3 2,50-3

Figura 4 Dimensionamento de calgadas de acordo com o volume de pedestres. Elaboragdo Idom.

No que tange as inclinagGes e os acessos veiculares aos lotes, a faixa livre da calcada deve
acompanhar a inclinagao das vias lindeiras, garantindo assim a acessibilidade dos pedestres,
podendo apresentar inclinagdo transversal de até no maximo
3%. As rampas de acesso aos lotes devem ocorrer na faixa de
servico e na faixa de acesso e poderd apresentar proporgao
de até 1/12, o equivalente a 8,33% de caimento.

Para garantir a acessibilidade de portadores de deficiéncia
visual é recomendavel a implantacdo de sinalizacdo tatil de
alerta e direcional, a saber:

e Piso Tatil de Alerta: deve ser implantado em situagGes
onde ha riscos de seguranca para o pedestre, devendo ser
obrigatoriamente instalado nos rebaixamentos de calcada,
em travessias elevadas, em torno de obstaculos
suspensos, entre outras situagdes.

® Piso Tatil Direcional: deve ser utilizado quando da
auséncia ou descontinuidade de linha-guia identificavel, L
indicando caminhos preferenciais de circulacido em
espacos amplos, como por exemplo, nos postos de

Figura 5 Desenho de cal¢adas para
acessos veiculares aos imoveis.

m M Fonte: Programa  Passeio Livre
Prefeitura de Séo Paulo.
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gasolina.
3. Cronograma de implantagao
Curto prazo
4. Descrigao do processo de implantagao

Segundo a legislagdo brasileira atual, o proprietario de imével é responsdvel pela construcdo e
manutenc¢do do passeio em frente a seu lote. Ainda, no cddigo de obras do Municipio de
Aracati, Lei n° 048 de 2001, na Secdo Il que dispde sobre os Passeios e as Vedac¢bes, em seu
artigo 54, define como competéncia do proprietario a construcdo, reconstrucdo e conservagao
dos passeios em toda a extensdo das testadas do terreno, edificado ou nao.

A auséncia de uma fiscalizagdo e controle urbano mais eficaz por parte da municipalidade
acarreta uma falta de padronizacdo dos passeios publicos. Os proprietarios livres para
realizarem as calgadas da forma que julgarem pertinente, constroem cal¢adas sem as
condig¢des de desenho adequado para o seu uso.

Visando fomentar os deslocamentos a pé, o PlanMob desenvolveu uma série de a¢bes que
priorizam este modal sobre os demais, e cujas propostas serdo apresentadas no item 3.2
Cidade Ativa. Sendo assim, para alcancar este objetivo sugere-se que tais calcadas sejam de
responsabilidade de implantacdo, reforma e manuten¢do do Municipio de Aracati. O mapa a
seguir apresenta as propostas de acdo integradas de fomento aos deslocamentos a pé, e
elenca as calgadas cuja responsabilidade de implantagdo e manutengdo sera municipal:

ARACATI NUCLEO | L/'_f.”‘-\
CENTRAL -

< K mam Eixos de Pedestres

=== Entorno dos Equipamentos
N Escolares e de Saude

mmm Centro ativo

mapa 2 Indicagdo das calgadas cuja responsabilidade pelas reformas e manutengdo é da municipalidade.
Elaboragdo Idom
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CANOA QUEBRADA . Boadway -V
de pedestres
R. Dragdo do Mar
N == R Beco da Praia
MAJORLANDIA

=mm Rua Ma|. Bruno

Intersecgdo da Rua Maj.
N . Bruna com a Beira mar

e

Mapa 3 - Calgadas do Municipio de Aracati cuja responsabilidade de implantagdo, conservagdo e reforma é
Municipal. Elaboragdo: Idom 2017.

Por outro lado, de forma a incentivar os proprietarios dos imdveis a conservarem bem suas
calcadas, garantindo assim condi¢des adequadas para o pedestre, o municipio podera
promover diversas a¢des de fomento aos deslocamentos a pé, como por exemplo, incentivos
fiscais ao proprietdrio de imovel, promoc¢do de concursos para melhoria das calcadas na
cidade, entre outros.

5. Or¢amento

N3do tem orcamento relacionado com o PlanMob, trata-se de uma recomendacao para ser
considerada na revisdo do Plano Diretor.

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura e Proprietarios de Imdveis

7. Observagoes

O proprietario do imével no ato da implantacdo ou reconstrugdo de sua calgada devera seguir
além das recomendagdes aqui expostas, as seguintes leis e normas vigentes:

® Lei no 048 de 2001 — Dispde sobre Cédigo de Obras, Edificagdes e Posturas do Municipio de
Aracati;

¢ Norma Brasileira ABNT - NBR 9050 — Dispde sobre Acessibilidade a edificacGes, mobiliario,
espagos e equipamentos urbanos.
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3.2 PROGRAMA 2: CIDADE ATIVA — DAR PRIORIDADE AOS DESOLAMENTOS

A PE E FOMENTAR O USO DA BICICLETA

Os modos ativos de deslocamentos, a pé e em bicicleta, sdo por natureza modos de
deslocamento respeitosos ao meio ambiente, por serem ndo poluentes, e devido a baixa
emissdo de gases de efeito estufa. Sdo, portanto, uma alternativa atraente aos modais
individuais motorizados e podem servir como um complemento aos transportes publicos. Eles
estdo estreitamente relacionados com a cidade densa, que favorece deslocamentos de curta
distancia. Trata-se de modais baratos, acessiveis, simples, e ainda ajudam a manter uma boa
condicdo fisica de seus usudrios. Neste sentido, desenvolver modos ativos de deslocamentos
contribui para a saude publica. A ambi¢do do PlanMob é tornar a caminhada e a bicicleta
modais de deslocamento cotidianos em Aracati.

Nas areas urbanas de Aracati, os modos ativos ja sdo muito utilizados e seu uso devera crescer.
E, portanto, necessario examinar a ordem de prioridades entre diferentes usos da rua. O carro,
gue ndo é o meio de transporte mais utilizado ou o mais pertinente, deve ter o seu espaco
ajustado. Desta forma, as propostas referentes a cidade ativa buscam priorizar o pedestre e o
ciclista e garantir a coexisténcia, com toda seguranca, entre os modos de deslocamentos ativos
e os modos motorizados.

3.2.1. Eixo Civicos / Criacdo de calcaddes e zonas de trafego limitado

1. Problematica detectada

De forma geral, pode-se considerar que ha bastante espago para a circulacdo de veiculos
motorizados no Centro de Aracati, no entanto ndo ha tanto espa¢o para a circulacdo de
pedestres. As calcadas sdo bastante estreitas em relacdo ao grande fluxo de pedestres que
circulam na area, além disto, observam-se alguns pontos de conflito no entorno do Mercado e
da Praca da Matriz.

2. Descrigao da proposta

Esta proposta faz parte do conjunto de a¢Ges que tém como objetivo implementar uma zona
prioritaria de pedestres no centro de Aracati. A zona de prioridade de pedestres visa
estabelecer uma area na cidade onde os pedestres, as bicicletas e o transporte coletivo
tenham prioridade sobre o veiculo privado. As a¢cdes buscam melhorar as condi¢Ges e o espaco
dedicado aos meios mais sustentaveis, visa um aumento do uso destes nos deslocamentos na
cidade, ao mesmo tempo em que garanta uma acessibilidade universal nestas zonas da cidade.

Para alcancar tal objetivo, propde-se a proibicdo ou restricdo de trafego e de estacionamento
de veiculos em determinados eixos da cidade, de forma que se possa aumentar o espago para
a circulacdo de pedestres. Os eixos, que convencionamos denominar de civicos, onde se
propdem as restri¢des sao 0s seguintes:

e Coronel Pompeu, entre a Dragao do Mar e a Praga Monsenhor Bruno;
e Rua Cel. Alexandrino.
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Area Livres Pablicas

I Eixos Civicos
Eixos Civicos

Limite Zona 30
Mapa 4 Mapa apresentando a proposta dos eixos civicos. Elaboragdo: Idom
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Rua Coronel Pompeu

A proposta consiste em converter um dos lados da via Coronel Pompeu em calgad3do e assim
propiciar uma drea maior para a circulacdo dos pedestres, para o comércio adjacente a via e
para acomodar a feira que atualmente ocupa a Rua Agapito do Santos. Busca-se desta forma,
criar um eixo de conexdo entre os principais equipamentos do centro, um eixo continuo que
assegure o conforto e a seguranca dos pedestres. Acredita-se que, a partir da criacdo do
calcadado seja possivel acolher corretamente o fluxo de pedestre existente e tornar as calcadas
acessiveis as pessoas com mobilidade reduzida.

RUA CEL. POMPEU : ESTRUTURACAO CENTRAL 24m
CALCADAO + TRAFEGO COMPARTILHANDO (PUBLICO-

ONIBUS/PRIVADO/BICICLETA)

™\

PASSEIO
CANTEIRO
PASSEIO
PASSEIO
CANTEIRO
VIA

Figura 6 Segdes tipo do calgaddo da Via Cel. Pompeu. Elaboragdo Idom
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RUA CEL. POMPEU : ESTRUTURACAO CENTRAL 24m
CALCADAO + TRAFEGO COMPARTILHANDO (PUBLICO-
ONIBUS/PRIVADO/BICICLETA)

1.99 | 1.50] 851 Izm_\_ 3.00 _\_ 3.00 ‘ 4.00 H‘
g 24.00 |
o€ o % o

L
a o O 8 > a

4
44

Figura 7 Segdes tipo do calgadédo da Via Cel. Pompeu. Elaboragdo Idom
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A seguir observam-se duas imagens simulando as propostas de melhorias nas se¢des da Rua
Cel. Pompéu.

NS =g L

e
e ————
——
————
R ——

Imagem 2 Proposta de melhoria Rua Cel. Pompeu. Trecho 2
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Rua Coronel Alexandrino

A proposta para a Via Coronel Alexandrino é eliminar uma das faixas de rolamento e vagas de
estacionamento e, desta forma, realizar o alargamento das calgadas e a criacdo de canteiros
centrais.

Uma acgdo integrada que devera ser adotada em conjunto com o alargamento das calcadas, é
a orientacdo aos comerciantes para ndo ocuparem as calcadas de forma abusiva. Essa
orientacdo devera ser fiscalizada de perto pela administracdo municipal. Assim como, devem
ser respeitadas as restricdes de estacionamento de veiculos e a carga e descarga.

RUA CEL. ALENXANDRINO: ARTERIAL 20m
TRAFEGO PRIVADO + PUBLICO (ONIBUS)Y MAO DUPLA

T

3

I

w

8

ha I
i
g

8

o
w
§
a

CANTEIRC
PASSEIO

%
s
9
(]
o

y | §

Figura 8 Proposta das segbes da Via Cel. Alexandrino. Elaboragdo: Idom
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Imagem 3 Proposta de melhoria Rua Cel. Alexandrino. Trecho 1
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Imagem 4 Proposta de melhoria Rua Cel. Alexandrino. Trecho 2
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3. Cronograma de Implantagao
Curto prazo

- Interditar as vias a partir de mobilidrio mdvel, cones e cavaletes, primeiramente aos finais de
semana e em seguida todos os dias da semana. Desta forma serd possivel testar a
receptividade pela populagao;

Médio Prazo

- Obras de implantac¢do de eixos civicos - juntamente com propostas de requalificagdo viaria;
- Plantio de arvores nativas adequadas para espacos publicos;

- Implantacao de sinalizagdo e mobiliario urbano.

4. Descrigao do Processo de Implantagao
® Pré-investimento:

- Projeto especifico para vias de carater civico;

® |nvestimento
- Realizacdo das obras.
5. Org¢amento

- Cel. Pompeu: 800 metros da rua, um total de 12.800 m2. O custo estimado para essa
proposta é de 4.480.000,00 reais.

- Cel. Alexandrino: 1.000 metros da rua, um total de 8.000m2. O custo estimado desta proposta
€ de 2.800.000,00 reais.

6. Administragdes Envolvidas

Prefeitura de Aracati e Governo do Estado do Ceara
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1. Problematica detectada

Os entornos dos equipamentos urbanos de impacto municipal ndo estdo corretamente
acessiveis. Observa-se auséncia das faixas de travessia para os pedestres, por exemplo, no
entorno do Mercado e das pragas. O Mercado, equipamento atrator de intenso fluxo de
pessoas ndo possuem calgadas adequadas as suas necessidades.

2. Descri¢ao Da Proposta
Ambito de intervencio:

e Entorno do Mercado Municipal;
® Entorno da Praca da Matriz;
e Entorno da Praga Monsenhor Brun;o

Melhoria da acessibilidade dos equipamentos para os pedestres, bicicletas, transporte coletivo
e veiculo privado.

3. Descri¢ao Da Proposta
Ambito de intervencio

e Entorno do Mercado Municipal
e Entorno da Praca da Matriz
e Entorno da Praga Monsenhor Bruno

Melhoria da acessibilidade dos equipamentos para os pedestres, bicicletas, transporte coletivo
e veiculo privado.

As atuagdes propostas sao:

Entorno do Mercado

Atuagao | Descrigao
Implanta¢cdo de um platd elevado para passagem de pedestres na via General
a . . N .
Pompeu, ligando assim o mercado a praga Marcelino Champagnat;
b Definicdo de sentido Unico para as vias Menezes Pimentel e Jodo Paulo;
c Alargamento das calcadas obedecendo o padrao determinado para os eixos
civicos;
d Implantacdo das faixas de pedestres nas vias Cel. Alexandrino, Menezes Pimentel
e Jodo Paulo.

Tabela 2 - Atuagdes propostas para a melhoria da acessibilidade ao mercado;
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FiLiA CEL. PORMPEL [ RUA AGAMTO DOS SANTOS CENTRAL

CALGADAD + TRAFEGD COMPARTILHANDGO (PURLICO-
OMBUBFRVADOBICICLETA)

Figura 9 Seg¢do Via Cel. Pompeu, na altura do Mercado. Elaboragdo: Idom

MERCADO
CENTRAL

== Areas Livres Publicas
" Plataforma Continua
B Estacionamento

Mapa 5 Mapa apresentando a proposta para o entorno do mercado. Elaboragdo: Idom

Entorno da Praca da Matriz

Atuacdo | Descricao

a Implanta¢do de um Plato elevado para passagem de pedestres na via Dragdo do
Mar;

b Alargamento da calcada da Via Dragdo do Mar;

c Implantacdo das faixas de pedestres nas Vias Dragdo do Mar, Visconti de
Jaguaribe, Filismino Filho e Cel. Alexandrino.;

d Melhoraria da infraestrutura de ordenamento viario na Via Dragdao do Mar.

Tabela 3 - Atuages propostas para a melhoria da acessibilidade Praga da Matriz;
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HOSPITAL

we Areas Livres Pablicas
" Plataforma Continua
B Estacionamento

Mapa 6 Mapa apresentando a proposta para o entorno da Praga da Matriz. Elaborag¢do: Idom

Entorno da Monsenhor Bruno / Nossa Senhora dos Prazeres

Atuagao | Descrigao

a Implantagcdo de um Platé elevado para passagem de pedestres Cel. Pompeu,
ligando a Igreja a Praca;

b Alargamento da cal¢ada da Cel. Pompeu;

c Implantac¢do das faixas de pedestres nas vias Cel. Pompeu e Cel. Alexandrino

Tabela 4 - Atuages propostas para a melhoria da acessibilidade Praca Monsenhor Bruno;

Entorno Praga Monsenhor Bruno
/ &/

.,I COLEGIO /|
" SALESIANO/

reas Livres Pﬁblicas
“ Plataforma Continua
Bl Estacionamento

Mapa 7 Mapa apresentando a proposta para o entorno da Praga da Matriz. Elaboragdo: Idom
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4. Cronograma de Implantagao

Médio e Curto Prazo.

5. Descrigcdao do Processo de Implantagao
Pré-investimento:

- Projeto especifico para as intervengées no entorno;

Investimento

- Obras de implantacdao dos melhoramentos do entorno;

- Implantacao de sinalizagdo e mobiliario urbano.

6. Orgamento

200.000,00 reais aproximadamente para cada uma das intervengdes. Total: 600.000,00 reais a
definir na etapa do projeto executivo.

7. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati.
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2.2.3. Implantar itinerarios de pedestre interligando os principais
equipamentos do bairro

1. Problematica Detectada

Observa-se em Aracati a auséncia de pedestres circulando nos bairros. A caréncia de comércio
e servico de proximidade ndo permite que as pessoas realizem suas necessidades cotidianas
proximas as suas residéncias. Logo, ndao ha incentivo para a circulagdo de pessoas nas ruas.
Esta condicdo ainda corrobora para o aumento da sensacdo de inseguranga, o que é uma
queixa recorrente da populacdo de Aracati.

A fim de reverter este quadro é necessario fomentar a pluralidade de atividades nos bairros.
Um caminho para estabelecer isto, é melhorando os espacos publicos nos bairros e os
caminhos que interligam os equipamentos existentes nestes. Desta forma, pretende-se
melhorar as condicGes das calcadas e das faixas de pedestres, bem como dos pontos de parada
do transporte coletivo. Deve-se garantir igualmente, o espaco para a circulacdo e o
estacionamento das bicicletas.

2. Descrigao Da Proposta

Ambito de Intervencdo

e Bairro Varzea da Matriz;
e Bairro do Aterro e Nossa Senhora de Lourdes.

Bairro Varzea da Matriz

PropGe-se a melhoria das condicdes da Rua Padre Pacheco, Rua Duque de Caxias, Rua
Heriberto Porto e Rua da Jabarana. A proposta supde a melhoria das condi¢Ges e das larguras
das calgadas, a melhoria das condi¢Ges das faixas de pedestres e pavimentac¢do das ruas. Além
disso, propde-se a melhoria da praca localizada na Rua Abelardo Gurgel.

Imagem 5 Rua Abelardo Gurgel. Fonte: Google Earth
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Munieippl

A

== \fias a Requalificar

Mapa 8 Bairro Vdrzea da Matriz. Itinerdrio de pedestres indicado em vermelho. Elaboragdo Idom sobre Imagem
Google Earth

Bairro do Aterro e Nossa Senhora de Lourdes

Propde-se a melhoria das condi¢gdes da Rua Beni Carvalho, Rua José de Alencar, Rua Raimundo
José Graga e Tv. do Aterro. A proposta supde a melhoria das condi¢des e da largura da calgada,
e a implantagdo das faixas de pedestres.

Imagem 6 Praga da Gruta de Nossa Senhora de Lourdes. Fonte Google Earth
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Mapa 9 Propostas de Intervengdo para o Bairro do Aterro. Elaboragdo Idom sobre imagem do Google Earth

3. Cronograma de Implantagao

Curto — médio Prazo

4. Descrigao do Processo de Implantagao
Pré-investimento:

- Projeto especifico para as intervengées nas vias;
Investimento

- Obras de implanta¢do dos melhoramentos das vias;
- Arborizagao;

- Implantacao de sinalizagdo e mobilidrio urbano.

5. Orgamento

- Bairro Varzea da Matriz, comprimento do itinerario 1.300 metros, orcamento estimado em
1.040.000,00 reais.

- Bairro do Aterro, comprimento do itinerdrio 1.035 metros, orcamento estimado em
828.000,00 reais.

Total: 1.868.000,00 reais.
6. Administragdes Envolvidas

Prefeitura de Aracati
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3.2.4. Eixos de atuacao para a conexao das zonas de prioridade de
pedestre

1. Problematica detectada

A cidade de Aracati ndo se caracteriza como uma cidade policentral, tal fato obriga as pessoas
a se descolocarem até o centro da cidade para realizarem diversas atividades cotidianas.
Muitas vezes, para realizar estes deslocamentos mais longos, as pessoas optam por modais
motorizados. Como consequéncia ha o aumento do fluxo de veiculos para o centro da cidade.

2. Descrigao da Proposta

Esta proposta busca garantir condigdes minimas para os pedestres realizarem os
deslocamentos a pé entre diversos nucleos/bairros do municipio e nos deslocamentos internos
destes. Espera-se como consequéncia aumentar o nimero de deslocamentos de pedestres.

Ambito e Intervencio:

Apresenta-se, a seguir, os eixos nos quais se propde atuar:

Mapa 10 Eixos de Intervengdo. Elaboragdo Idom sobre Imagem Google Earth

Esta proposta de atuagdo visa garantir boas condi¢cbes para os deslocamentos a pé em
determinados eixos da cidade. A sele¢do destes eixos visa a criagdo de rotas que permitam
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deslocamentos a pé entre o centro da cidade e os bairros, bem como os deslocamentos entre
bairros. A selecdo destes eixos teve como critério de escolha a localizagdo de estabelecimentos

comerciais, lojas, igrejas, etc., que sdo areas com concentra¢do de deslocamentos a pé.

Nestes eixos, propde-se garantir uma largura minima para as calgadas, bem como aplicar de

forma prioritdria os critérios de desenhos das faixas de pedestres.

A proposta de eixos para pedestres se divide em duas escalas. Os eixos para pedestres
prioritarios de conexdo, que conectam as principais zonas de mobilidade da cidade. E os eixos

prioritarios centrais, que sdo os eixos civicos (Rua Cel. Alexandrino e Cel. Pompeu).

Os eixos para pedestres prioritarios de médio prazo sdo (Eixos vermelhos na imagem 9):

- Rua Abelardo Gurgel;

- José de Alencar;

- Hilton Gondim Bandeira;
- Dragdo do mar;

- Cel. Alexandrino.

Os itinerarios de pedestres que interligam os equipamentos dos bairros (Proposta 3.2.4) sdo
complementares a rede dos eixos de conexdo. Estes além de completar a rede ajudam a

estruturar a mobilidade a pé no municipio.

3. Cronograma de Implantagao

Médio e Longo Prazo.

4. Descrigao do Processo de Implantagao
Pré-investimento:

- Projeto especifico para as intervencgées nas vias;
Investimento

- Obras de implanta¢do dos melhoramentos das vias;
- Arborizagao;

- Implantagdo de sinalizagdo e mobilidrio urbano.

5. Org¢amento

-Rua Abelardo Gurgel: 550m, o orgamento estimado é de 440.000,00 reais.

-José de Alencar: 670m, o orcamento estimado é de 536.000,00 reais.

-Hilton Gondim Bandeira: 1.350m, o orgamento estimado é de 1.080.000,00 reais.

-Dragdo do Mar: 1.300m, o orgamento estimado é de 1.040.000,00 reais.
-Cel. Alexandrino: 770 metros, o orgamento estimado é de 616.000,00 reais.
TOTAL: 3.712.000,00 reais.

6. Administragdes Envolvidas

Prefeitura de Aracati
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3.2.5. Proposta de criagao de Zona 30

1. Problematica detectada

A proposta de criagcdo de zona 30 faz parte das agdes integradas voltadas para pedestre no
centro de Aracati. H4 um grande fluxo de pedestres nesta drea, no entanto as calcadas nao
possuem capacidade suficientes para acolher a quantidade de usuarios. Por essa razdao muitos
pedestres sdao obrigados a trafegar pela via, aumentando o risco de acidentes. O Centro de
Aracati é uma area de uso cotidiano da populagdo e estratégica para o seu desenvolvimento,
assim garantir a sua dindmica e o fluxo continuo de pedestres é imprescindivel.

Imagem 7 Calgcadas da Rua Cel. Alexandrino. Fonte: Idom

2. Descrigao da proposta

O PlanMob possui como diretrizes para o centro criar uma rede de espacgos publicos
convidativos aos deslocamentos dos pedestres e uma politica voltada para a construgdo de
percursos para os ciclistas. Desta forma, em conjunto com a proposta da criacdo de um eixo
civico, é proposto a criagdo de uma zona 30 para o centro, restringindo o limite de velocidade
dos veiculos a 30km/h. O objetivo ndo é proibir o uso do carro, mas tornar a area mais
convidativa aos deslocamentos ativos.

A principal vantagem de uma zona 30 é o de acalmar o trafego numa zona urbana residencial,
comercial ou mista, com o objetivo de reduzir os acidentes e melhorar a qualidade de vida das
pessoas que vivem e trabalham nesta zona. Almeja-se limitar a utilizacdo do veiculo privado
em beneficio de outros meios de transporte mais sustentaveis e compativeis com a via urbana
(meios ndo motorizados). Desta maneira, sem proibir o uso do veiculo privado, a rua passa a
ser um espaco de uso compartilhado, onde o veiculo privado ndo tem a preferéncia.
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1 Area Livres Publicas [ Eixos Civicos Entrada Zona 30
w== Ciclovias w— \ias Pacificadas

Imagem 8 Proposta de agdes integradas para fomentar o transporte ativo no Centro de Aracati. Elaboragdo: Idom.
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A implanta¢do de uma zona 30 traz associada a melhoria de certos indicadores de transito e
seguranca vidria. Os principais objetivos sdo:

- Incrementar a seguranga vidria (reduzir os acidentes): A limitacdo da velocidade
maxima de circulacdo a 30 Km/h, reduz as probabilidades de acidente em 50% (o
tempo de reagdo e freada reduz-se notavelmente) e em caso de acidente, as
consequéncias ndo sdo graves. No grafico a seguir, pode-se ver a distancia de reacdo e
a distancia de parada a 50, 40 e a 30 Km/h. Um carro a 50 Km/h precisa 25 metros para
parar. A 30 Km/h precisa de somente 5 metros.

30km/h I |

oo
aokm /b B
50Km/h vs

Distancia de Parada

Figura 10 - Relagdo entre velocidade e a distdncia de parada. Distdncias minimas de parada, incluindo a percepgdo
de reagdo, e de paradas, baseada em condi¢ées ideal. Fonte: Nacto

- Evitar o trafego de passagem: a eliminacdo da prioridade absoluta para o veiculo
privado nas ruas da zona 30, ao mesmo tempo em que se diminui a velocidade de
circulagao, faz com que se elimine o trafego de passagem por dentro da zona 30. A
hierarquiza¢do do ambito é importante.

Figura 11 Esquema Zona 30. Fonte: RACC

- Recuperar o espag¢o urbano para os pedestres: A reducdo da velocidade de circulagao
e também das intensidades do trafego, bem como a amplia¢do das calgadas, permitem
que a rua recupere o papel de lugar de encontro social e econ6mico. Esta atuagdo
permite melhorar o dinamismo econémico da area urbana.
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- Reduzir a poluigdo acustica e as emissées: A reducdo da velocidade de circulagdo e as
intensidades de trafego permitem reduzir a poluicdo acustica e as emissdes,
melhorando a qualidade de vida dos habitantes e usudrios da zona 30.

Os efeitos benéficos das Zonas 30 sdo (dentre outros):
e Cria cruzamentos seguros;
® Melhora a qualidade de vida;
e Aumenta os niveis de caminhada e ciclismo;
e Reduz a obesidade por meio do aumento da vida ativa;
® Reduz o volume de trafego de veiculos a motor e velocidades;
e Reduz os indices de acidentes rodoviarios, ferimentos e mortes a todos;
e Reduz as emissdes de gases de efeito estufa, poluicao do ar e polui¢ao sonora;

* Fomenta uma drea onde pedestres, ciclistas e motoristas convivem com seguranca e
conforto;

e Desenvolve espago publico que é aberto e seguro para todos, incluindo as pessoas
com deficiéncia;

e Aumenta o espaco disponivel para caminhadas, ciclismo, e as pessoas na rua para
comer, brincar e aproveitar a vida;

e Proporciona uma area segura para as criangas em zonas escolares;
¢ Aumenta os valores imobilidrios de casas e empresas locais;
e Aumenta a vitalidade econ6mica da area;

e Fortalece o sentido de comunidade.

As experiéncias na implantacdo de Zonas 30 demonstram que esta ndo é somente uma
ferramenta util para melhorar a seguranca dos deslocamentos, mas também tem um impacto
na revalorizagdo urbana, econémica e social no ambito de implanta¢do. E por isso que a
implantacdo de uma zona 30 n3o deve ser proposta como uma atuacgao isolada de gestdo do
trafego (para melhorar a seguranca), ela deve ser entendida como uma atuacao global para
melhorar as condi¢ées de vida do bairro.

Localizacao

As experiéncias na implantagdao de Zonas 30 demonstram que estas ndo sdao somente uma
ferramenta util para melhorar a seguranca dos deslocamentos, mas também possuem impacto
positivo na revalorizagdo urbana, econdmica e social no ambito de implantacio. E por isso que
a implantacdo de uma zona 30 ndo deve ser uma proposta isolada de gestdo do trafego (para
melhorar a seguranca), mas deve ser entendida como uma atuacdo global para melhorar as
condicdes de vida do bairro.

Existem dois critérios para a implantacdo de uma zona 30:

® Asfungdes urbanas
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As fungGes urbanas atuais e projetadas (moradia, atividades econémicas, espaco de encontro
social, lazer...) devem ser dominantes sobre a fungdo do trafego e isto deve refletir na divisdo
do espacgo urbano (se¢do da rua). Por isso, é importante ter claro antes de implantar uma zona
30, a hierarquia viaria da cidade e a organizac¢do das ruas do ambito de estudo.

e Coeréncia

Uma zona 30 deve ser implantada com o objetivo de manter a coeréncia do bairro. Esta
coeréncia tem que permitir a identificacdo clara e rapida da zona por todos os usuarios,
preservar o conceito de bairro e favorecer um comportamento de condugdao adequado (30
quiléometros por hora). A coeréncia deve ser aplicada:

- Nas fung¢des urbanas, os costumes e as praticas diversas que existem no espago urbano.
Estas podem ser diversas, mas devem buscar a coeréncia para serem compativeis dentro
de uma mesma zona 30;

- Na forma urbana e as caracteristicas arquitetonicas do bairro. Deve-se adaptar os
elementos da zona 30 a arquitetura e a paisagem do bairro, e dentro do bairro em cada
zona diferenciada;

- Na fung¢do que possuem as ruas dentro do bairro e da cidade. Nem todas as ruas tém a
mesma func¢do. De novo, a hierarquia vidria indica-nos as atuagGes aplicadas a cada caso.

Delimitagao da Zona 30:

A zona 30 do centro segue a seguinte delimitacdo: Rua José de Alencar entre a Rua Cel.
Pompeu e Cel. Alexanzito, segue pela Rua Alexanzito até a altura da Rua Joaquim Poncioano,
Rua Filismo Filho, Rua Visconde de Jaguaribe, um trecho da Rua Dragdo do Mar e segue pela
Rua Agapito dos Santos até a altura da Rua Nossa Senhora dos Prazeres, segue por esta até a
Cel. Pompeu.

Portas de Entrada e Saida.

As portas de entrada e saida deverdo ser sinalizadas. Nas portas principais também se
recomenda que a cal¢cada seja elevada (continuidade para pedestres, travessia elevada) para
gue o motorista esteja consciente de que esta entrando em uma zona 30.
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Limite e Entradas da Zona 30

Figura 12 Exemplo de travessia elevada.
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Nas portas de entrada e saida secunddrias somente existira sinalizacao vertical e horizontal
(ndo havera calcada elevada).

Imagem 9 Porta de entrada na cidade de Valéncia. Fonte: Idom

Eixos Civicos

""'b.‘.

| 2 h
] Eixos Civicos w.
s Platd Elevado y— =
Plataforma Continua

Mapa 12 Propostas de inser¢do de platéds, plataforma elevada.
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Atuagles para redugao de velocidade

AtuacGes no tragado: dispositivos relacionados com o tragcado em planta que obrigam os
veiculos a descreverem uma trajetdria curva, o que os obrigam a reduzir a velocidade. Os mais
utilizados sao:

® Estreitamento das vias: sdao implementados ao longo de toda extensdo da via com o
objetivo de limitar velocidade, ultrapassagens e facilitar a travessia de pedestres. Pode
ser obtido através do alargamento das calgadas ou com organizacio de
estacionamento, canteiros centrais e vegetacdo. Pode também ser aplicado para
restringir a passagem de veiculos pesados.

Figura 13 O estreitamento da via reduz a velocidade e proporciona mais espago para pedestres. Fonte: Nacto.

¢ Redugdo do raio de giro: Diminuir o raio de giro das esquinas a fim de diminuir a
velocidade durante as conversdes. Contribui para a seguranca dos pedestres e ciclistas.

4\
D

(‘l

_Ilf‘

Figura 14 Exemplo de intervengdo da redugdo do raio de giro. Fonte: Nacto.
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lados alternados das vias.

o

deslocamento lateral deve ser acentuado a fim de quebrar a trajetéria retilinea. Além
de reduzir a velocidade da via é capaz de auxiliar na reorganizagdo do espago publico
(vias, estacionamento e calgadas).

Figura 15 Exemplo do desenho urbano das Chicanas. Fonte: Nacto

Estrangulamento da Via: trata-se da proposta de estrangulamento da se¢do da via em
determinado ponto. Permite reduzir a velocidade e a reorganiza¢do do espaco publico.
E uma intervencio simples e gera tracado interessante com possibilidade de implantar
mobilidrio urbano.

Figura 16 Exemplo de desenho urbano de estrangulamento da via. Fonte: Nacto.
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e Mini Rotatodria: trata-se da insercdo de uma um pequeno canteiro em formato circular
nas intersecdes cujo objetivo é reduzir a velocidade e o conflito entre os veiculos que
cruzam a intersegao.

7

Figura 17 Exemplo de Mini Rotonda. Fonte: Nacto.

e Canteiros Centrais: permitem reduzir pontualmente a largura da faixa em ruas de
duplo sentido de circulagado.

0

Figura 18 Exemplo de Mini Rotonda. Fonte: Nacto.

e Atuagbes em Altura: dispositivos relacionados com a elevagdo da via. Estas atuagdes
obrigam aos veiculos a reduzirem a velocidade.

Lombadas: as lombadas sdo elementos redutores de velocidade (de concreto ou borracha) de
pouca largura. S3o muito faceis de implantar, porém causam ruidos, em dreas residenciais
pode causar incbmodos aos moradores.
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LOMO

Lombadas descontinuas (Cojin Berlinés). S3o lombadas que apresentam umas
descontinuidades transversais de 20 centimetros de largura para permitir a passagem de
bicicletas e transporte publico sem ter de subir na lombada.

Figura 19 Exemplo de Lombada descontinuas.
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Figura 20 Exemplo de lombadas descontinuas. Fonte: Nacto.

¢ Faixas de pedestres elevadas: As faixas de pedestres elevadas sdo como as lombadas, mas
com uma largura superior (4 metros aproximadamente). Permitem dar uma continuidade
aos percursos dos pedestres (continuidade nas calgadas).

25
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Figura 21 Exemplo de faixas elevadas. Fonte: Idom

Sinalizacao

A sinalizagdo vertical principal para uma zona 30 é a R-19 — velocidade maxima permitida, mas
se recomenda que este sinal se enquadre junto a um cartaz de zona 30. Esta sinalizagdo deve-

se instalar em todas as portas de entrada e saida.

R-18 Velocidade méuma permitida

Zona 30

Sinalizagdo entrada Zona 30.
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Zona 30

Sinalizagdo saida Zona 30

Além da sinalizagdo nas portas de entrada e saida, é importante sinalizar os distintos
elementos existentes nas ruas, como as lombadas:

A-18. Saliéncia ou Lombada

A sinalizagdo horizontal de uma zona 30 consiste principalmente em sinalizar as portas de
entrada e saida com a marca rodovidria de 30 Km/h e posteriormente em pintar
adequadamente o comprimento das faixas de rolamento e as zonas de estacionamentos, bem
como as faixas de pedestres.

3. Cronograma de implantagao
Inicio da implementagdo no curto prazo (1 ano)
4. Descrigao do processo de implantagao

Etapa 1: Implantacdo das portas de entrada e saida principais, em acordo com a hierarquia
vidria proposta pelo PlanMob.

/7] idomn
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Etapa 2: Implantagdo das portas de entrada e saida secunddrias.
Etapa 3: Implantagdo dos elementos redutores de velocidade onde for necessdria a aplicagao.

5. Or¢amento

O orcamento de uma zona 30 tem diferentes componentes. O componente que tem o maior
orcamento é a ampliacdo das calcadas. No entanto, este componente estd calculado na
proposta de eixos civicos. Aqui, o orcamento calculado para a implantacdo de uma zona 30 é
somente para a sinalizacao.

35 portas de entrada e saida, prego unitario: 9.000,00 reais, Total 315.000,00 reais.

Além disso, deve ser realizado um projeto de execuc¢do para definir os elementos redutores de
velocidade. Os pregos unitarios sdo:

e Chicanas: 31.500,00 reais

e Estrangulamento da via: 40.000,00 reais

¢ Medianas: 315,00 reais o metro quadrado
® Faixa de pedestres elevada: 26.000,00 reais
® Intersecdo elevada: 160.000,00 reais

e  Mini-rotondas: 270.000,00 reais

e Lombadas: 8.000,00 reais

A implantacdo das portas de entrada e saida e a implantacdo de alguns dos elementos
redutores de velocidade pode chegar a um custo aproximado de 500.000 reais.

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati
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3.2.6. Melhorias urbanas no entorno dos equipamentos escolares e de
saude

1. Problematica detectada

Nos entornos urbanos perto dos equipamentos educacionais e de saude a concentragdo de
pedestres é significativa. Os usuarios dos equipamentos de salde e educacionais sdo os
pedestres mais vulneraveis (criangas e idosos) e as calgadas e o desenho urbanos existente ndo
facilita os deslocamentos a pé com garantias de segurancga (Imagem 5).

Imagem 10 Entorno do Colégio Marista, Praga SGo Marcelino Champagnat, 1. Fonte: IDOM

2. Descrigao da proposta

A proposta tem como objetivo melhorar os entornos urbanos dos equipamentos de saude e
educativos, para melhorar as condi¢Ges de acessibilidade e seguranca dos usuarios mais
vulnerdveis (ver mapa a seguir).

Propde-se criar calcadas com largura minima de 2 metros na quadra onde esta localizado o
equipamento e criar faixas de pedestres com visibilidade adequada de forma a diminuir o
ndmero de acidentes.

e

Se o desenho da rua ou avenida permite velocidades de circulagdo elevadas, também é
recomenddvel a implantacdo de elementos redutores de velocidade (lombadas, sinalizagdo,
sensores, chicanas) e limitar a velocidade a 30 Km/h.

52

/7] idomn



PLANO DE MOBILIDADE URBANA ARACATI ARACATI

@ Equipamento Educacional
@ Equipamento de Salde
N === Prioridade de Melhoria das

Calcadas
ek A mmmm Centro ativo - Prioridade
= | de Melhoria das Calgadas

Imagem 11 Proposta de melhoria dos entornos escolares e centros de saude. Faixa de pedestres, sinalizagdo e traffic
calming
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Figura 22 Faixa de pedestres acessivel e com visibilidade. Eliminagdo de uma vaga de estacionamento para melhorar
a visibilidade. Fonte: Urban Street Design Guide. National Association of City Transportation Officials

3. Cronograma de implantagao

Inicio da implementagdo no curto prazo (1 ano)
4. Descrigao do processo de implantagao
Projeto executivo - Licitagao

5. Org¢amento

O orcamento dependerd das necessidades do equipamento, mais de forma geral podemos
considerar:

- 100m de cal¢ada: 87.500,00 reais

- 1 faixas de pedestres: 7.500,00 reais

- 1 faixa de pedestre elevada (continuidade para os pedestres): 26.000,00 reais
- Sinaliza¢do: 7.500

Desta maneira e de forma unitdria, o custo de melhorar o entorno urbano de um equipamento
educativo ou de saude pode chegar a 128.000,00 reais. A proposta do PlanMob é melhorar 26
pontos. Total: RS 3.328.000,00

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati - — Governo do Estado (nos equipamentos do Estado)
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1. Problematica Detectada

A populacdo de Aracati tem o costume de usar a bicicleta e a cidade é bastante plana, duas
caracteristicas importantes para o fomento do uso da bicicleta. No entanto, existem poucas
ciclovias em Aracati, sendo assim é necessario ampliar o nimero de vias com zonas exclusivas
para ciclistas, buscando sua seguranca, além da integracdo das mesmas com os eixos civicos
propostose as diversas areas de interesse da cidade.

2. Descrigao da Proposta

Propbe-se a criacdo de duas tipologias: ciclovia e ciclorota. A implantacdo destas duas
tipologias devera formar uma rede que conecte os principais bairros e estabelecimentos da
cidade, adaptando-as, na medida do possivel, as caracteristicas dos diferentes eixos.

As ciclovias propostas estdo nas seguintes vias:

® R.Dragdo do Mar;
R. José de Alencar;
R. Hilton Godin;
Cel. Alexandrino.

Além disso, na nova hierarquia vidria da cidade, propde-se limitar em 30 km/h a velocidade de
circulacdo nas vias locais e nas vias de estruturacdo central. Com estas condicbes de
velocidade, considera-se que as bicicletas podem compartilhar a via em condicGes seguras. A
zona 30 integra a rede cicloviaria da cidade (ciclorrotas).

— Ciclovias w = Limite Zona 30 _—_—h

Mapa 14 Proposta rede ciclovidria
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Critérios de Implantagao

A rua tem uma largura finita, entdo nao é possivel diferenciar um espago para a cada tipologia
de transporte. E necessario determinar que espaco atribuir para cada meio de transporte. No
caso do planejamento cicloviario, as possibilidades para criar uma ciclovia ou ciclofaixa sao as
seguintes:

- Eliminacao da faixa de estacionamento: Na rede estruturante, a eliminacdao de uma faixa de
estacionamento (2,5 metros) permite a implanta¢cdo de uma ciclovia bidirecional, ao mesmo
tempo em que melhora o trafego devido as manobras de estacionamento. Também existe a
possibilidade de fazer uma ciclovia unidirecional e ampliar a largura da calgada em um metro.

- Modificacdo da tipologia de estacionamento: Ao modificar a tipologia de estacionamento,
passando de 452 para paralelo, ganham-se aproximadamente 2,5 metros, o necessario para
implantar uma ciclovia bidirecional e manter o estacionamento (com uma oferta menor).

- Redugdo de largura da faixa de rolamento: Em vias estruturantes da cidade, as larguras das
faixas de rolamento tém que ter no minimo 3,2 metros e no maximo de 3,5 metros. Para criar
uma ciclovia ou ciclofaixa, pode-se reduzir a largura das faixas de rolamento e criar uma
ciclovia unidirecional.

- Implantagdo no canteiro central existente: se existe canteiro central e existe pouco uso nos
lotes adjacentes a via, ou quando o transito de ciclistas for de passagem, pode-se criar uma
ciclovia no canteiro central.

- Eliminagdo de uma faixa de rolamento: A eliminagdo de uma faixa de rolamento (3,5 metros)
permite a criagdo de uma ciclovia bidirecional e a ampliacdo da largura da calgada ou a criagcdo
de uma faixa de estacionamento regulamentada com uma ciclovia ou ciclofaixa unidirecional. E
recomendavel eliminar uma faixa de rolamento quando a faixa for utilizada de forma ndo
regulamentada para estacionamento

Outra possibilidade é aproveitar os projetos de ampliagdo de largura das ruas para inserir, em
fase de projeto, a infraestrutura ciclovidria necessaria. Se as intensidades do trafego e
velocidade das ruas forem baixas é recomendado compartilhar o espaco viario, criando uma
ciclorrota.

Conceitos Basicos

Para desenvolver projetos para um sistema cicloviario é importante conhecer a bicicleta e
entender as necessidades dos ciclistas e dos conceitos basicos acerca do assunto.

A bicicleta é um meio de transporte de propulsdo humana, barato, ndo poluente e que ocupa
pequeno espaco na rede viaria. Existem diversos tipos diferentes desse veiculo e de modo
geral todos possuem partes e pegas que recebem nomes conforme apresentado.
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Figura 23 Componentes da Bicicleta. Fonte: Comer, Rezar e Pedalar, s.d.

Para planejamento e desenvolvimento de projetos de sistemas cicloviarios é importante ter
conhecimento de algumas dimensGes médias gerais referentes a bicicleta e aos ciclistas, bem
como o espacgo que esses ocupam. De acordo com o Manual de Projeto e Programas Para
Incentivar o Uso de Bicicletas em Comunidade (EMBARQ, 2014), o ciclista na bicicleta ocupa
uma largura de 1,0m, sendo indicado levar em considera¢gdo uma folga de 0,1m para cada
lado.

® 1mOU12m?

Lim ciclista possul

0,10m _

Figura 24Dimensées bdsica do ciclista na bicicleta. Fonte: EMBARQ.
Ciclovias

As ciclovias sdo estruturas totalmente segregadas do trafego motorizado, sendo a alternativa
que apresenta maior nivel de seguranca e conforto para os ciclistas. A ciclovia pode ser
implantada na faixa de dominio das vias normais, lateralmente, no canteiro central, ou em
outros locais, de forma independente, como parques e margens de curso d’agua.

As ciclovias podem ser uni ou bidirecionais. As unidirecionais ocorrem quando a bicicleta é
compreendida como um modal que deve receber tratamento igual aquele dado aos outros
veiculos presentes na via publica e ndo é comumente adotada no Brasil. Nos modelos
bidirecionais, a ciclovia é mais larga e permite o transito de bicicletas em ambos os sentidos.
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Figura 25 Exemplo de Ciclovias. Fonte: Idom.

Ciclofaixas

As ciclofaixas se constituem de faixas de rolamento para a bicicleta, indicadas por aplicagao de
pintura e por colocacdo de dispositivos delimitadores, com o objetivo de separa-las do fluxo de
veiculos automotores. As ciclofaixas poderdo ser uni ou bidirecionais. O CONTRAN? recomenda
que a implantacdo de ciclofaixas se dé na lateral da pista.

Figura 26 Exemplo de Ciclofaixa. Fonte: Idom

Ciclorrotas

As ciclorrotas sdao caminhos, com ou sem sinalizacdo, que representam uma rota recomendada
para o ciclista, com o trajeto sem qualquer segregacdo ou sinaliza¢do continua, sendo um
espaco compartilhado com os veiculos automotores.

A ciclorrota deve ser implantada em vias de baixa velocidade e sinalizada para os ciclistas e
motoristas. O ciclista deve andar no meio da pista, garantindo a visibilidade e, assim
proporcionando maior seguranca.

ZConselho Nacional de Transito.
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Figura 27 Ciclorrota em Valéncia. Fonte: Idom.

Dimensoes

O CONTRAN recomenda que a ciclofaixa de sentido Unico tenha largura minima de 1,50 m, e
para ciclofaixa de sentido duplo seja adotada a largura de 2,50 m, entretanto ndo esta claro se
a largura minima recomendada para uma ciclofaixa inclui ou ndo as linhas delimitadoras
(brancas e vermelhas), além do sistema de drenagem. O Ministério dos Transportes (2001)
define a largura minima como 1,20 m e afirma que ndo estdo incluidas as larguras das linhas
delimitadoras (0,2m), assim como a distdncia minima da guia (0,4m). DRD (2000) define a
largura nominal como 1,5m, incluindo a largura da linha delimitadora de 0,3m.

Dessa forma, considerando as fontes disponiveis consultadas, sdo recomendadas as seguintes
dimensodes:

Ciclovia/ Ciclofaixa Dimensdo Minima (m) Dimensio Ideal (m)
Unidirecional 1,20 1,50
Bidirecional 2,40 2,60

Para as dimensdes estabelecidas, sdo apresentadas as seguintes consideragdes:

e Para elaboracdo de projeto de ciclovias na via onde serd mantida a drenagem
existente, deve ser feita uma analise desse sistema para dimensionar a largura da
ciclovia/ ciclofaixa;

® Nos projetos de infraestrutura cicloviaria devera ser considerada a dimensdo a partir
dos eixos das pinturas de linhas delimitadoras;

e A existéncia de obstaculos na ciclovia/faixa sé é viabilizada se estes, estando no
alinhamento central, garantirem uma faixa livre para a circulacdo do ciclista em ambos
os lados;

e Quando o volume de trafego for superior a 1000 bicicletas/hora as dimensdes deverdo
ser revisadas.
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Figura 28 Dimensdes Minimas. Fonte: Idom.

Além das propostas de implanta¢do de uma rede cicloviaria, o PlanMob propde a necessidade
de realizar um estudo de viabilidade técnica e econ6mica a fim de analisar a criagdo de um

itinerario ciclovidrio que ligue Aracati Sede a Canoa Quebrada.

O estudo de viabilidade deve analisar as alternativas existentes para a implantagdo da
infraestrutura ciclovidria tendo em consideracdo as solucdes técnicas e a viabilidade
econdmica (sdo aproximadamente 10 quilometros e entdo o custo pode ser elevado). As

possiveis solugdes técnicas sdo:
Ciclovia bidirecional pela BR-304, CE-371 e Rua Descida da Praia. Esta proposta precisa

de desapropria¢des e o custo é elevado;
Implantacdo de uma infraestrutura cicloviaria aproveitando os acostamentos da BR-

304, CE-371 e Rua Descida da Praia. Precisa melhorar a sinalizagdo e a seguranca e é

uma proposta mais econémica;
Propor um itinerario alternativo pelas estradas rurais.
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Mapa 15 Estudo viabilidade conexdo ciclovidria Aracati Sede — Canoa Quebrada

/7] idomn

60



o .
. GovernOpo .’
ESTADO po CEARA

rutaria dusd edadis

ARACATI

3. Cronograma de Implantagao

Médio - Curto prazo.

4. Descrigao do Processo de Implantagao
Pré-investimento:

- Projeto especifico para vias que receberao as ciclovias;
Investimento

- Implantagdo e obras das ciclovias previstas pelo Planmob;

5. Or¢amento

O orcamento para a implantacdo da rede ciclovidria dependerd do projeto executivo que
definird em detalhe os materiais e a mao de obra necessarios. No entanto, apresenta-se a
seguir uma tabela com os custos unitarios de implantacdo de infraestrutura cicloviaria

descriminada por tipologia:

Tipologia de infraestrutura cicloviaria RS/Km.

Passeio Compartilhado (sinalizagéo) 25 000.00
Passeio Compartilhado (sinalizagdo e diferenga de piso) 100 000.00
Ciclofaixa unidirecional com sinalizag&o e tachao 90 000.00
Ciclofaixa bidirecional (sinalizagéo incluindo tachéo) 110 000.00
Ciclovia unidirecional com sinaliza¢do e segregacao com prisma de concreto — Na via existente 130 000.00
Ciclovia bidirecional com sinalizagc&o e segregagdo com prisma de concreto — Na via existente 160 000.00
Ciclovia unidirecional segregada (na calgada ou no canteiro central) 200 000.00
Ciclovia bidirecional segregada (na calgada ou no canteiro central) 230 000.00
Ciclovia de intertravado unidirecional (sinalizagao, sistema de drenagem e segregador continuo) 650 000.00
Ciclovia de intertravado bidirecional (sinalizagao, sistema de drenagem e segregador continuo) 850 000.00
Ciclovia de intertravado unidirecional (sinalizagao, sistema de drenagem, tratamento paisagistico 1 100 000.00
e urbanistico)

Ciclovia de intertravado bidirecional (sinalizagao, sistema de drenagem, tratamento paisagistico 1 400 000.00

e urbanistico)

O PlanMob de Aracati propde 4 trechos: (o orgamento foi calculado para uma ciclovia

bidirecional)

e R.Dragdo do Mar (2.000 metros): 320.000,00 reais

R. José de Alencar (670 metros). 107.200,00 reais

R. Hilton Godin Bandeira (1.350 metros). 216.000,00 reais
Cel. Alexandrino: 2.500 metros. 400.000,00 reais

Estudo de viabilidade. 70.000,00 reais

TOTAL: 1.113.200,00 reais

6. Administra¢6es Envolvidas

Prefeitura de Aracati
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1. Problematica detectada

Para que a bicicleta seja um transporte urbano quotidiano é importante que os usuarios
disponham de espacos adequados e seguros para estacionar. Em Aracati utilizacdo da bicicleta
¢ alta, mas ndo foram identificados paraciclos.

2. Descrigdo da proposta

De acordo com o Manual de Planejamento Ciclovidrio (Ministério dos Transportes, 2001), os
paraciclos sdo estacionamentos de curta e média duragdo e de baixa e média capacidade. Os
paraciclos sdo de uso publico e sem qualquer controle para a sua utilizacdo. A facilidade de
acesso constitui uma das principais caracteristicas dos paraciclos.

Ha uma grande variedade de tipologias de paraciclos, no entanto, o PlanMob considera que o
modelo de suporte em U invertido oferece uma maior comodidade aos usuarios e permite
algumas adaptacgdes criativas na implanta¢do de paraciclos. Um dos modelos, conhecido como
Car Bike Rack ou Car Bike Port apresenta a figura de um carro em tamanho real na frente dos
suportes de estacionar as bicicletas (Imagem 9). A ideia é fazer uma comparacdo com a
quantidade de bicicletas que podem estacionar num mesmo espac¢o onde estacionaria apenas
um automével. Tem capacidade para 10 bicicletas e alguns apresentam uma bomba para

calibrar os pneus.

Imagem 12 Car Bike Rack. Buenos Aires
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Para os paraciclos a serem implantados em Aracati sdo apresentadas as seguintes propostas:

e Todos os paraciclos deverdo oferecer suportes horizontais, sendo recomendados os
modelos de suporte em “U invertido” e adapta¢des que oferecam carateristicas
similares;

e E recomendavel a implantacdo dos estacionamentos para bicicletas na rua (imagem
13). Como medida de restricdo aos automoveis, recomenda-se utilizar uma vaga de
estacionamento de veiculos. Esta recomendagdo é muito atil nos entornos dos
equipamentos educativos;

®* No caso de implantar as vagas de estacionamento de bicicletas na calgada, se fara
necessario dispor de uma calgada minima de 3,20 metros.

Imagem 13- Estacionamento de bicicletas ocupando uma vaga de carro na porta de uma escola. Valencia

O PlanMob propde como meta inicial para Aracati implantar 41 pontos de estacionamento de
bicicletas nos principais pontos geradores de viagem (mapa 8). Sendo 31 no nucleo central de
Aracati, 7 em Canoa Quebrada, e 2 em Majorlandia. Cada um dos pontos, devera dispor de
cinco suportes de U invertidas, o que significa uma capacidade total de 10 bicicletas por ponto.
Desta forma, a proposta é que em 10 anos Aracati tenha implantado 205 U invertidas e
ofereca 410 vagas de estacionamento de bicicletas aos usuarios.

Salientamos que, a medida que o nimero de usuarios de bicicleta cresga no municipio e/ou a
demanda por paraciclos aumente, o municipio devera ampliar a oferta. A proposta do
PlanMob deverd ser entendida como uma ac¢do inicial e atende as necessidades atuais,
periodicamente essa orientagao deverd ser avaliada.
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Mapa 16 Proposta de implantagdo de paraciclos

3. Cronograma de implantacao
Curto prazo, préximos 1-2 anos.

4. Descricdao do processo de implantagao
Compra dos paraciclos e implantacdo

5. Orgamento

O custo dos paraciclos varia conforme produtos, projetos e condicdes dos locais,
aproximadamente um suporte basico para acomodar duas bicicletas custa em torno de RS
260,00.

A proposta do PlanMob e implantar um total de 160 suportes (tipo U-Invertida), o que significa
aproximadamente RS 41.600,00

6. Administragées envolvidas
Prefeitura de Aracati
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3.2.9. Melhoria da acessibilidade e seguranca vidria nas intersecoes

1. Problematica detectada

Reduzir o nimero de acidentes é uma prioridade do Plano de Mobilidade Urbana de Aracati.
Para isso é fundamental reduzir a velocidade de circulagdo nas ruas do municipio e melhorar a
seguranca dos pedestres nos cruzamentos.

Atualmente existem algumas faixas de pedestres no municipio, no entanto a maioria dos
itinerarios de pedestres ndo tem continuidade. O veiculo privado motorizado possui prioridade
nas ruas (Imagem 14 e 15). No entanto, é necessario romper com esta dindmica o pedestre
devera ter a prioridade sobre os demais modos de deslocamento.

Imagem 14 Cruzamento sem faixa de pedestre

Imagem 15 Cruzamento sem faixa de pedestre
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2. Descrigao da proposta

A proposta é criar faixas de pedestres nas principais ruas e avenidas da cidade, com o objetivo
de favorecer os deslocamentos a pé e melhorar a seguranca vidria. A presente atuagdo propde
a melhoria das condi¢des das faixas de pedestres, tanto no que se refere ao seu desenho,
como a sua localizagdo nas interse¢des. As melhorias de desenho das faixas de pedestres
fazem referéncia aos seguintes aspectos:

® Melhorias na sinaliza¢cdo horizontal;
® Melhorias na sinalizagao vertical;
® Melhorias das condi¢Ges dos rebaixamentos da calcada.

Detalham-se, a seguir, os parametros de desenho dos diferentes elementos que comp&em as
faixas de pedestres.

Sinalizacdo horizontal:

As recomendacdes no que se refere a sinalizacdo horizontal se resumem a seguir:

e As faixas devem ser executadas conforme o novo Cddigo de Transito Brasileiro — Lei n2
LEI n29.503, de 23/09/1997.

e A largura da faixa de travessia de pedestres é determinada em fun¢do do volume de
pedestres e da visibilidade, sendo a largura minima 3,0m e a recomendada 4,0m

Sinalizacdo vertical:

Propde-se a incorporacdo de sinalizagdo vertical nas aproximacgdes dos veiculos a uma faixa de
pedestres. Para sinalizar verticalmente a faixa de pedestres, utilizar-se-a o sinal A-32b de
passagem sinalizada de pedestres, segundo as recomendac¢ées de desenho do anexo Il do novo
Cddigo de Transito Brasileiro — Lei n.2 LEI n2 9.503, de 23/09/1997 que descreve o conjunto de
sinais de adverténcia.

A-32b
PASSAGEM SINALIZADA
DE PEDESTRES

Rebaixamento das calcadas:

As recomendagdes no que se refere aos rebaixamentos de calgadas se resumem a seguir:

e As calcadas devem ser rebaixadas junto as travessias de pedestres, sinalizadas com ou
sem faixa, com ou sem semaforo, e sempre que houver foco de pedestres.
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e Os rebaixamentos de calcadas devem ser construidos na direcdo do fluxo de
pedestres. A inclinagao deve ser constante e ndo superior a 8,33%;

e Nao deve haver desnivel entre o término do rebaixamento da calcada e o leito
carrogavel;

e A largura dos rebaixamentos deve ser igual a largura das faixas de travessia de
pedestres, quando o fluxo de pedestres calculado ou estimado for superior a 25
pedestres/min/m;

e Em locais onde o fluxo de pedestres for igual ou inferior a 25 pedestres/min/m e
houver interferéncia que impeca o rebaixamento da calcada em toda a extensdo da
faixa de travessia, admite-se rebaixamento da calcada em largura inferior até um
limite minimo de 1,20 m de largura de rampa;

® Onde a largura do passeio nado for suficiente para acomodar o rebaixamento e a faixa
livre (Rebaixamentos A e B), deve ser feito o rebaixamento total da largura da cal¢ada,
com largura minima de 1,50 m e com rampas laterais com inclinacdo maxima de
8,33%, rebaixamento D;

® Os rebaixamentos das calcadas, localizados em lados opostos da via, devem estar
alinhados entre si;

e Deve ser garantida uma faixa livre no passeio, além do espaco ocupado pelo
rebaixamento, de no minimo 0,80 m, sendo recomendavel 1,20m (Rebaixamento A);

® As abas laterais dos rebaixamentos (Rebaixamento A) devem ter projecdo horizontal
minima de 0,50m e compor planos inclinados de acomodacao, e a inclinagdo maxima
recomendada é de 10%;

® Quando a superficie imediatamente ao lado dos rebaixamentos contiver obstdculos, as
abas laterais podem ser dispensadas. Neste caso, deve ser garantida faixa livre de no
minimo 1,20 m, sendo o recomendavel 1,50 m, rebaixamento B;

¢ Quando a faixa de pedestres estiver alinhada com a calgada da via transversal, admite-
se o rebaixamento total da calgada na esquina, rebaixamento C.

Os desenhos dos rebaixamentos seguiram as recomendac¢des de desenho da norma ABNT NBR
9050 de Acessibilidade a Edificagdes, Mobilidrio, Espagos e Equipamentos Urbanos.

Detalham-se, a seguir, os diferentes tipos de rebaixamentos:

1,20
Min. 0,80
Calgada .
2 é aba lateral
f§ inclinagéo méx. - 10,0%
0,25 340,50 i %
uia 0.50} S N——T—
Sarjeta
je! -

Figura 29- Exemplo de rebaixamento Tipo A
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1,20 min.
1.50

i=833%

—

i=833% |

Figura 30 - Exemplo de rebaixamento Tipo B

Figura 31 - Exemplo de Rebaixamento Tipo C

/7] idomn




P

o "
_ GOVERNODO .’
ESTADO no CEARA
R ARACATI

ARACATI
Plataforma Rampa lateral
principal _ 1,50 min, inclinagdo max. - 8,33 %
1Y
' Alinhamento
s s do imével
<~ >
Guia
1 I
Sarjeta

Figura 32 - Rebaixamento Tipo D

Além das recomendacgdes de desenho dos elementos que conformam a travessia de pedestres,
é importante a localizacdo destes nos cruzamentos e em outros pontos onde se preveja que os
pedestres necessitem cruzar a rua.

A localizagdo nos cruzamentos das faixas de pedestres deve tentar minimizar os
deslocamentos destes, ao mesmo tempo em que deve facilitar as manobras e os pontos de
detencdo dos veiculos.

Em funcdo da tipologia de vias nas quais se localizem, propde-se priorizar um dos modais.

A localizacdo das faixas de pedestres deverd levar em conta, em todos os casos, que os
veiculos, segundo a legislacdo brasileira vigente, ndo devem parar sobre as faixas de pedestres.

A distancia de separac¢do das faixas de pedestres em relagdo aos cruzamentos pode ser vista
nos croquis a seguir, sendo que de forma geral, propde-se que seja de 5 metros. Esta distancia
é medida desde a borda exterior da faixa de circulagdo da via perpendicular em que se
encontra a faixa de pedestres.

Os croquis a seguir mostram diferentes possibilidades de cruzamentos em fungao da existéncia
de faixa de estacionamento ou de alargamento de calcada.
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Distancia de separacdo da faixa
de pedestre respeito a pista de
rolamento da via perpendicular

Figura 33 - Diferentes possibilidades de cruzamentos

Nas vias nas quais é priorizado o trafego de pedestres, as faixas de pedestres deverao ser
localizadas de forma a minimizar os deslocamentos dos pedestres e, portanto, ndo sao
propostos desvios nos itinerarios. No caso em que os fluxos de pedestres e veiculos sejam
importantes, pode-se propor um deslocamento da faixa de pedestre para garantir um espaco
de parada dos veiculos sem afetar o fluxo de trafego da via da qual procedem.

Nos cruzamentos ndo semaforizados, propdem-se diferentes localizagées das faixas de
pedestres em fungdo de permitir ou ndo o bloqueio do trafego veicular.

A localizacdo e o desenho final das faixas pedestres deverdo ser objeto de um projeto de
implantacdo especifico que deverd contar com a aprovacao final dos técnicos da Prefeitura
Municipal de Aracati, de forma que a localizacdo e desenho definitivos possam adaptar-se aos
condicionantes especificos de cada situacdo, mantendo, em geral, os objetivos do Plano de
Mobilidade.

As faixas de pedestres deverdo ser implantadas nas interseccdes marcadas no mapa a seguir,
além de todas as intersecg¢Oes inseridas no perimetro de intervencdo do Centro Ativo.
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Eixos de Pedestres

= Entomno dos Equipamentos
Escolares e de Saude

=== Ceniro ativo
wmm Faixas de Pedrestre
-

Mapa 17 Melhoria da acessibilidade e sequranga vidria

3. Cronograma de implantagao

Inicio da implementagdo no curto prazo (1 ano)

4. Descrigao do processo de implantagao

Projeto executivo - Licitagao

5. Org¢amento

1 faixa de pedestre accessivel custa aproximadamente 7.500,00 reais.

O plano propde melhorar 142 faixas de pedestres, o orcamento estimado é de 1.065.000,00
reais.

6. Administra¢oes envolvidas

Prefeitura de Aracati — Governo do Estado

72

/7] dom



— GOVERNO po .’
B ESTADO po CEARA A
ARACATI abacAll

3.2.11. Melhoria da se¢ao da Rua Beco da Praia - Canoa Quebrada

1. Problematica detectada

Tal qual ocorre no Nucleo Central de Aracati, no nucleo Praiano de Cano Quebrada, considera-
se que ha bastante espaco para a circulagdo de veiculos motorizados, no entanto ndo ha tanto
espaco para a circulacdo de pedestres. A relagdo entre o espago destinado aos veiculos
motorizados e os pedestres é desproporcional. As calgadas sdo bastante estreitas, e por se
tratar de um nucleo praiano com atrativo turistico, o potencial de utilizacdo das calcadas por
parte dos pedestres é grande.

Esta proposta faz parte de uma série de propostas para o Nucleo Praiano de Cano Quebrada
que visa potencializar o espaco destinado aos pedestres, e fomentar a mobilidade sustentavel.

2. Descrigao da proposta

A R. Beco da Praia ¢ a principal porta de entrada ao nucleo Praiano de Cano Quebrada. Neste
sentido, a proposta pretende reorganizar a secdo viaria da R. Beco da Praia abrindo espaco na
calcada, garantindo condi¢cdes adequadas para o pedestre.

A proposta é apresentada em 2 trechos cuja secao vidria difere em relagdo a sua largura.

A proposta para o trecho 1, localizado entre as ruas Francisco Elisario e Virginia City, consiste
em diminuir o leito carrogavel existente para 6m de largura (considerando 3m para cada
sentido de circulacdo), prever faixas de estacionamento em ambos os lados da via, com largura
de 2,0m cada, destinando a drea remanescente para a cal¢ada, sendo 5,0m de cal¢ada para
cada lado (4,0m de faixa livre e 1,0m de faixa de servico para cada lado), totalizando 10m de
calcada.

iR

T

Imagem 16 R. Beco da Praia, trecho 1. Fonte: IDOM
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Rua Beco da Praia (Trecho 1) - 20m
Trafego Privado + Pablico (Gnibus)
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Figura 34 Segdo Vidria proposta para R. Beco da Praia, trecho 1, em Canoa Quebrada. Elaboragdo: Idom.

A proposta para o trecho 2, localizado entre as ruas Virginia City e Av. da Integragdo, consiste
em diminuir o leito carrogavel existente para 5m de largura (considerando 2,5m para cada
sentido de circulagdo), destinando a area remanescente para a calgada, sendo de um lado
3,2m de largura (2,40m de faixa livre e 0,8m de faixa de servi¢o), do outro lado propde-se
apenas uma faixa de servico de 0,8m tendo em vista a largura reduzida entre lotes, totalizando
4,0m de cal¢ada.
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Imagem 17 R. Beco da Praia, trecho 1. Fonte: IDOM

Rua Beco da Praia (Trecho 2) - 9m
Trafego Privado
M3o Dupla

CANTEIRO
VIA
CANTEIRO

&

Figura 35 Segdo Vidria proposta para R. Beco da Praia, trecho 2, em Canoa Quebrada. Elaboragdo: Idom.
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3. Cronograma de implantagao

Médio prazo.

4. Descrigao do processo de implantagao

Pré-investimento:

Projeto executivo especifico .

Investimento:

- Obras de implantac¢do de requalificagdo vidria;

- Plantio de arvores nativas adequadas para espacos publicos;
- Implantacao de sinalizagdo e mobiliario urbano.

5. Or¢amento

ARACATI

A rua tem um comprimento de 350m e drea de intervencdo é de aproximadamente 4.404m?, o

orcamento estimado desta proposta é de 1.541.400,00 reais.
6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati.
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3.2.12. Melhoria da se¢ao da Rua Maj. Bruno - Majorlandia

1. Problematica detectada

Tal qual ocorre no Nucleo Central de Aracati, no nucleo Praiano de Majorlandia, considera-se
gue ha bastante espaco para a circulacdo de veiculos motorizados, no entanto ndo ha tanto
espaco para a circulacdo de pedestres. A relagdo entre o espago destinado aos veiculos
motorizados e os pedestres é desproporcional. As calgadas sdo bastante estreitas, e por se
tratar de um nucleo praiano com atrativo turistico, o potencial de utilizacdo das calcadas por
parte dos pedestres é grande.

Esta proposta faz parte de uma série de propostas para o Nucleo Praiano de Majorlandia que
visa potencializar o espaco destinado aos pedestres e fomentar a mobilidade sustentavel.

2. Descri¢ao da proposta

A R. Major Bruno é a principal porta de entrada ao nucleo Praiano de Majorlandia, ela da
acesso a Beira Mar. Neste sentido, a proposta pretende reorganizar a segao viaria da R. Major
Bruno abrindo espaco na calcada, garantindo condi¢des adequadas para o pedestre acessar a
beira mar.

A proposta consiste em diminuir o leito carrogdvel existente para 6m de largura (considerando
3m para cada sentido de circulagdo), destinando a area remanescente para a cal¢ada, sendo
3,0m de calgcada para cada lado (2,20m de faixa livre e 0,80m de faixa de servico para cada
lado), totalizando 6m de calgada.

Imagem 18 R. Major Bruno. Fonte: IDOM
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Figura 36 Segdo Vidria proposta para R. Major Bruno em Majorldndia. Elaboragdo: Idom.

3. Cronograma de implantagao

Médio prazo.

4. Descrigao do processo de implantagao

Pré-investimento:

Projeto executivo especifico .

Investimento

- Obras de implantac¢do de requalificacdo vidria;

- Plantio de arvores nativas adequadas para espacos publicos;
- Implantacdo de sinalizagdo e mobilidrio urbano.

5. Or¢amento

A rua tem um comprimento de 400 metros e area de intervencdo possui aproximadamente
4.800 m2. Orgcamento estimativo desta proposta é de 1.680.000,00 reais.

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati.
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3.2.13. Melhoria urbana da intersec¢ao da Rua Maj. Bruno com a Beira
mar

1. Problematica detectada

Tal qual o Nucleo Central de Aracati, no nucleo Praiano de Majorlandia, considera-se que ha
bastante espac¢o para a circulacdo de veiculos motorizados, no entanto ndo ha tanto espaco
para a circulacdo de pedestres. A relacdo entre o espaco destinado aos veiculos motorizados e
os pedestres é desproporcional. As calgcadas sdo bastante estreitas, e por se tratar de um
nucleo praiano com atrativo turistico, o potencial de utilizacdo das calgadas por parte dos
pedestres é grande.

Esta proposta faz parte de uma série de propostas para o Nucleo Praiano de Majorlandia que
visa potencializar o espaco destinado aos pedestres e fomentar a mobilidade sustentavel.

2. Descri¢ao da proposta

A Intersec¢do da R. Major Bruno com a Beira Mar é o principal acesso a faixa de praia do
nucleo Praiano de Majorlandia. Neste sentido, a proposta pretende reorganizar esta
intersec¢do diminuindo a sec¢do vidria e criando um calgaddo na beira mar com arborizacéo,
mobilidrio urbano e equipamentos de lazer, favorecendo o contato das pessoas com a faixa da
praia.

Imagem 19 Intersecgdo da R. Major Bruno com a Beira Mar em Majorldndia. Fonte: IDOM
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Calgaddo Proposto
Viario
Faixa de Praia

Oceano

Proposta 2.13; Melhoria urbana da intersecgdo da
Rua Maj. Bruno com a Beira mar

Figura 37 Proposta de ordenamento para a intersecgdo da R. Major Bruno com a Beira Mar em
Majorldndia. Elaboragdo: Idom.

3. Cronograma de implantagao

Longo prazo (5-10 anos).

4. Descrigdo do processo de implantagdo

Pré-investimento:

Projeto executivo especifico

Investimento

- Obras de implantac¢do de requalificacdo viaria;

- Plantio de arvores nativas adequadas para espacos publicos;
- Implantagao de sinalizagdo e mobilidrio urbano.

5. Org¢amento

A drea de intervencdo possui aproximadamente 4.800 m2. Orcamento estimativo desta
proposta é de 770.000,00 reais.

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Aracati.
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3.3 PROGRAMA 3: TRANSPORTE COLETIVO

Aracati é uma cidade de porte médio onde o transporte publico coletivo é utilizado
principalmente para conexdes interurbanas (principalmente a ligacdo Nucleo Central de
Aracati — Canoa Quebrada). As propostas de transporte coletivo visam melhorar a rede de
transporte coletivo urbano e os servigos para os usuarios.

3.3.1. Proposta de rede

1. Problematica detectada

As rotas do transporte coletivo circulam e estacionam no centro urbano (Aracati e Canoa
Quebrada), gerando disfungdes no espago urbano. Além disso, as frequéncias do servigo e os
itinerarios das rotas ndo estdo corretamente sinalizados o que dificulta o uso.

2. Descrigao da proposta

Criacdo de itinerdrios para o transporte coletivo que permitam a ligacdo com os principais
pontos geradores de viagens do centro urbano e que potencialize o terminal rodovidrio como
ponto de inicio e fim das rotas, melhorando as condi¢cbes de estacionamento para os
motoristas do transporte coletivo e liberando o centro urbano de veiculos pesados
estacionados (mapa 15).

A proposta planeja quatro rotas:

® Aracati — Pedregal: Os veiculos saem da Rodovidria de Aracati pela Rua Cel.
Alexandrino até a BR-304. Seguem pela BR até o bairro de Pedregal. Na interse¢do com
a Rua Camurupim, os veiculos viram a esquerda e voltam para Aracati. O acesso na
Rodoviaria realiza-se pela Rua Cel. Alexandrino.

® Aracati — Boca do Corvo: A proposta de conexdo de Aracati com o bairro Boca do
Corvo e pela rua Cel. Pompéu e estrada Boca do Corvo.

® Aracati — Canoa Quebrada: Os veiculos saem da Rodovidria pela Rua Cel. Pompéu,
viram a direita para a Rua Dragdo do Mar e chegam até Canoa Quebrada. A linha de
transporte coletivo Aracati — Canoa Quebrada da servico ao bairro Cdérrego do
Rodrigues. O estacionamento em Canoa Quebrada é na intersec¢do da Rua Beco da
Praia com a Rua Dragdo do Mar. A volta para Aracati é realizada pela Rua Dragdo do
Mar e Rua Cel. Alexandrino até o Terminal Rodovidrio.

® Aracati — Majorlédndia: O ltinerdrio da rota Aracati — Majorlandia é a mesma que a
rota para Canoa Quebrada até a interse¢do da CE-371 com a Rua Beco da Praia. A rota
para Majorlandia segue pela CE-371 até a praca da Igreja Matriz de Majorlandia, onde
estara localizado o ponto de parada.

® Aracati — Quixaba: A rota para Quixaba também circula pela CE-371 e tem 0 mesmo
itinerario que a rota de Canoa Quebrada e Majorlandia. A rota de Quixaba chega até o
nucleo urbano de Quixaba e tem o ponto de parada na praga principal.

O esquema de rotas proposto permite ter uma frequéncia elevada de servicos no nucleo
urbano de Aracati (Eixo Dragdo do Mar — Cel. Alexandrino e Cel. Pompéu) e no bairro Cérrego
do Rodrigues, por onde circularam as rotas de Canoa Quebrada, Majorlandia e Quixaba.
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Mapa 18 Rotas de transporte coletivo — Nucleo urbano, Pedregal e Boca do Corvo

Mapa 19 Rotas transporte coletivo — Corrego do Rodrigues - Canoa Quebrada — Majorldndia e Quixaba

3. Cronograma de implantagao

Curto Prazo.
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4. Descrigao do processo de implantagao
Reunides com os sindicatos de transporte, planejamento da proposta de implantacdo e
desenvolvimento da proposta de pontos de parada.

5. Or¢amento

~

. GovernOvo
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ARACATI

O orcamento dependerd do niumero de quilometros percorridos anualmente. A estimativa
aqui apresentada seguiu a seguinte metodologia:

e Calcular o comprimento das linhas (Km);
e Estabelecer uma frequéncia;

® Calcular o numero de servigos por hora e dia (o sistema estara em operagao 16 horas

os dias uteis);

e Calcular o numero de quilémetros percorridos por ano;

® Foiaplicado um custo de 10 reais por quildémetro percorrido.

Desta forma, considerando estes critérios, para realizar a exploragao da proposta de
transporte coletivo precisa-se 8,8 milhdes de reais por ano.

6. Administragdes envolvidas
Prefeitura de Aracati e Governo do Estado do Ceara

/7] idomn

Linhas Transporte Urbano| Km. [Frequéncia|Servicos/hora|Servicos/dia| Km. /Ano Custo
Aracati - Pedregal 5,00 30 2 32 40.480 404.800
Aracati— Boca do Corvo 5,00 30 2 32 40.480 404.800
Aracati — Canoa Quebrada| 28,00 15 4 64 453.376 4.533.760
Aracati — Majorlandia 27,00 30 2 32 218.592 2.185.920
Aracati — Quixaba 31,60 60 1 16 127.917 1.279.168

Total 8.808.448
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|
3.3.2. Pontos de parada

1. Problematica detectada

Em Aracati, os pontos de embarque e desembarque de transporte coletivo ndao estao
corretamente estabelecidos, atualmente os Onibus realizam as paradas onde os usuarios
solicitam. Além disto, nos pontos existentes, as condi¢Ges fisicas ndo sdo ideais, pois ndo
oferecem o conforto necessario aos usudrios, sombra e bancos, nem disponibilizam
informacgdes sobre o servico, como por exemplo, mapas das rotas, frequéncias ou horarios. A
implementacdo da proposta de rotas de transporte coletivo, anteriormente apresentada,
dependerd também da criagdo de pontos de parada adequados para os operadores do servico
e seus usuarios.

2. Descrigao da proposta
A proposta consiste em criar pontos de parada acessiveis, com banco, sombra e informacdes
sobre as rotas (mapas) e horarios dos servigos.

A proposta é implantar 29 pontos de parada:

Aracatl Canoa Quebrada |
Aracath-Boca do Corvo

Aracat-Pedregal

[
Bl Rosoviara

Mapa 20 Pontos de parda de transporte coletivo em Aracati — Pedregal e Boca do Corvo
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Mapa 21 Pontos de parda de transporte coletivo em Cérrego do Rodrigues — Canoa Quebrada — Majorldndia e
Quixaba

As seguir (figura22) apresenta a tipologia de ponto de parada proposta:

Paine! informalivo

1,40-1,70

miltipio 0,45

Sinal de elementos
transparentes
Paine! informativo
B
o
Apoo
g
Zona reservada a usuério I = ﬂl
de cadeira de rodas o,
Caigada
Figura 38 Ponto de parada
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Em calgadas com largura inferior a 2,10 metros o ponto de parada pode ser tipo totem, como
apresenta a figura 23 a seguir:

-

o}

recomanable 3

2,10 (recomanable 2.40)

st 4

<210 0.50

Ponto de parada na cal¢ada (largura menor a 2,20 metros)  Ponto de parada ns calgada (largura superior a 2,20 metros)

Figura 39 Ponto de parada em calg¢adas de largura inferior aos 2,20 metros

3. Cronograma de implantagao
3-4 anos

4. Descrigao do processo de implantagao
O processo de implantacdo dependerd da alternativa escolhida. Normalmente existem trés
alternativas para a implantacdao e manutencao dos abrigos:

e A Prefeitura é a responsavel pela implantagdo e manutenc¢do dos pontos de parada;

e A Prefeitura realiza uma licitacdo para instalar e fazer a manutencao dos equipamentos,
tendo o direito a exploragao publicitdria dos abrigos (pouco provavel em Aracati);

® A concessiondria vencedora da licitacdo do sistema de transporte sera responsavel por
criar, instalar e fazer a manutencdao dos equipamentos, tendo o direito a exploragdo
publicitaria dos abrigos.

5. Or¢amento

Os abrigos de concreto, utilizados atualmente no Ceard, custam aproximadamente 5.000,00
reais, no entanto, estes ndo apresentam um padrdo de conforto desejivel. Os abrigos
propostos, que permitem ter bancos comodos e informagles para os usuarios, custam
aproximadamente 25.000,00 reais.

Aracati precisa de 52 abrigos. Isso é um orcamento de 1.300.000 reais

6. Administragdes envolvidas
Prefeitura de Aracati, Governo do estado do Cearad e iniciativa privada
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3.3.3. Pontos de Mototaxi

1. Problematica detectada

Os mototaxistas realizam um servico de transporte publico porta a porta que para alguns
perfis de usudrios é adequado, porém, é importante ressaltar que este servico dificulta a
implantagdo de um servico de transporte coletivo. Atualmente, Aracati tem 120 mototaxistas
credenciados distribuidos em 17 pontos.

Imagem 20 Mototaxistas na Terminal Rodovidria

2. Descrigao da proposta

PlanMob prop&e que, apds a implantagdao do novo sistema de transporte coletivo, a emissao
de licengas para credenciar novos mototaxistas seja suspensa. Trata-se de uma decisdo
importante, a fim de garantir o funcionamento do sistema de transporte coletivo. A boa
performance do sistema depende do ndo aumento do nimero de mototaxista circulando no
municipio.

No entanto, considerando a situacao atual e para melhor gerenciar os 120 mototaxistas que
atualmente operam em Aracati, é preciso garantir condi¢des adequadas de trabalho. A
proposta tem por objetivo organizar os pontos de Mototaxi no municipio criando pontos de
embarque e desembarque para os mototaxis com o qualidade. Os pontos devem ter, no
minimo, vagas para as motocicletas (8 vagas em cada um dos pontos) e um abrigo (sombra)
para os motoristas.

A proposta é localizar 15 pontos de Mototaxi no municipio de Aracati. 10 pontos estdo
localizados no nucleo urbano de Aracati e os outros 5 nos bairros de Canoa Quebrada,
Pedregal, Boca do Corvo, Majorlandia e Quixaba.

87

/7] idomn



PLANO DE MOBILIDADE URBANA ARACATI

No mapa a seguir (mapa 23) estdo representados os pontos de mototaxis e a localizagdo
proposta no nucleo urbano de Aracati.

Mapa 22 Proposta de implantagdo de Pontos de Mototaxi em Aracati

3. Cronograma de implantagao
1-2 anos.

4. Descrigao do processo de implantagao
Reunido com os mototaxistas e implantagdo dos pontos de mototaxi.

5. Or¢amento
25.000,00 reais para cada um dos pontos de mototaxis. O PlanMob propde 15 pontos.
Total: 375.000,00 reais

6. Administra¢oes envolvidas
Prefeitura de Aracati
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3.4 PROGRAMA 4: TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO

O numero de veiculos privados (motocicleta principalmente) cresceu vertiginosamente
durante os Ultimos anos em Aracati. Tal fato, ainda ndo causa significativos problemas de
congestionamento no perimetro urbano. No entanto, é importante adotar algumas medidas
de precaucdo, para que no futuro o intenso uso dos veiculos motorizados ndo acarrete em
desastrosas consequéncias para a popula¢do, nem onere a administragao publica.

As propostas apresentadas a seguir buscam transformar o espac¢o publico urbano, a fim de
equilibrar as necessidades de cada um dos modais. S3o atuacdes que garantem a circulagado
dos veiculos motorizados em harmonia com outros usos urbanos.

3.4.1. Esquema circulatdrio

1. Problematica Detectada

De forma geral pode-se considerar que ha bastante espaco para a circulagdo de veiculos
motorizados no Centro de Aracati, no entanto o trafego ndo é organizando e as vias sdo pouco
otimizadas, com bastante area destinada para estacionamento. Além disto, observam-se
alguns pontos de conflito no entorno do mercado e da Praca da Matriz.

2. Descrigao da Proposta

Desta forma, propde-se uma mudanca dos sentidos de circulagdao de algumas vias, de forma
gue sejam coerentes com a nova hierarquia viaria da cidade, ao mesmo tempo em que
permitam atuagGes para favorecer outros meios de transporte, pedestres e transporte
coletivo, principalmente. O mapa (24) a seguir representa os sentidos propostos:

I A IV E SR NS
f .’}11"'{!"{-.'*}'; =4
- '{i {}I 7. .ﬁﬁ' 2

g i Ly PW
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Mapa 23 Esquema circulatdrio
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A mudanca afeta as seguintes ruas:

e Rua Coronel Pompeu (transito calmo, velocidade 30 km/h);

e Rua Coronel Alexanzito (trénsito calmo, velocidade 30 km/h);
e Rua Coronel Alexandrino (transito calmo, velocidade 30 km/h);
® Rua Agapito dos Santos (transito normal, velocidade 50 km/h);
e Entorno da Praga da Matriz.

3. Cronograma de Implantagao

Médio - Curto prazo.

4. Descrigao do Processo De Implantagao
Investimento

Implantacdo de sinalizacao vertical e horizontal.
5. Or¢amento

Incluido nas propostas de calgaddes e zona 30.
6. Administragdes Envolvidas

Prefeitura de Aracati.
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1. Problematica

As regulacOes e politicas de estacionamento impactam a forma urbana, influenciam as
decisdes de transporte dos cidaddos e diversos assuntos relacionados a qualidade de vida
incluindo: mobilidade, acessibilidade, congestao viaria, emissGes atmosféricas associadas aos
veiculos motorizados, entre outros. Uma grande oferta gratuita de estacionamento encoraja
os deslocamentos motorizados.

A oferta de estacionamento para veiculo possui um papel fundamental na escolha do modo de
transporte. A disponibilidade de estacionamento, a gratuidade das vagas publicas, assim como
o preco dos estacionamentos privados, sdo fatores esséncias para promover a mudanga de
comportamento dos usuarios de veiculos individuais.

Em Aracati, é no centro da cidade onde se concentram as principais atividades atratoras de
trafego: administracdo publica, comércio, cultura, etc. A fim de alcancar um esquema de
mobilidade, onde os meios de transporte sustentaveis sejam majoritarios, é imprescindivel
reduzir a oferta de estacionamento, sendo necessario, portanto atuar no centro de Aracati,
para regular as vagas.

2. Descri¢ao da proposta

Gerenciar o estacionamento no centro da cidade com o objetivo de facilitar o estacionamento
aos residentes e potencializar os deslocamentos em transporte coletivo.

Propde-se delimitar uma area no Centro onde seja implantado o estacionamento de veiculos
regulados em zona azul. O objetivo é delimitar uma area no Centro onde seja implantado o
estacionamento de veiculos regulados em zona azul. Busca-se com isto reduzir o tempo de
permanéncia dos veiculos, e aumentar a rotatividade para os deslocamentos de curta duracdo
e incentivar os deslocamentos de longa duragdo (toda manha ou todo o dia) em transporte
coletivo ou em modos ativos.

3. Cronograma de Implantagao
Curto Prazo.
4. Descrigao do Processo de Implantagao

O reordenamento de espacos de estacionamento no centro da cidade devera ser objeto de um
projeto de implantacdo especifico que deverd contar com a aprovagao final dos técnicos da
prefeitura de Aracati, de forma que o reordenamento possa adaptar-se aos condicionantes
especificos de cada situacdo e area, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade
sustentavel do Plano Diretor e do programa de dotac¢do de estacionamentos.

A operacdo do estacionamento em via publica (controle, cobranga e fiscalizacdo) pode ser
realizada em diferentes modalidades, com arranjos que podem varia de acordo com a
distribuicdo das diferentes atribuicdes. H4 elementos que recaem tipicamente sobre a
autoridade publica — aplicacdo de infracdes e remogdao de veiculos — mas o restante da
operacdo pode estar concentrada em érgdos do poder publico ou concessionada a terceiros.
Existem de forma geral duas alternativas para a realizacdo do controle e cobranca do
estacionamento em via publica:

/7] idomn
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e Alternativa 1 - Operacdo Municipal: O municipio se encarrega de todos os aspectos da
operacgao desde a definicdo da tecnologia a ser utilizada, os trabalhos de inspegdo e
controle, e cumprindo também com a implementacgao do sistema, a sele¢do do pessoal
para as equipes de fiscalizacdo e inspe¢ao, a manutencao dos equipamentos que serao
instalados, a geracdo e gestdo de infragdes etc.

e Alternativa 2 - Concessdo da Operacdo: O municipio outorga a concessdo do
estacionamento a um operador privado, o qual, durante um periodo determinado,
sera encarregado da operacdo e exploracdo do sistema implementado para controle
de estacionamento, sob normas preestabelecidas.

5. Or¢amento

O custo de implantacdo e exploracdo da Zona Azul é aproximadamente de 1.400,00 reais por
vaga/ ano. A proposta tem 2,8 quildmetros lineares de zona azul o que representa
aproximadamente 350 vagas de Zona Azul. Entdo o custo anual sera de 490.000,00 reais.

Os custos de implantagdo tém uma amortizacdo de 10 anos.
6. Administragdes Envolvidas

Prefeitura de Aracati
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Mapa 24 Zona azul. Elaboragéo: Idom

3.4.3. Via com restri¢ao de trafego — R. Dragao do Mar - Canoa Quebrada

1. Problematica detectada

O nucleo Praiano de Canoa Quebrada recebe um grande contingente turistico todos os anos, e
os prestadores de servigo credenciados (taxis, mototaxis, vans e burgués) concentram-se no
centro do nucleo praiano, na R. Dragdo do Mar, proximo ao calgaddo existente denominado
Broadway, onde ha uma mistura de atores, além dos prestadores de servico credenciados,
encontram-se pedestres, bicicletas, e o veiculo privado. Tal situacdo, principalmente durante a
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alta temporada turistica, apresenta uma necessidade de ordenamento do trafego e
principalmente dos prestadores de servico.

Esta proposta faz parte de uma série de propostas para o Nucleo Praiano de Cano Quebrada
gue visa potencializar o espaco destinado aos pedestres e fomentar a mobilidade sustentavel.

2. Descrigao da proposta

A proposta consiste em reorganizar a se¢ao vidria da R. Dragdo do Mar, alargar a calgada,
garantindo assim condi¢cdes adequadas para o pedestre, além de restringir o trafego,
permitindo apenas o acesso de veiculos privados de residentes e veiculos credenciados
(burgués, taxis e mototaxis).

Prop&e-se diminuir o leito carrogavel existente para 6,0m de largura (considerando 3,0m para
cada sentido de circulacdo), prever 1 faixa de estacionamento em 45°, com largura de 5,30m,
destinando a 4rea remanescente para a calcada, sendo 4,35m de calgada para cada lado
(3,35m de faixa livre e 1,0m de faixa de servico para cada lado), totalizando 8,68m de calgada.

Imagem 21 R. Beco da Praia, trecho 1. Fonte: IDOM
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Figura 40 Segdo Vidria proposta para R. Dragdo do Mar, em Canoa Quebrada. Elaboragdo: Idom.

3. Cronograma de implantagao

Médio prazo.

4. Descrigao do processo de implantagao

Pré-investimento:

Projeto executivo especifico.

Investimento:

- Obras de implantac¢do de requalificagdo vidria;

- Plantio de arvores nativas adequadas para espacos publicos;
- Implantagdo de sinalizagdo e mobilidrio urbano.

5. Orgamento

Comprimento da via 240 metros, possui area de 2.400m? o orcamento estimado é de
840.000,00 reais.

Administra¢des envolvidas

Prefeitura de Aracati
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3.5 PROGRAMA 5: GESTAO DA MOBILIDADE

3.5.1. Conselho de mobilidade

1. Problematica detectada

O Plano de Mobilidade, depois da sua aprovagdo na Camara de vereadores, devera ser
implantado. Normalmente, durante a etapa de implantacdo do plano, a participacdo publica é
inexistente ou insuficiente. Além disso, a auséncia de transparéncia publica nos processos de
implantacdo dos projetos urbanos, agrava a auséncia da participacdo cidada na construcdo
cidade.

2. Descrigao da proposta

O Conselho da Cidade tem por objetivo garantir a participacdo popular na gestdo municipal no
que concerne ao desenvolvimento urbano. Para fortalecer o desenvolvimento do Plano de
Mobilidade de Aracati e a governanga municipal, o PlanMob propde criar a camara de
mobilidade dentro do Conselho da Cidade. O Conselho devera ser composto por
representantes do poder publico e da sociedade civil, e o seu objetivo sera aprimorar o
planejamento, fluidez, economicidade e dar mais transparéncia aos projetos de mobilidade
urbana.

O conselho devera ter reunibes gerais (informativas) e reunides de trabalho, que podem ser
organizadas por comissdes (Pedestres e bicicletas, transporte coletivo, veiculos motorizados).

3. Cronograma de implantagao
Curto prazo

4. Descri¢cao do processo de implantagao
Aplicagdo lei de do plano Diretor

5. Orgamento
5.000,00 reais ao ano, orcamento referente a comunicacao e divulgacdo das reuniGes do
Conselho de Mobilidade.

6. Administragao envolvida
Prefeitura de Aracati
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3.5.2. Gestao do estacionamento em Canoa Quebrada

1. Problematica detectada

Canoa Quebrada é um centro turistico importante do Brasil. Cada ano recebe milhares de
turistas e as previsGes nos préximos anos é que a demanda ainda aumentard. O nucleo urbano
de Canoa Quebrada é pequeno, com ruas estreitas, e atualmente calcadas insuficientes. Hoje,
a circulagdo de carros e Onibus ndo é ainda um problema, porém com as previsdes de

crescimento, é importante planejar como a Prefeitura vai gerenciar o trafego e o
estacionamento em Canoa Quebrada.

2. Descrigao da proposta

A proposta tem com a premissa de partida que Canoa Quebrada é um nucleo turistico e onde
as condi¢cdes urbanas devem ser excepcionais. Os visitantes devem ter liberdade para
caminhar e os moradores e trabalhadores tem que ter acessibilidade para realizar as suas
atividades cotidianas.

A proposta é criar um estacionamento de longa duragao para os visitantes — veiculos e 6nibus
turisticos que chegam a localidade. Eles estacionardo neste ponto (a prefeitura devera prever
um espaco urbano de aproximadamente 10.000m? préximo ao acesso do nicleo praiano de
Canoa Quebrada) e com um sistema de transfers que fara a rota entre o estacionamento até o
destino final (hotel, pousada, praia, restaurantes, bares).

Toresns

ESTACIONAMENTO LONGA
DURAGAO

Mapa 25 Estacionamento longa duragdo em Canoa Quebrada
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O uso do estacionamento estard condicionado a pagamento e a renda arrecada servira para
subsidiar as despesas de manutencao, pessoal e transfers dos turistas entre o estacionamento
e os destinos turisticos.

Os veiculos que poderdo entrar em Canoa Quebrada serdo os veiculos credenciados
(moradores e bugueiros).

Sistemas como este ja foram implantados com sucesso em muitas cidades turisticas europeias
e no Brasil. Jericoacoara, por exemplo, possui um sistema similar instalado. Esta é uma boa
solucdo para melhorar a qualidade urbana de um nucleo turistico, oferendo aos visitantes um
espaco urbano mais ordenado, espacoso e com menos barulho. Desta forma, o nucleo urbano
e a praia serdo atragdes turisticas com mais valor agregado.

3. Cronograma de implantagao
Médio prazo.
4. Descricao do processo de implantagao

e Adquirir drea para a implanta¢do do estacionamento;

e Reunibes com os atores interessadas de Canoa Quebrada;
® Projeto executivo;

* Implantacao.

5. Orcamento

O orcamento vai depender do custo da drea onde sera localizado o estacionamento.

6. Administra¢Ges envolvidas
Prefeitura de Aracati e Governo do Estado do Ceara.
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1. Problematica detectada

As propostas que fazem parte do PlanMob exigirdo uma nova postura da gestdao municipal,
tanto do ponto de vista da implantacdo de novas infraestruturas, quanto da gestdo de politicas
e servicos voltados para o deslocamento das pessoas. O incentivo a mobilidade ativa, a
regulacdo do transporte coletivo e a realizacdo de novos projetos urbanos, por exemplo,
exigirdo organizacdo por parte da prefeitura, para que esta desempenhe o seu papel de
gestora da mobilidade urbana.

Os planos de mobilidade sdo ferramentas estratégicas de planejamento urbano, e caso ndo
haja mecanismos adequados para realizar sua implantacdo, o plano pode se tornar um
documento indcuo. O mecanismo necessario para a implantacdo do PlanMob é basicamente
dispor de uma equipe técnica que possa acompanhar o desenvolvimento do PlanMob.

2. Descrigao da proposta

Para que o plano alcance o seu éxito faz-se necessdrio criar um organismo administrativo que
seja capaz de planejar, executar acdes e articular com os diversos atores institucionais e sociais
a fim de promover a mobilidade mais sustentdvel para o municipio. Desta forma, devera ser
implantado pelo municipio uma estrutura administrativa especificamente direcionada para a
mobilidade.

O organismo devera ser formado pelo pessoal técnico qualificado com conhecimento sobre o
planejamento urbano, gestdo de trafego e transportes, gestdo municipal e finangas. Este
organismo de gestdo podera se chamar “Célula de Gestdao do PlanMob” e em um primeiro
momento, pode ser formado pela equipe técnica municipal que elaborou o PlanMob.

A seguir a proposta para a estrutura da célula:

Coordenador Geral

Equipe de Planejamento Equipe de Projetos Equipe de Divulgacao
Figura 41 Estrutura da célula de Gestdo do PlanMob
As atribui¢des da Célula sdo:
Planejamento
- Organizacdo estratégica do desenvolvimento do PlanMob;
- Tarefas institucionais;

- Contatos e reunides com outras administragdes;
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- Acompanhamento das equipes técnicas;

- Articulagdo com outras secretarias da Prefeitura e érgdos governamentais.

- Atualizagdo do cronograma e coordenagdo com outras propostas;

- Licitagdo dos projetos de planejamento necessarios para a implantacdo das propostas;
- Buscar fontes de financiamento das propostas do PlanMob;

- Gestao financeira. Garantir recursos financeiros para viabilizar a implantacao do Plano no
cronograma planejado.

Projetos

Licitacao dos projetos executivos;

Controle dos custos de implantagdo e manutengao;
Licitagdo das concessoes.

Divulgacdo

Social network;

Campanhas de divulgacdo/educativas/informativas sobre mobilidade urbana sustentavel;
Gestdo do Conselho de mobilidade.

3. Cronograma de implantagao

Curto prazo.

4. Orgamento

Os saldrios dos funciondrios que devem estar engajados na implementacdo do PlanMob,
estimam-se dois funciondrios. O orcamento é de aproximadamente RS 100.000,00 reais ao
ano.

5. AdministragGes envolvidas

Prefeitura de Aracati.
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CRONOGRAMA E ORCAMENTO

A seguir apresenta-se o cronograma de implantacdo das propostas do PlanMob e o orcamento
aproximado de cada uma das propostas.

Cronograma
3-5anos 6-10 anos

Ambito Proposta Orcamento

PLANEJAMENTO URBANO 1 Recomendagdo para os Instrumentos de Planejamento urbano
2 Padrdes para o desenho de calgadas
3 Eixos civicos 1.456.000 5.824.000 7.280.000
4 Intervengdo no entorno de Equipamentos 600.000 _ 600.000
5  ltinerarios de pedestre interligando os principais equipamentos do bairro 560.400 1.307.600 1.868.000
6  Eixos de atuagdo para a conexdo das zonas de prioridade de pedestre 742.400 1.113.600 1.856.000 3.712.000
7 Proposta de criagio de Zona 30 200.000 300.000 [N 500.000
CIDADE ATIVA 8  Melhorias urbanas no entorno dos equipamentos escolares e de satde 512.000 1.024.000 1.792.000 3.328.000
9  Proposta rede cicloviaria 445.280 667.920 1.113.200
10 Proposta estacionamento: paraciclos 41.600 _ 41.600
11 Melhoria da acessibilidade e seguranga vidria nas interse¢des 213.000 319.500 1.065.000
12 Melhoria da segdo da Rua Beco da Praia - Canoa Quebrada 1.541.400 1.541.400
13 Melhoria da segdo da Rua Maj. Bruno - Majorlandia 1.680.000 1.680.000
14  Melhoria urbana da intersec¢do da Rua Maj. Bruno com a Beira mar 770.000 77.000
15 Proposta de rede 44.042.240 26.425.344 70.467.584
TRANSPORTE COLETIVO 16 Pontosd e parada 1.300.000 1.300.000
17 _Pontos de mototaxi 375.000
18  Esquema circulatério -
VEICULO PRIVADO MOTORIZADO 19 Area de restricio de estacionamento (Zona azul) 490.000 2.450.000 4.410.000
20 Via com restricdo de trafego — R. Dragdo do Mar - Canoa Quebrada 840.000 840.000
21 Conselho de mobilidade 10.000 15.000 50.000
GESTAO DA MOBILIDADE 22 Gestdo do estacionamento em Canoa Quebrada -
23 Foratlecimento Institucional 200.000 300.000 1.000.000
Orgamento total 5.845.680 61.745.260 34.350.844 101.941.784
Concessdes 490.000 45.512.240 28.875.344 74.877.584
Inverses Prefeitura - Governo Estado 5.355.680 16.233.020 5.475.500 27.064.200

Inversdes por ano 2.677.840 5.411.007 1.095.100

O orcamento total do PlanMob é de 101,9 milhdes de reais, dos quais 74,8 correspondem a
possiveis concessdes (operagdo do sistema de transporte coletivo e operagdo da zona azul).

O orcamento proprio da Prefeitura para a implantagdo das propostas (em 10 anos) é de 27,06
milhdes de Reais.

As inversdes da Prefeitura no curto prazo (1-2 anos) sdo de 5,35 milhdes. No médio prazo (3-5
anos) o orcamento é de 16,23 milhdes (5,4 por ano) e finalmente, para o longo prazo (5-10
anos) o orgamento é de 5,47 milhGes de reais (1,1 por ano).
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O presente documento trata-se do descritivo pormenorizado das atividades de cunho social
participativo desenvolvidas pela Idom no dmbito da elaborag¢éo do Plano de Mobilidade Urbana
— PlanMob, mais especificamente no que concerne a 12 audiéncia publica, realizada no dia 07
de abril de 2017. Desta forma serdo apresentados os resultados obtidos e as atividades relativas
ao processo de planejamento desta primeira etapa de trabalho, cujo escopo foi o levantamento
de dados sobre a mobilidade de Aracati.

Seguindo as orientagGes contidas no Estatuto da Cidade, os instrumentos da politica urbana
(planos diretores municipais, planos municipais de habitacdo de interesse social e planos de
mobilidade urbana, entre outros) devem ser participativos, para que os mesmos tenham
efetividade, reflitam a realidade de cada municipio e os anseios de seus moradores. “As decisGes
sobre o futuro das cidades ndo podem se limitar somente a democracia representativa das
camaras de vereadores, mas devem propiciar que todos aqueles diretamente afetados pelas
acBes e investimentos publicos sejam envolvidos”?. Assim, é necessédrio garantir durante o
processo de elaboragdo do plano instancias de participacdo que sejam efetivamente consultivas
e deliberativas.

Seguindo este principio, o modelo participativo proposto para a elaboragcdo do PlanMob é
composto por consultas e audiéncias publicas. Ao final de cada etapa de elaborag¢do do plano
ocorre uma audiéncia publica, na qual sdo apresentados os resultados obtido e as atividades
realizadas durante a etapa. Estdo previstas trés audiéncias publicas, ou seja, uma para cada
etapa de trabalho. As audiéncias possuem também como objetivo captar a expectativa e as
demandas da populagdo quanto as questdes de mobilidade, bem como validar as informacdes
levantadas, diretrizes e a¢Ges propostas.

Figura 1 Etapas PlanMob. Elaboragéo Idom.

L FRANCISCO, Caramuru Afonso. Estatuto da cidade comentado. S3o Paulo: Editora Juarez de Oliveira,
2001.
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As consultas, por sua vez, acontecem por meio da disponibilizacao dos relatérios elaborados
durante a etapa de trabalho, através dos sites da prefeitura e da Secretaria das Cidades, nos dez
dias que antecedem as audiéncias publicas. A fim de ampliar o periodo de consulta, sobre a
percepc¢io dos problemas da mobilidade em Aracati, foi disponibilizado um e-mail? para o qual
a populacdo pode enviar suas contribuicdes.

As atividades de planejamento e organizacdo da primeira audiéncia publica, objeto do presente
relatério, foram compartilhadas entre a Prefeitura Municipal de Aracati, a IDOM e a Secretaria
das Cidades do Governo do Estado. As tarefas realizadas foram:

¢ Definicdo do local do evento — Prefeitura de Aracati

e Realizacdo de convites — IDOM

¢ Divulgacdo — Prefeitura Aracati

e Definicdo da pauta da audiéncia — Prefeitura de Aracati e Secretaria das Cidades

e Apresentacdo da audiéncia publica — Prefeitura de Aracati e Secretaria das Cidades

e Apresentacdo do RT-Il durante a audiéncia publica — IDOM

e Sistematizacdo das observac&es levantadas durante a audiéncia/relatérios da audiéncia
—IDOM

Devemos salientar ainda que com o objetivo de auxiliar no processo de elaboragao do plano, foi
instituida uma equipe técnica municipal formada por técnicos da gestdo municipal. A principal
atribuicdo da equipe é acompanhar o desenvolvimento do plano, auxiliar a consultora nas
coletas de dados, mobilizacdo dos atores, agendamento e organizagdo das audiéncias.

2 planmob@gmail.com
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MATERIAL DE COMUNICACAO

No curso do planejamento da 12 audiéncia publica, uma das primeiras a¢Oes foi a elaboracdo
dos convites e demais materiais de divulgagdo, para isto foi importante definir a data e o local
da audiéncia. Assim, a data da 12 Audiéncia Publica do PlanMob Aracati foi definida a partir da
reunido técnica realizada no inicio do més de fevereiro 2017. Desta forma ficou definido o dia
07 de abril 2017 para a realizagdo da audiéncia. O local sugerido pela Prefeitura de Aracati foi o
Instituto Federal do Ceara (Rua Tedfilo Pinto 200, Farias Brito — Aracati).

Apds o agendamento do dia e do local do evento, a IDOM elaborou o modelo do material de
divulgagdo das audiéncias, composto por convites, cartazes e banners. Estes modelos foram
enviados para a equipe técnica da Secretaria das Cidades do Governo do Estado — SECID e apods
aprovacao por parte da SECID encaminhados a equipe técnica da prefeitura.

O material de divulgacao é apresentado nas imagens a seguir:
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Figura 2. Convite 1
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Figura 3. Convite 2
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Figura 5. Convite 4. Banner



i .
. GovernOpo o’
ESTADO po CEARA
Seontaria das Crdades

ARACATI

3

DIVULGACAO E MOBILIZACAO

A veiculagdo de informacgGes relativas a audiéncia e a mobilizagdo da sociedade civil para a
participacdo ficaram a cargo da Prefeitura Municipal de Aracati e da Secretaria das Cidades do
Estado do Ceara. A Prefeitura realizou a divulgacdo da audiéncia através dos canais de
comunicagdo na internet, foram utilizados como ferramenta de divulgacdo e comunicacgao,
principalmente o Facebook da prefeitura e o blog oficial da Prefeitura. A Secretaria das Cidades
realizou a veiculagao de noticias e disponibilizacdo de um link de acesso ao Relatdrio RT-1I, objeto
de consulta desta primeira audiéncia, no site da secretaria.

Apresenta-se a seguir algumas publicacGes utilizadas para a divulgacdo da 12 Audiéncia Publica
do PlanMob:
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V. 12 Audiencia Publica Sobre Sl
Plano de Mobilidade Urbana

BY ARACATI /| @ 6 DE ABRIL DE 2017

A Prefeitura do Aracati convida a
comunidade para a primeira Audiéncia
Publica sobre o Plano de Mobilidade
Urbana, que sera realizada nesta sexta-feira
(7), ...

LEIA MAIS

Figura 6. Divulgagdo da 19 Audiéncia publica no Site da Prefeitura

No site da Prefeitura de Aracati foi disponibilizado o RT-Il Levantamento de dados para consulta
publica. O link é:

https://drive.google.com/file/d/0B4FFbeyUsAjHeFNIQUpQXzZzRUk/view
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A Prefeitura do Aracati convida a comunidade para a primeira Audiéncia Plblica sobre o Plano de Mobilidade
Urbana, que sera realizada nesta sexta-feira (7), as 9h. Na oportunidade, sera apresentado o Relatério de
Levantamento de Informagdes.

A Audiéncia acontecera no Auditorio do Instituto Federal do Ceara IFCE, Rua Tedfilo Pinto, 200 Farias Brito.

Clique e abra o DOCUMENTO

2 H =R S8

(mmm PREERITURA DO
EstADO po CEARA - ARACATI
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Figura 7. Divulgagdo da 19 Audiéncia publica no Site da Prefeitura

A noticia da Audiéncia publica do PlanMob foi compartilhada nas redes sociais 96 vezes.

96 + 0 0 0 0

96

SHARES

aracati

Figura 8 Site da Prefeitura. Noticia compartilhada no Facebook
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No Facebook da Prefeitura também houve a divulgacdo da Audiéncia Publica do PlanMob. O
post da Prefeitura foi compartilhado 12 vezes.

PREFEITURA DO

ARACATI

AS PESSOAS EM PRIMEIRO LUGAR

Prefeitura do
Aracati

@prefeituradoaracati

Sobre la
pagina

Videos
Fotos
Publicacions

M'agrada

s M'agrada 3 Segueix 4 Comparteix

Prefeitura do Aracati
msess  Dataihora: 6 abril 17:40 - ©

Audiéncia Publica
Publicado http://aracati.ce.gov.br/1a-audiencia-publica-sobre-planc-.../

Mostra la traduccié

12 Audiéncia Publica Sobre Plano de Mobilidade Urbana
— Prefeitura Municipal do Aracati

A Prefeitura do Aracati convida a comunidade para a primeira Audiéncia Pablica sobre
o Plano de Mobilidade Urbana, que sera realizada nesta sexta-feira (7), as 9h. Na...

ARACATI.CEGOVBR

Wy M'agrada @ Comenta-ho # Comparteix a v

Q0 33
compartit 12 cops

Figura 9 - Divulgagdo no Facebook da Prefeitura

Paralela a divulgacdo realizada pela Prefeitura Municipal de Aracati, a Secretaria das Cidades
também realizou a divulgacdo e disponibilizacdo dos Relatdrio Il para consulta. Assim, foi
disponibilizado no site da SECID um link de acesso ao relatdrio, como podemos comprovar na

imagem a seguir.
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SECRETARIA DAS CIDADES

Governo do Estado do Ceard

Habitacdo Saneamento Urbanizagéo Projetos Especials  ConCidades B rss
Melhoria , Esgoto, Estnurag3o Urbana ho, Coco; Conseiho Estadual das
SR mEEe s el SR s

Acesso i Servigos
Informaqao o o Acompanhamento de Processos -
Relatdrios de Levaniamento de Informagdes SPU / VIPROC
e, - a3 Porta da Transparéncia
= Coread Cadastro Individual de
A Secretaria Beneficianos - CADIE
- + Forquiina : .
Legislacdo Aditivo de Prazo - Convénios e
= Sobral Congéneres

Assessoria ge Comunicacio )
Programas Creamentarios para

7 Cearas Execucdo de Parcerias

Desempenho da Gestio Mapa - Regides de Planejamento

Agenda dos Secretarios Despesas, Contratos e Convénios

Pagina Inicial Plano Diretor de Desenvolvimenio
Urbano - PDDU

Consulta Piblica / Planos de
Mobilidade Lirbana

Consulta Pablica / Planos Diretores
Entidades Vinculadas com Mobilidade Urbana

Figura 10 Site da SECID apresentando o link de acesso ao Plano de Mobilidade.
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AUDIENCIA PUBLICA

A 12 audiéncia publica do PlanMob em Aracati foi realizada no dia 07 de abril 2017 no Instituto
Federal do Ceara (Rua Tedfilo Pinto 200, Farias Brito — Aracati), as 09:00 horas. Um total de 17
pessoas realizaram o credenciamento. A seguir sdo descritas as atividades realizadas durante a
audiéncia.

A solenidade de abertura da 12 Audiéncia Publica teve inicio as 09h30 horas. A Secretdria de
Administracdo e Planejamento e membro da equipe técnica, Luisa Perdigdo, ficou responsavel
pela abertura da audiéncia. Na sequéncia Carolina Rocha, coordenadora do programa de
desenvolvimento urbano de polos regionais — vale do acarau / vale do Jaguaribe da Ceara da
Secretaria das Cidades do Governo do Ceara, fez uma apresentagao explicando os objetivos do
programa e os recursos destinados a elaboracdo do PlanMob. Segundo Carolina, o principal
objetivo do programa é incrementar a capacidade fiscal e institucional dos governos das
principais cidades dos Vales do Jaguaribe e do Acarau, para que possam ampliar sua capacidade
de investimento em seu desenvolvimento urbano, bem como contribuir para o desenvolvimento
regional.

Por fim, a equipe da IDOM fez a apresentacdo do RT-Il - Levantamento de Dados que durou
aproximadamente uma hora. Os responsaveis pela apresentagdo foram David Moncholi Badillo,
coordenador geral do PlanMob e Rebeca Vieira de Mello, especialista em planejamento urbano.
Em um primeiro momento foram apresentados a sociedade civil a metodologia e cronograma
de desenvolvimento do plano, em seguida foi explicado o que é um Plano de Mobilidade Urbana
e por que fazé-lo. Depois deste primeiro bloco foram apresentados os resultados obtidos com
os levantamentos dos dados primarios e secundarios.
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Fotografia 1 Audiéncia publica em Aracati

Fotografia 2. Audiéncia publica em Aracati
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Apds as apresentagdes, foram iniciados os debates sobre mobilidade na cidade de Aracati. Deste
modo, o publico presente pdde dar suas contribuicbes e fazer perguntas. Os principais
problemas, demandas e as vulnerabilidades inerentes a mobilidade urbana de Aracati a partir
da visdo dos participantes do evento, bem como as sugestdes recebidas foram:

Foi questionada a auséncia de dados primarios sobre o Cérrego do Rodrigues, Canoa
Quebrada, Marjolandia;

A auséncia das faixas de pedestre sob sinalizacdo semafdrica e nas travessias usuais dos
pedestres, principalmente nas imediacGes dos equipamentos publicos geradores de
trafego;

Foi solicitada melhorias na acessibilidade das calgadas do centro histdrico e criagdo de
faixas de travessia elevadas / lombofaixas;

Foi colocado que o tipo de pavimento do centro histdrico ndo é compativel com a
pintura das faixas de pedestres;

Melhorar as calcadas da cidade: foi apontado pelos participantes que ndo ha
uniformidade dos passeios publicos, as diferengas de niveis e largura sdo os principais
problemas apontados. Foi colocado que as casas avangam sobre os passeios publicos o
que dificulta a circulacao dos pedestres;

A feira que acontece diariamente na Rua Agapito dos Santos é um ponto de conflito de
mobilidade entre pedestres, ciclistas, carga e descarga de caminhdes;

Durante a audiéncia, foi divulgado junto aos participantes o e-mail do PlanMob, e foi
solicitado aos participantes enviassem suas contribui¢cdes sobre o RT-Il até o dia 17 e abril.
As sugestGes e os comentarios recebidos através do e-mail foram:

Audiéncia Publica de transporte modelo de transporte municipal Aracati linhas
municipais:

As seis (06) linhas municipais
Terminal Varzea (em frente frangolandia)
Terminal Praia (CE 371 com rua beco da praia) proximo ao corrego do rodrigues

Ligardo a cidade por completo. Os moradores dos bairros. Aeroporto Pedregal

Terdo acesso ao restante da cidade através do terminal Lourdes, na entrada a cidade.
Do terminal Lourdes com a mesma passagem o0s usuarios poderdo pegar 6nibus para
as outras localidades e para os terminais Varzea (em frente ao frangolandia e ao lado
do hospital) passando pela upa e policlinica e ao terminal PRAIA (rua beco da praia
com ce 371) proximo ao acesso a Canoa Quebrada.

As linhas quixaba majorlandia lourdes via varzea. Canoa lourdes via Varzea. Varzea
lourdes via estadio municipal. Aeroporto pedregal lourdes. Lourdes Varzea via upa.
Varzea Lourdes via upa

15
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Linha "100 MUNICIPAL Lourdes Vdrzea 1 via upa”
Terminal lourdes
Shopping o bom vizinho
Rua Cel alexandrino
Rodoviaria de aracati
BANCOS

Tv julio cesar

Rua cel pompeu

Rua tab jodo paulo

Rua agapito dos santos
Marista de aracati

Rua Dragao do mar
Shopping santa thereza
Rua Abelardo gurgel
Rua Aum

Upa

Rua duque de caxias
Rua dragao do mar
Frangolandia

Hospital

Policlinica

Terminal varzea

/7] idomn
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200 Municipal Varzea lourdes 2 via upa "
Terminal varzea

Hospital

Policlinica

Rua dragao do mar

Shoping santa thereza

Rua dragao do mar

Rua duque de caxias

Escola municipal

RUAA UM

Upa

AV Abelardo Gurgel

Mirante das gamboas

Av aberlardo gurgel

Shopping santa thereza

Av cel alexandrino

Hospital santa luisa de marilac
Banco bradesco

Banco brasil

Rodoviaria

Rua cel pompeu

Rua jose de alencar

Rua virgilio tavora

Estadio municipal virgilio tavora
Tv nossa senhora dos prazeres
Rua cel alexanxito

Tv sr do bonfim

Rua santos dumont

Sec de financas

Rua jose de alengar

Rua cel alenxanzito

Rua cel alexandrino

Shopping Pinheiro o bom vizinho
Terminal lourdes
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"300 MUNICIPAL Varzea Lourdes
via Estadio municipal”
TERMINAL Varzea
Frangolandia

Rua armando praca
Rua alexandre lima
Estadio municipal

Rua virgilio tavora

Rua jose de alengar
Rua cel pompeu
Ginasio municipal

Rua cel alexandrino
Terminal lourdes

Volta

Shopping o bom vizinho
Rua jose de alencar
Rua teofilo pinto

Ifce

Tv costa barros

Rua cel alexandrino
Dragao do mar
Shopping santa thereza
Rua cel pompeu

Tab joao paulo

Rua agapito dos santos
Marista de aracati

Rua abelardo gurgel
Rua A UM

Upa

Rua duque de caxias
Rua salgado filho

Rua armando praca
Rua dragao do mar
Terminal Varzea

/7] idomn
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"400 Municipal Quixaba lourdes via

majorlandia"

Pousada amare

Ce 371

Praga n s auxiliadora

Eefm heriberto porto

Rua Alto das laranjeiras
Estrada aracati majorlandia
Rua zaura laura de figueiredo
Rua rafael andrade

Rua major bruno

Barraca dois irmaos

Retorno

Rua major bruno

Rua rafael andrade

Rua zaura laura de figueiredo
Estrada aracati majorlandia

Wit
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Volta

Terminal lourdes
Shopping o bom vizinho
Rua cel alexanzito

Rua jose de alengar

Rua teofilo pinto

Tv costa barros

IFCE

Rua santos dumont

Rua miguel filismino
Correios

Rua cel alexandrino

Rua barao de messejanas
Rua cel pompeu

Rua tab joao paulo

Futuro terminal praia (rua beco da praiaRua agapito dos santos

Corrégo do Rodrigues
Ce371

Br 304

Rua dragao do mar
Frangolandia

Terminal varzea
Hospital policlinica
Shopping santa thereza
Rua dragao do mar

Rua duque de caxias
Rua A um

Upa

Rua abelardo gurgel
Rua cel pompeu

Rua barao de messejanas
Rua cel alexandrino
Rodoviaria

Shopping o bom vizinho
Terminal Lourdes

Marista aracati

Rua dragao do mar
Shoping sata thereza
Av abelardo gurgel
Rua Aum

Upa

Rua duque de caxias
Policlinica hospital
Frangolandia

Rua dragao do mar
Br 304

Ce 371

Corrégo do Rodrigues

P

i

TERMINAL PRAIA ( RUA BECO DA PRAIA)

Pousada Amare
Quixaba
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"500 MUNICIPAL CANOA LOURDES VIA VARZEA"

Canoa quebrada

Hotel pousada Canoa quebrada
Av da integragdo

Pousada fortaleza

Rua beco da praia

Futuro terminal praia (rua beco da praia)

Ce 371

Corrégo do Rodrigues
Br 304

Rua dragao do mar
Frangolandia

Terminal varzea
Hospital

policlinica

Shopping santa thereza
Rua dragao do mar

Rua duque de caxias
Rua Aum

Upa

Rua abelardo gurgel
Rua cel pompeu

Rua bardo de messejanas
Rua cel alexandrino
Rodovidria

Shopping o bom vizinho
Terminal Lourdes

"600 Aeroporto lourdes via pedregal "
Aeoporto Aracati

Ce 040

Faculdade vale do jaguaribe
Rua camurupim

Rua 12 bairro aeroporto

Br 304

Rua bonito pedregal

Br 304

Ponte

Terminal lourdes
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Volta

Terminal lourdes
Shopping o bom vizinho
Rua cel alexanzito

Rua jose de alengar

Rua teofilo pinto

Tv costa barros

IFCE

Rua santos dumont

Rua miguel filismino
Correios

Rua cel alexandrino

Rua barao de messejanas
Rua cel pompeu

Rua tab joao paulo

Rua agapito dos santos
Marista aracati

Rua dragao do mar
Shoping sata thereza

Av abelardo gurgel

Rua Aum

Upa

Rua duque de caxias
Policlinic hospital
Frangolandia

Rua dragao do mar

Br 304

Ce 371

Corrégo do Rodrigues
TERMINALPRAIA ( RUA BECO DA PRAIA)
Rua Beco da Praia

Av da integragdo

Hotel pousada canoa quebrada
Canoa quebrada

P

i
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Apds a Audiéncia Publica a Prefeitura de Aracati colocou uma nota no Facebook:

ah b,

.

PREFEITURA DO

ARACATI

AS PESSOAS EM PRIMEIRO LUGAR

Prefeitura do
Aracati

@prefeituradoaracati
| Inici

Sobre la
pagina

Videos
Fotos
Publicacions

M'agrada

s M'agrada 2 Segueix ~ Comparteix

1 comparticié

_" Prefeitura do Aracati ha afeqgit 2 photos and a video

e Dataihora: 7 abril 1525 - €

Primeira Audiéncia Publica
Plano de Mobilidade Urbana

Audiéncia Publica, sexta-feira (07); abertura realizada pela secretaria de

Administracéo e Planejamento Luisa Perdigéo; presenca e fala da

coordenadora da Secretaria das Cidades do Governo do Ceara, Cristina

Rocha

A prefeitura do Aracati em busca de boas solugdes para a mobilidade

urbana.

Mostra la traduccio

Figura 11 Nota no Facebook da Prefeitura

Também foi colocado no Facebook um video com a apresentacdo da Secretaria de
Administracdo e Planejamento Luisa Perdigao:

https://www.facebook.com/prefeituradoaracati/videos/pch.272356503222582/27235238655

6327/?type=3&theater

Pode-se concluir que a audiéncia alcangou o seu objetivo, pois as atividades programadas foram
realizadas sem imprevistos. No entanto, a popula¢do poderia ter tido uma participagdao mais
ativa, assim como, poderia ter havido uma maior representatividade dos segmentos sociais,

principalmente daqueles cujas atividades estdo relacionadas a tematica do PlanMob.

/7] idomn
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1. Introducao

A mobilidade é uma necessidade da populagao. Os cidadaos realizam suas atividades cotidianas
(trabalhar, estudar, assuntos médicos, lazer, etc.) em diferentes lugares da cidade, e para satisfazer estas

necessidades precisam de um sistema de transporte e de mobilidade que lhes dé suporte para
realizarem suas locomogdes da forma mais eficiente possivel.
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1. Introducao

v' Além disso, o crescimento econdémico e os avancos sociais em curso, significam um desafio
para alcancar padrdes de mobilidade sustentaveis, o que significa garantia para o sucesso das
cidades hoje e amanha.

v' J& muitas cidades no mundo, assim como no Brasil, estdo apostando por uma melhor
gualidade no transporte publico, pela promoc¢ao dos meios nao motorizados e, em definitiva,
pela aplicacdo de politicas de mobilidade que, desde um ponto de vista energético, meio
ambiental, de integracdo social, de qualidade da vida urbana, garantam a satisfacdao das
necessidades presentes sem prejudicar as das geracoes futuras.

v" A mobilidade sustentdvel se converteu numa preocupacdo compartilhada pela maioria das
cidades que pretendem sensibilizar a populacdo da importancia que, para seu avanco
econdmico e social, supde a adocao de medidas que respondam ao desafio que propde o
desenvolvimento urbano.

v' A cidade de Aracati ndo quer ficar alheia a estas questdes e por isso que a Prefeitura, junto
a Secretaria das Cidades, esta desenvolvendo o Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob)
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2. 0 que € um PlanMob e por que fazé-lo?

v"  As cidades que funcionam de maneira eficiente atraem investimentos, postos de trabalho e
competitividade, mas o crescimento das aglomeracdes urbanas esta significando uma
pressao cada vez maior sobre as infraestruturas que suportam a mobilidade de pessoas e
mercadorias.

v'  Os engarrafamentos, a falta de conexdes e alternativas de mobilidade adequadas, bem como
a falta de integracao e interoperabilidade entre os diferentes meios de transporte reduzem as
oportunidades econdmicas das cidades e sua capacidade de geracao de riqueza para oS
cidadaos, impedindo que se satisfacam as necessidades basicas de mobilidade das pessoas.

v" O congestionamento viario ja é hoje responsavel da perda de 1% do PIB,
mundial enquanto o transito urbano produz 40% das emissdes CO, e 70%
do resto de poluentes gerados pelo transporte por rodovias. Além disso,
um de cada trés acidentes graves acontecem nas cidades,
frequentemente envolvendo vitimas vulnerdveis como ciclistas e
pedestres.

v' A “rua” deixou de ser uma area social e de encontro de pessoas na
cidade, para passar a a ser uma infraestrutura para os veiculos.

v" A preocupacdo pela difusdo desta tendéncia faz com que determinadas
regides programem medidas que recuperem os padrdoes de mobilidade
mais saudaveis, promovendo e favorecendo os meios de transporte mais Econdmica
sustentaveis. Estas medidas pretendem recuperar o espaco urbano das
cidades para as pessoas, assegurando sua mobilidade em areas que
favoregcam as mteragoes sociais e econOmicas.
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2. 0 que € um PlanMob e por que fazé-lo?

O Plano de Mobilidade Urbana se apresenta como a ferramenta, com base a uma analise da
mobilidade atual e futura, propor a¢des que favoregcam toda a movimentag¢ao de bens e
pessoas, conseguindo as interacdes dos aspectos da sustentabilidade (ambientais, sociais e
econdmicas).

Qual é a cidade que desejamos?

QUAL O MEIO MAIS EFICIENTE PARA CINQUENTA
PESSOAS CHEGAREM AC TRABALHO’

SINGER

GOVERNO 1o
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2. 0 que € um PlanMob e por que fazé-lo?

Além de nossos desejos, foi articulada uma Lei que institui e atualiza as diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana - LEI N2 12.587

LEI DA MOBILIDADE URBANA - LEI N© 12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012

v' Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei.

— Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais obrigados, na
forma da lei, a elaboracdo do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de Mobilidade
Urbana, integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou neles inserido.

Il — garantia de acesso dos cidadaos ao transporte
| — acessibilidade urbana como direito universal; coletivo urbano;

Isso significa que todas as pessoas

; ..Que todos consigam ter acesso
tém o direito de chegar com facilidade Spugar X tmnspg te coletivo:
i I A A
a todos os pontos da crdadi/ fren, ehe, Silbes ..
a) a@
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3. 0 PLANMoOB ARACATI

— O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor municipal,
existente ou em elaboracdo, no prazo maximo de 3 (trés) anos da vigéncia desta Lei.

— Os Municipios que nao tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbana na data de
promulgacdo desta Lei terdo o prazo maximo de 3 (trés) anos de sua vigéncia para
elabora-lo. Findo o prazo, ficam impedidos de receber recursos orcamentarios federais
destinados a mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta Lei.

v' 0 PlanMob é um instrumento de planejamento urbano que objetiva promover a mobilidade
urbana sustentavel, permitindo aos cidadaos o direito de acesso seguro e eficiente, hoje e no
futuro, aos espacos urbanos tendo como consequéncia direta a melhoria da qualidade de
vida das pessoas. Ele deve possibilitar:

— A mobilidade urbana, especialmente, em relacdao a acessibilidade das pessoas
portadoras de deficiéncia ou mobilidade reduzida;

— O desenvolvimento socioecondmico municipal;

— A integracdo com as demais politicas publicas, especialmente, com as Leis de
Zoneamento, Uso e Ocupacao do Solo e Parcelamento Urbano e os Cédigos de Obras e
Posturas.
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3.1 Reconhecimento dos desafios

v"  IDOM encontra-se finalizando a fase de levantamento de dados, mais ja teve a oportunidade de
comecar a reconhecer os principais desafios que a elaboracao do PlanMob vai enfrentar:

v" A modo de resumo:

GOVERNO po
TADO po CEARA

A cidade de Aracati, ndao tem ainda a pressao que tem as grandes cidades com o veiculo
privado, mais a tendéncia nao é satisfatoria.

Faltam itinerarios claramente adequados para deslocamentos a pé e para isso é
fundamental melhorar as calcadas

A infraestrutura ciclista é inexistente. O traffic calming tem que potenciar os
deslocamentos a pé e em bicicleta

O transporte publico tem que ser organizado para dar servico aos distritos e sobretudo a
Canoa Quebrada. As previsdes de crescimento do turismo sao elevadas e isso vai ter
impacto na mobilidade.

O PlanMob é a grande oportunidade para Aracati melhorar o espaco publico urbano.

m &
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3.2 Linhas de trabalho do plano de mohilidade - Objetivos

CONVERTER O PEDESTRE NO PRINCIPAL PROTAGONISTA DA MOBILIDADE NA CIDADE
FOMENTAR A UTILIZACAO DO TRANSPORTE PUBLICO

POSSIBILITAR ATUACOES QUE AJUDEM A MELHORAR A CIRCULACAO DE VEICULOS NA CIDADE
FAVORECER OUTROS MEIOS DE TRANSPORTE ALTERNATIVOS

Lhd LN R

ORGANIZAR O ESPACO PARA O ESTACIONAMENTO EM SUPERFICIE E CRIAR NOVAS VAGAS DE ESTACIONAMENTO
PARA RESIDENTES, SEGUNDO UMA ESTRATEGIA ESTUDADA.

CONSEGUIR UMA DISTRIBUICAO AGIL DE MERCADORIAS
FAZER DA DISSUASAO E A PREVENCAO A BASE DA DISCIPLINA CIRCULATORIA NA CIDADE
MELHORAR A SEGURANCA VIARIA

OV ® N O

CONSEGUIR UMA MOBILIDADE MAIS RESPEITOSA COM O MEIO AMBIENTE
10. FAZER DA FORMACAO E DA INFORMACAO AS CHAVES PARA UM FUTURO MELHOR

TRANSPORTE COLETIVO
VEICULOS PRIVADOS
CAMINHOES
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4. DESENVOLVIMENTO DO PLANMoB

v'  IDOM estad tendo uma comunicacdo fluida com os representantes da Prefeitura de Aracati
(Secretaria de Administracao e Planejamento e Secretaria de Casa Civil) e assim como com a
Secretaria das Cidades do Governo do Estado do Ceara.

v' Além disso, se planejam reunides técnicas e de trabalho para confirmar, comentar e discutir o
correto desenvolvimento das atividades em curso. Foram realizadas 3 reunides técnicas:

- Outubro: Apresentacao do plano de trabalho do Planmob
- Novembro: Apresentacao e validacao dos pontos de pesquisa
- Fevereiro: Apresentacao do RT-Il Levantamento de dados

v"  Planejou-se todas as atividades que precisa o plano, seguindo uma metodologia especifica
que inclui a correta integracao do pessoal da prefeitura e dos habitantes da cidade.
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4.1 Metodologia

Os trabalhos estao sendo desenvolvidos de acordo com o seguinte esquema de atividades,
organizados em funcao dos Relatérios Técnicos a serem entregues dentro do Plano.

Etapa 1- Elaboragdo do Plano de Etapa 3. Propostas, plano de
Trabalho, Comunicagio e Etapa 2 — Diagnéstico, Progndstico e Diretrizes implantagio, gestio e
Prospeccdo de Dado monitoramento

Planc de Tc::halha dé plano de
Trabalho e t o : Diagnéstico  Progndstico Diretrizes : Propostas implantagio lulnnhm
Comunicagio ul de II II ) * egestio
Audiéncla
-

Os produtos a serem entregues s3o:

Etapa 1: Mobilizagao e Levantamento de Informagdes Etapa 3: Elaborac¢ao de Propostas

v' Produto | - Plano de Trabalho v' Produto VI - Relatério de Detalhamento das
v" Produto Il - Relatério de Levantamento das Informacdes Propostas

v Produto Ill - Relatério da 12 Audiéncia Publica v" Produto VII - Relatdrio da 32 Audiéncia Publica
Etapa 2: Diagnoéstico e Prognéstico Etapa 4: Elabora¢do da Minuta de Lei

v Produto IV - Relatério de Diagndstico e Progndstico v" Produto VIII - Minuta de Lei do Plano de

v' Produto V - Relatdrio da 22 Audiéncia Publica Mobilidade Urbana e Cartilha PlanMob

Ei‘::::{‘:":ﬁm .
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4.2 Etapas e cronograma

O Cronograma de trabalho para o desenvolvimento do PlanMob :

Audiéncia
Pablica

Setembro 2016

Margo 2017 Mar¢o — Maio 2017

Agora estamos neste ponto

it

ot

Audiéncia
Publica

---*

B =2 7] domn ‘ s PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Maio — Julho 2017

Audiéncia
Publica

Agosto
Setembro 2017

4
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9. LEVANTAMENTO DE DADOS

O levantamento de dados, objeto do relatdrio Técnico — |l, tive dos fontes de informacao:

Fontes secundarias Fontes primarias

$

4

LEVANTAMENTO DE )
INFORMACOES CONTAGEM VOLUMETRICA

. |BGE- PESQUISA CORDON LINE
* Prefeitura

. . )
Secretaria das Cidades PESQUISA ORIGEM E DESTINO
* Metrofor TRANSPORTE PUBLICO

PESQUISA CICLOVIARIA

PESQUISA PEDESTRES

* Trabalho de campo
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5.1. Fontes secundarias — Contexto Regional

" Parajuru
= w.j\"""-"\._.-\ -
. Guajiru I-"M:’f‘?ﬂu
- Mesorregido Campestre\, \ 4
denominada Jaguaribe; | oy
-C.on.stltwdo por 7 S Ciivanke e PN \\
distritos (conforme |CORREGO DOS FERNANDES e

Majorlandia b

divisdo territorial datada jo—————" |
de 1995): Aracati (sede), | e T \
: .  aRay SamtaTereza o ppe g0 ARACATI

Barreiras dos Vianas, . [-catrac

Cabreiro, Corrego dos |' Rl e

Fernandes, Jirau, Mata et S ce-zsf\
CE-371 | ) i~

Fresca e Santa Teresa. X g Barreira dos Vianas :

—_Palhano 7

- O Plano de Mobilidade o

Urbana tera o maior

enfoque no distrito —— CE-263 Jaguaruana MATAFRESCA o2 F;i:/

Sede. :

! ol i

(:uvuwom
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5.1. Fontes secundarias — Contexto Municipal

Area* Km? Populacdo**
Distritos

Total Rural Urbana Total Urbana Rural
Aracati - Distrito Sede 599,39 571,09 28,30 55.976 42.047 13.929
Barreiras dos Vianas 86,38 85,32 1,06 3.564 499 3.065

Cabreiro 27,09 26,57 0,52 1.080 213 867
Cdrrego dos Fernandes 81,11 80,83 0,28 1.976 325 1.651

Jirau 54,26 53,39 0,87 1.272 316 956
Mata Fresca 312,33 312,20 0,13 3.321 0 3.321
Santa Teresa 84,08 83,10 0,97 1.970 635 1.335
Total 1.244,63 1.212,51 32,13 69.159 44.035 25.124

Area Urbana Total Aracati Populagao Total Aracati

88% Sede

55% da

populacao Sede

' GOVERNO 1o
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5.1. Fontes secundarias - Gontexto Municipal

Contexto Municipal: De acordo com o Plano Diretor Participativo de Aracati, o perimetro sede do
Municipio esta dividido em 19 Bairros

GOVERNO 1o | 'b 7
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5.1. Fontes secundarias - Gontexto Municipal

Contexto Municipal: As dreas urbanas mais adensadas do distrito sede sao os bairros Nossa Senhora
de Fatima, Aterro, Varzea da Matriz.

Legenda

Aracati
Densidade - Hab/Km2
0-690
690 - 2103
2103 - 4000
B 4000 - 9966
B 9966 - 21102

Marjolandia .

W
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5.1. Fontes secundarias -

Contexto demografico: Taxa de 1,23% entre os anos 2000 e 2010. Com uma taxa de

crescimento demografico abaixo mas muito proximo

Contexto Demografico

Crescimento populacional entre 1991 e 2010
Taxa de Cresc.
Ano Populagao da:IaDOe Troetzcl Populagao Populagao Taxa de Cresc. da
Total (hab) (fyF; a) Urbana (hab) | Urbana (%) | Pop. Urbana (% a.a)
od.
1991 50.495 - 31.456 62,30% -
2000 61.187 2,16% 39.179 64,03% 2,47%
2010 69.159 1,23% 44.035 63,67% 1,18%
Ano
Brasil Ceard
1980 - 1991 1,77% 1,54%
1991 - 2000 1,61% 1,72%
2000 - 2010 1,18% 1,31%

(:uvuwo DO
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5.1. Fontes secundarias — Contexto SOCIOECONOMICO

Contexto Socioeconomico:Entre 2005 e 2010, segundo o IBGE, o Produto Interno Bruto (PIB) do
municipio cresceu 44,1%, passando de RS 341,6 milhdes para RS 492,4 milhdes. O crescimento
percentual foi inferior ao verificado no Estado, que foi de 60,5%

A maior participagao no PIB é das atividades do segmento Servigos, responsavel por 37% da composi¢ao
do PIB municipal, seguida da atividade Industrial, que representa 28% do PIB.

Participacdo dos setores econdmicos no PIB do municipio

O percentual de pessoas em
situacao de extrema
pobreza, ou seja, com renda
domiciliar per capita abaixo
de RS 70,00, é de 14,65%
proximo ao percentual do
estado que é de 15%.

B Agropecuaria

m Industria

B Servicos
Administracao, satide e educacdo publicas e seguridade social

Impostos, liquidos de subsidios, sobre produtos, a precos correntes

b4
-t

GOVERNO 1o 'b
soendins /7] idorn ‘ st PLANO DE MOBILIDADE URBANA



5.1. Fontes secundarias -

Contexto SOCIOECONOMICO

Contexto Socioeconémico: Das pessoas ocupadas 27% trabalhavam no setor agropecuario e 52% no

setor de servicos.
95,9% do total de pessoas

ocupadas exercia trabalho
principal em Aracati.

Aracati tem uma
autoconteng¢ao elevada

(:uvuwom
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Pessoas com mais de 10 anos exercendo trabalho principal:

Trabalho Principal Atividade ne Total %

Agropecuaria 6.960
Industria 4.168

Aracati 25.566 95,9%
Servigos 13.410
Mal Especificada 1.028
Agropecuaria 277
Industria 236

Outro municipio 1.081 4,1%
Servigos 524
Mal Especificada 44
Agropecuaria 32
Industria 8

Em mais de um Municipio 164 0,6%
Servicos 113
Mal Especificada 11

Total de Pessoas Ocupadas 26.647 100%




5.1. Fontes secundarias — Mobhilidade

Indice de motorizagdo: o municipio de Aracati conta com uma frota de 17.821 veiculos
registrados o que representa uma taxa de motorizacao de 257,7 veiculos para cada 1.000
habitantes

- O percentual de automodveis registrados em Aracati sobre o total da frota é relativamente
baixo;

- A frota de motocicletas registradas na cidade é o dobro das motocicletas registradas no
Brasil e similar ao de Ceara

Variavel Aracati Ceara Brasil
Automoveis 34,0% 37,3% 56,8%
Motocicletas 41,9% 44,6% 22,8%

Populacao 69.159 8.452.381 190.755.799
indice de(ll\ll\l/lo)torizagéo 257.7 302,5 4428
IM Automoveis 87,6 113 251,4
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5.1. Fontes secundarias - Mobhilidade

Pdlos geradores de viagens: No perimetro urbano do municipio de Aracati existem diferentes pontos
de atracdao de viagens, sao eles a Prefeitura Municipal, o Terminal Rodoviario, o Aeroporto, mercado,
lojas, instituicdes de ensino, prédios da rede de saude, entre outros.

Além dos polos geradores do perimetro urbano, tem que destacar como polos geradores os bairros
de Canoa Quebrada e Majorlandia.

Legenda

Equipamentos
U Prefeira i Cerniter
B Educalivo @ Dusponie
O samease & Fonm
Savde @ Marcado
-

T Sl muncen

A Cmtoslocow mncol o ope

Haps mases W Esmsamune o

B s & csu

B9 temns Ratsare

d s

T — oy
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5.1. Fontes secundarias - Mobhilidade

Hierarquia viaria: As vias que compdem o sistema Viario Basico da Cidade de Aracati, bem como os
seus dimensionamentos estdo definidos na Lei n2 046/2001. Este sistema viario foi modificado e
revisado no Plano Diretor para a implantacao da hierarquiza¢ao de suas vias.

* Viasde
Estruturacao
Regional

* Vias Arteriais

e Viasde
Estruturacao
Central

* Vias Coletoras

* Vias Locais
Estruturantes

* Vias
Paisagisticas

— Vin de Estrutura 80 Regions ia Colotors Projetads

Ve A —— Via Pasagisica

== ViaAdsisl Projersda ——  \ia de Estruturacao Central

Vis Coletors == \iaLocal Estruchurants Projetsds

it
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5.1. Fontes secundarias - Mobhilidade

Transporte publico: Aracati tem uma oferta de transporte publico limitada. Conta com os servicos
interurbanos para Fortaleza e Natal realizado pelas linhas de transporte de Onibus interestaduais, em

seguida temos as vans que realizam as viagens para os municipios do entorno, e finalmente os servicos
urbanos para Majorlandia e Canoa Quebrada.

Aracati também tem servico de transporte tipo mototaxi e taxi.

Taxi

Servi¢o para Majorlandia e Quixaba
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5.1. Fontes secundarias - Mobhilidade

Transporte publico: Quanto as estratégias definidas no Plano Diretor relativas a mobilidade em

transporte publico, é proposta:

* A organizagao do transporte coletivo no distrito sede

* A construcao de um terminal para transportes coletivos e alternativos

* Construcao de abrigos para passageiros em pontos de parada de transporte coletivos

* Adaptar o transporte urbano as pessoas de mobilidade reduzida

* Implantar um sistema de transporte coletivo na sede que atenda os bairros do Aterro, N.S de Lourdes,
Vila Rafael, N.S de Fatima e Praia de Canoa Quebrada.

Ate o dia de hoje somente foi construido o terminal rodovidrio

Estacao Rodovidria

(mvmwom
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5.1. Fontes secundarias - Mobhilidade

Acidentes: A Secretaria das Cidades do Governo de Cearda forneceu as estatisticas de acidentes de
transito registradas junto ao DETRAN-CE nos ultimos 5 anos (2011-2015).

No ano 2015 foram registrados 116 acidentes em Aracati, 23% a mais do que o registrado no ano
2011 e 12,8% a menos do que o registrado durante o ano de 2014, que foi 0 ano com o maior
numero de acidentes registrados (133).

300

250

200

150

100

50

Evolugdo accidentabilidad em Aracati

271
253
241 253 218
202 \(_ \JA_—._R
/ 187 77 184 195 =l Acidentes
A7143 Pessoas acidentadas
/l———l/_zga\l 116 . - .
| 113 118 #==\eiculos implicados em acidentes
94
2011 2012 2013 2014 2015
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5.1. Fontes secundarias - Mobhilidade

Se analisarmos os locais com maior numero de acidentes registrados:

- A maioria dos acidentes ocorre na BR-304, 68,6% dos acidentes. O trecho com o maior
numero de acidentes é na intersecao com a CE-371;

- No perimetro urbano as principais avenidas com mais acidentes (soma total de
acidentes nos ultimos 5 anos) sdo a Rua Dragao do Mar e a rua Coronel Pompeu. Estas
duas ruas concentram 46% dos acidentes localizados no ambito urbano.

_ . GOVERNO 1o
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5.2. Fontes primarias

Fontes primarias de informacgao: Os trabalhos de campo realizados para o PlanMob de Aracati sao:

Fonte Primaria Pontos pesquisa / N2 pesquisas /
Contagens Contagens

Contagens 5 25.438
volumeétricas 24 horas

Pesquisas Cordom 4 713
Line
Pesquisas Transporte 2 233
publico
Pesquisas Ciclistas e 4 393
pedestres

Os pontos das pesquisas, as metodologias de trabalho e o dimensionamento foi acordada com a equipe
técnica da Prefeitura nas reunides técnicas acontecidas nos meses de outubro e novembro 2016.

As pesquisas e contagens foram realizados a primeira semana de dezembro 2016.
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5.2. Fontes primarias — Contagens volumeétricas 24 horas

Objetivo: O objetivo das contagens volumétricas 24 horas é conhecer o numero de veiculos que circulam
por uma rua ou avenida determinada no periodo de 24 horas, diferenciando a tipologia de veiculos e a
distribuicao horaria. Foram realizados 5 pontos de contagens volumétricas

1. Auv. Cel. Alexandrino.
Depois do posto de
abastecimento de
combustivel

2. R.cel. Pompeu (perto
da intersecao com a
BR)

3. R. Hilton Gondin
Bandeira (perto da
intersecdao com a BR)

4. R.Dragao do Mar
(junto fabrica de Gelo)

5. CE-371, naintersecao
com a BR-304
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5.2. Fontes primarias — Contagens volumeétricas 24 horas

Resultados: De acordo com os dados extraidos da contagem volumétrica 24 horas foram contabilizadas
25.438 veiculos.

Observamos uma maior atividade no periodo da
manha, com um pico as 8:00 e outro maior as ic%0 d " .
12:00 horas. A tarde os fluxos de trafego sao Composicao do trarego - Aracati

menores, mais foi registrado um pico de tarde as
18:00 horas.

Total Trafego Aracati (entradas e saidas)

o
1600 ~ \v:-“"\

1 2 3 456 7 8 9 1011121314 151617 181920 212223 24
Horas m Leyes m Pesados m Motos
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5.2. Fontes primarias — Contagens volumeétricas 24 horas

Resultados: Avenida Cel. Alexandrino é a avenida com a maior intensidade de trafego de Aracati (10.500
veiculos ao dia):
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5.2. Fontes primarias — Gordon line

Objetivo: As pesquisas Cordon Line foram realizadas nos principais pontos de acesso ao municipio a fim
de conhecer os padrdes de mobilidade dos veiculos privados que acessam diariamente, assim como
delimitar o perimetro de atragao de Aracati.

Foram realizadas 713 pesquisas em

4 pontos de pesquisa cordon line:

1. Awv. Cel. Alexandrino (na
intersegao com R. Miguel de
Carvalho). Existe sinal.

2. R. Hilton Gondin Bandeira (na
intersecao com a BR)

3. R. Dragao do Mar (junto fabrica
de Gelo)

4. CE-371, naintersecao com a BR-
304

Cabe comentar que 94% dos pesquisados realizavam deslocamentos dentro do municipio. Os 6%
restantes dos pesquisados tem origem ou destino externo ao municipio de Aracati, sendo Fortaleza e
Icapui as principais cidades.

Ei";:’::‘”im .
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5.2. Fontes primarias — Gordon line

Resultados: 94% é trafego interior ao municipio (21.843 veiculos), sendo as principais origens os bairros
do centro, aterro e Nossa Senhora de Lourdes com maior atividade comercial e equipamentos), e a zona

9 (Canoa Quebrada), destino turistico do municipio com intenso comércio e servicos.

Principais relagdes de mobilidade em veiculo motorizado - " canoa Quebrada
(deslocamentos por dia)

34
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5.2. Fontes primarias — Gordon line

Resultados: duracdao dos deslocamentos

- 84,25% tém uma duragao abaixo dos 30 minutos;
- 44,45% inferior a 10 minutos.
- A duracao média dos deslocamentos registrados nas pesquisas Cordon Line é de 25,5 minutos.

Frequéncia dos deslocamentos, 39,39% dos entrevistados realizam o percurso todos os dias uteis, 17,17%
entre 2 e 3 vezes por semana e 16,08% todos os dias da semana.

Frequéncia viagem

B 1 - Todos os dias uteis
B 2 - Todos os dias
m 3 - Feriados
4 - 2/3 por semana
B 5-1vez semana
6 - Mensal

M 7 - Esporadico

2,77%

16,08%
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5.2. Fontes primarias — Pesquisas Transporte publico

Objetivo: O objetivo das pesquisas de transporte publico é conhecer as principais origens e destinos dos
usuarios de transporte coletivo. Os resultados servirdao para definir as propostas de melhoria relacionadas
com o transporte publico. Foram realizadas pesquisas em 2 pontos obtendo um total de 233 pesquisas.

As pesquisas foram realizadas nos principais
pontos de parada:

1. Terminal Rodoviaria

2. Rua Cel. Alexandrino na altura da Praca
Monsenhor Bruno

Pesquisador na Rodovidria
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5.2. Fontes primarias — Pesquisas Transporte publico

Resultados: Das 233 pessoas entrevistadas,

- 66,5% realizavam deslocamentos dentro do municipio de Aracati.

- 40,65% dos entrevistados tinham como origem do deslocamento Aracati sede e se dirigia para a
Canoa Quebrada;

- Fortaleza é a principal origem e destino externo.

Quanto a frequéncia das viagens, 33,91% dos pesquisados realizavam este trajeto todos os dias Uteis,
17,60% realizavam todos os meses e 16,31% realizavam estas viagens de forma esporadica.

Frequéncia viagem

33,91%

B 1 - Todos os dias Uteis
B 2 - Todos os dias
B 3 - Feriados
4 - 2/3 por semana
B 5-1vez semana
6 - Mensal

m 7 - Esporadico
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5.2. Fontes primarias — Pesquisas Transporte publico

Resultados: Dos 223 pesquisados, 55,8% afirmaram que o transporte coletivo atual ndao proporciona um
bom servigo, enquanto que 44,2% afirmaram que é um bom servigo.

Quando perguntado sobre as melhorias que poderiam ser feitas no sistema de transporte publico, 19,46%
respondeu que melhoraria a frequéncia, 18,84% o conforto e um 14,94% melhoraria a seguranga.

Que é o que vocé melhoraria?

14,70%

W Pontos

B Custo

m Conforto
Frequencia

» Informacao
Seguranca

B Outros
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9.2. Fontes primarias — Pesquisas ciclistas e pedestres

Objetivo: O objetivo das pesquisas com pedestres e ciclistas é conhecer os padrdoes de mobilidade dos
pedestres e ciclistas no municipio de Aracati assim como os aspectos que eles consideram que podem ser
melhorados.

As pesquisas foram realizadas em 4
pontos com significativa presenca de
ciclistas e pedestres.

1. Praga. Igreja Matriz de Nossa
Senhora do Rosario

2. Praca Marcelino Champagnat, na
R. Cel. Pompeu

3. Praca Monsenhor Bruno, na R.
Cel. Alexandrino

4. Praca Avenida Abelardo Gurgel

Ao todo foram realizadas 393
pesquisas, sendo 325 a pedestres e 68
a ciclistas.

-‘-.L?*‘
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9.2. Fontes primarias - Pesquisas ciclistas e pedestres

Pedestres:

* 100% dos deslocamentos tinham origem e destino o
interior do municipio de Aracati (sede), sendo Aracati
Leste a zona que gera e atrai mais deslocamentos
seguida da Varzea Matriz é de Aracati Oeste.

e O principal motivo dos deslocamentos é o trabalho
(35%), seguido da volta pra casa (21%), lazer (12%) e
estudos (11%).

* Quanto a duracao dos deslocamentos 88% tem uma
duracao abaixo dos 30 minutos, sendo que 40,92%
destes tinham uma duracao entre 0 e 10 minutos. O
tempo médio de deslocamento a pé em Aracati é de 21
minutos.
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5.2. Fontes primarias — Pesquisas ciclistas e pedestres

Foi perguntado aos pedestres sobre
a frequéncia com que estes
realizavam as viagens, 61,54%
respondeu que realizavam todos os
dias uteis, 13,85% comentou que o
realizavam nos feriados e 7,08%
realizavam este trajeto entre 2 e 3
vezes por semana

Foi perguntado sobre as possiveis
melhorarias para fomentar a
mobilidade de pedestres, 23%
respondeu que melhoraria a

seguranca das vias, 19% melhoraria a

calcada e 18% os tempos dos
semaforos.
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6,15%

17,19%

Frequénciaviagem

0,31%

4,31%

61,54%

Que é o que vocé melhoraria?

19,19%

17,83%

B 1-Todos os dias Uteis
B2 - Todos os dias
M 3 - Feriados

4 - 2/3 por semana
W5-1vez semana

6 - Mensal

M 7 - Esporadico

M Calcadas

B Tiempo semaforos

m As faixas
Seguranca
Sinalizacao rotas

W QOutros
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5.2. Fontes primarias — Pesquisas ciclistas e pedestres

Ciclistas:

* 100% dos deslocamentos em bicicleta sao realizados no distrito sede, sendo o bairro do Centro e
Varzea da Matriz, as zonas que geram e atraem os maiores deslocamentos no interior do
municipio.

* Foi perguntado aos entrevistados sobre o motivo que originava os deslocamentos. 35,29%
respondeu que se dirigiam ao trabalho e 14,71% realizavam deslocamentos relacionados a
atividades de lazer

* Estacionamento em destino: Quanto ao local de estacionamento no local de destino, 51,47%
estaciona narua, 19,12% estaciona no local de trabalho e 17% estaciona em casa.

* A duracao das viagens de 83,82% dos ciclistas é abaixo de 20 minutos; 58,82% dos pesquisados

indicam que a duracdo do trajeto sao inferiores a 10 minutos. O tempo médio dos deslocamentos
em bicicleta é de 18,5 minutos.
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5.2. Fontes primarias — Pesquisas ciclistas e pedestres

Ciclistas Frequéncia viagem

1,47%

Quanto a frequéncia das viagens,
72,06% respondeu que o
realizavam todos os dias uteis,
10,29% o realizava em feriados e
7,35% o realizava todos os meses.

B 1 - Todos os dias Uteis
m 2 - Todos os dias
B 3 - Feriados
4 -2/3 por semana
5-1vez semana

m 6 - Mensal

Perguntou-se aos ciclistas sobre
possiveis melhorias para o fomento Que & 0 que vocé melhoraria?
da mobilidade, e 20,70% contestou
que deveriam ser implantados
espacos reservados para ciclistas
como é o caso das ciclovias,
19,14% afirmou que a mobilidade
ciclista melhoraria com a seguranca
e 17,19% indicou que melhoraria a
pavimentag¢ao e sinalizagao.

4,30% 17,19%
M Pavimentacao

m Ciclovias

W Bicicletarios
Seguranca

m Sinalizacao rotas
Obstaculos

B Outros
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6. Conclusoes

IDOM agora esta iniciando a etapa de Diagndstico, Prognostico e Diretrizes. O Levantamento de dados
realizado é a base fundamental para a correta elaboracao do PlanMob. A partir da andlise realizado
podemos identificar algumas das possiveis linhas de trabalho:

PEDESTRES:
* Melhorar as calcadas e fundamental para fomentar os deslocamentos a pé;

BICICLETA:
* Nao existe uma rede de ciclovias ou ciclofaixas para fomentar o uso da bicicleta. O Traffic calming
deve ter um papel importante em Aracati e em Canoa Quebrada e Majorlandia;

TRANSPORTE COLETIVO:
* Organizar o transporte publico entre os bairros e os distritos;
* Planejar o estacionamento de Onibus (turisticos) e os bugies em Canoa Quebrada;

VEICULOS MOTORIZADOS.

* Uma politica de estacionamento para controlar a demanda e uma melhoria nas calgadas para
fomentar os deslocamentos a pé tem que ser a linha estratégica para que o crescimento continuado
dos deslocamentos motorizados nao signifique um problema para o municipio a curto prazo.

* Diminuir o numero de deslocamentos motorizados internos ao distrito sede;
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Muito obrigado pela atencao!

O Relatorio de Levatamento de Dados pode s