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PLANO DE MOBILIDADE URBANA FORQUILHA

OBIJETIVO DO PrRODUTO Il

=
I

O Objetivo do Produto Il — Relatdrio de levantamento das informacGes é apresentar os
resultados dos levantamentos realizados. O relatério tem como meta apresentar os
levantamentos de fontes secunddrias (informag&es fornecidas pela Prefeitura e/ou IBGE entre

outros) assim como as informac&es provenientes de fontes primarias (pesquisas e contagens
realizadas pela IDOM).
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LEVANTAMENTO DE DADOS SECUNDARIO

2.1. CONTEXTO TERRITORIAL

Compreende-se que a localizagdo de uma cidade, dentro de seu contexto local e regional, é
fundamental para a sua conformacdo e estruturacdo urbana, considerando sua relevancia,
aspectos locacionais e as suas areas de influéncia. Da mesma forma, para a realiza¢do do Plano
de Mobilidade Urbana se faz importante compreender os aspectos da organizagao territorial do
municipio de Forquilha. Assim, neste item detalhamos a contextualizacdo em diversas escalas
(regional, municipal e distrital), apresentando as diversas delimitacGes espaciais, suas
caracteristicas e influéncias.

2.1.1. CONTEXTO REGIONAL

O municipio de Forquilha esta localizado no estado do Ceara, mais especificamente na regido da
Bacia Hidrografica do Rio Acarau. O Ceara estd localizado na regido Nordeste do Brasil, tendo
como limites, ao norte, o Oceano Atlantico; ao sul, o estado de Pernambuco; a leste, os estados
do Rio Grande do Norte e Paraiba; e a oeste, o estado do Piaui. O municipio estad a uma distancia
de 215 km da capital do Ceara, Fortaleza. A principal via de acesso a Forquilha é a rodovia federal
BR-222, principal via de ligagdo com a capital Fortaleza e eixo vidrio estruturante do seu
perimetro urbano.

O IBGE delimita o estado do Ceard por meio de sete mesorregides (vide figura 01 e mapa
Contexto Territorial, em anexo). Forquilha estd localizada na mesorregido denominada Noroeste
Cearense (ver mapa 1 - Localizacdo), cujos limites sdo o estado do Piaui (ao leste); o Oceano
Atlantico (ao norte); a mesorregido denominada Norte Cearense (a oeste); e a mesorregido dos
SertGes Cearenses (ao sul).

O Noroeste Cearense corresponde a aproximadamente 23% da area total do estado do Cear3, e
possui 1.288.545" habitantes, o que representa 16% da populagdo cearense. E, assim, a segunda
mesorregido mais populosa do estado, ficando atras apenas da mesorregido metropolitana de
Fortaleza?. Os principais municipios do Noroeste Cearense s3o Tiangud, S3o Benedito, Santa
Quitéria, Camocim, Acarau e Sobral (que corresponde a capital regional).

! Populacdo Censo 2010; IBGE.
2 Fortaleza se caracteriza por uma forte concentracdo populacional, com aproximadamente 40% da
populagdo total do estado.
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MESORREGIOES E MICRORREGIOES
CAS

Mapa 1 - Mapa do estado do Ceara e suas mesorregiGes, conforme delimitadas pelo IBGE. Fonte: IPECE
e Governo do Estado do Ceara;
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Mapa 2 - Mapa de Localizagdo de Forquilha. Fonte: IPECE e IBGE

O Noroeste Cearense é constituido por 47 municipios, que por sua vez sdo agrupados em sete
microrregides, por meio de uma delimitacdo igualmente empregada pelo IBGE. O municipio de
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Forquilha estad localizado na microrregido de Sobral, que é formada por mais outros 12
municipios: Cariré, Graca, Irauguba, Miraima, Pacujd, Groairas, Massapé&, Mucambo, Santana do

FORQUILHA

Acaral, Senador Sa e Sobral (Figura 01). Somadas as areas destes municipios, chega-se ao
equivalente a 8.222,36 km?, ou seja, aproximadamente 24% da 4rea da mesorregido do
Noroeste Cearense. A microrregido de Sobral concentra uma populacio de 404.105 (quantidade
estimada para 2015), o equivalente a 34% do total da populacio da mesorregido. E importante
salientar que o municipio de Sobral concentra quase metade da populacdo desta microrregido.

Além das delimita¢Oes geograficas utilizadas pelo IBGE, devemos citar os limites utilizados pelo
Governo do Estado do Ceard para fins de planejamento regional. Segundo o Plano de
Desenvolvimento Regional, que esta sendo elaborado pela Secretaria das Cidades, o municipio
de Forquilha esta localizado na regido do Vale do Acarad (mapa 3). O plano tem como meta
estabelecer estratégias regionais, através da analise das potencialidades e limita¢cGes da regido.
O Vale do Acarau, delimitado pelo citado plano, compreende a jun¢do de trés microrregides
oficiais do IBGE: (i) Sobral (composta por Sobral, Massapé, Santana do Acarau, Irauguba,
Forquilha, Cariré, Graca, Mucambo, Miraima, Groairas, Senador Sa e Pacuja); (ii) Coreau
(composta por Coread, Frecheirinha, Moraujo e Uruoca); e (iii) Meruoca (composta por Meruoca
e Alcantaras), constituindo um total de 18 municipios e perfazendo 10.580,23 km? de extensdo
territorial.
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Mapa 3 - Delimitagdo do Vale do Acarau, conforme considerada no Plano de Desenvolvimento Regional
do Vale do Acarau. Fonte: Diagndstico Regional do Vale do Acarai/2016

2.1.2. CONTEXTO MUNICIPAL

Forquilha é um antigo distrito de Sobral. Sua emancipac¢ado foi concedida em 05 de fevereiro de
1985, através da lei estadual n? 11.012/1985. A sua formacdo territorial é bastante atipica,
possuindo um extenso limite com o municipio de Sobral. Além de Sobral, Forquilha faz divisa
com os municipios de Groairas e Santa Quitéria. Com &rea de 523,92 Km?, o municipio é
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constituido por quatro distritos: Forquilha (distrito sede), Salgado, Trapia e Cacimbinha3. O Plano
de Mobilidade Urbana tera o seu maior enfoque na area urbana do distrito sede, cujo perimetro
foi delimitado pelo Plano Diretor do Municipio de Forquilha (Lei N2 319/2008).

A seguir, apresentamos a tabela com as informacgdes relativas ao perfil municipal de Forquilha,
com informagdes compiladas do IBGE:

Forquilha
Populagao Censo 2010 21.786
Populagao estimada 2016 23.801
Area do Municipio* Km? 523,92
Distancia de Fortaleza (Km) 215
Distancia de Sobral (Km) 17,5
Altitude (m) 73 Latitude 3°57¢
Longitude 40°28°
Densidade Demografica hab./Km? 41,58
* Area relativa aos setores censitarios, IBGE/ Censo 2010

Tabela 1 - Perfil Municipal. Fonte: IBGE Censo 2010 e Estimativa de popula¢do (2016).

Fotografia 1 - Acude de Forquilha. Fonte: Idom 2016

3 Conforme a Lei Municipal n2 507, datada de 23 de outubro de 2013.
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O distrito sede de Forquilha congrega 67% do total da populacdo da cidade, concentrando
14.694 habitantes, seguido pelos distritos de Trapid (1.772 habitantes) e do Salgado (596
habitantes)*. Os distritos estdo interligados pelas rodovias estaduais CE 178 e CE 222. A mancha
urbana do distrito sede ocupa a drea entre a CE 362 e a rodovia federal BR 222, tendo esta Ultima
a funcdo de eixo comercial do perimetro urbano, concentrando o comércio e servigos utilizados
pela populagdo municipal.

A origem do povoamento de Forquilha é recente, e tem como marco fundador a construgao do
acude Forquilha, na década de 1920 (fotografia 1). A sede do municipio, drea que engloba o
perimetro urbano onde vive a maior parte da populacdo municipal, é adjacente a este
reservatorio, que possui capacidade de armazenamento maximo de 50,13 hm? e tem como uma
de suas principais utilizacdes o uso balnedrio®. A cidade tem a rodovia BR 222 como principal
artéria e eixo estruturador do perimetro urbano (vide fotografia 2).

Fotografia 2 — Rodovia BR 222 na altura do perimetro urbano de Forquilha. Fonte: Idom 2016.

O mapa (4) apresenta a evolugdo da ocupagdo de Forquilha. Como podemos observar, o nucleo
inicial da cidade estd situado em ambas as margens da BR 222 e préximo ao agude de Forquilha.
Percebemos no mesmo mapa que a expansdo da malha urbana aconteceu no entorno imediato
do nucleo inicial, entre a BR 222 e a CE 362, representando estes limites da malha urbana.
Apenas recentemente, ha aproximadamente 15 anos, este limites foram extrapolados: houve
ocupacgles de equipamentos institucionais, na margem da BR 222, e a margem da CE 362 foi
ocupada por novos loteamentos populacionais.

O Plano Diretor de Forquilha de 2008 estabelece como perimetro urbano municipal apenas uma
parte da area do Distrito Forquilha (mapa 6), compreendendo a mancha urbana e uma zona
tamp3o do entorno. Este perimetro corresponde a 4,46 Km2. No entanto, no Censo de 2010 o

4 O distrito de Cacimbinha foi criado apenas em 2013, e o Censo fonte de informagdo sobre a populagéo foi
realizado em 2010. Poe esta razdo, ndo disponibilizamos informagdo populacional referente ao distrito de
Cacimbinha.

5 Acude de Forquilha, Inventdrio Ambiental (Relatério — Fatores Condicionantes Da Qualidade Das Aguas),
Secretaria Dos Recursos Hidricos, Companhia De Gestdo Dos Recursos Hidricos, Fortaleza, 2007
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IBGE considerou como area urbana, além da area urbana do distrito sede, os nucleos urbanos
dos outros dois distritos.
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Mapa 4 - Evolucdo Urbana de Forquilha. Fonte: Diagndstico para elaboragdo do Plano Diretor. Plano
Diretor do Municipio de Forquilha LEI N2 319/2008.

Mapa 5 - Perimetro Urbano de Forquilha, contexto urbano. Fonte: Idom sobre base IBGE.
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Mapa 6 - Perimetro urbano delimitado pelo Plano Diretor. Fonte: Plano Diretor Municipal de Forquilha,
2008 LEI N© 319/2008

A ocupacdo do territério, de forma geral, se caracteriza por um nucleo central concentrando o
maior percentual da populagdo municipal, mais os nucleos urbanos secunddrios e uma vasta
area com caracteristicas rurais e de protecdo ambiental. No que diz respeito ao valor das areas
ocupadas, a soma das areas urbanas corresponde 4,66% da drea total do territdrio, tendo como
base os setores censitarios do IBGE 2016. Sozinho, o nucleo urbano do distrito sede corresponde
a 4,22% da &rea total municipal (o que corresponde a 4,22 Km?2, como podemos observar na
tabela 2). A drea urbana no distrito sede corresponde a quase o total das areas urbanas do
municipio. No entanto, esse percentual ndo significa uma area extensa, quando observada a
populagdo concentrada no perimetro urbano.

Como podemos observar na tabela (2), 67,77% da populacgdo total de Forquilha esta localizada
na area urbana do distrito sede. A densidade demografica no perimetro urbano é 3.480,31
habitantes/Km?, o que significa uma densidade bastante alta para um municipio com
caracteristicas rurais ainda muito presentes. Isso se deve ao fato da sede de Forquilha ser
circundada por terras da Unido, provocando assim o engessamento da expansdo urbana e
causando a verticalizagdo na sede do municipio. Observamos, no perimetro urbano, a ocupagao
com caracteristicas de uma moderada verticalizacdo espontdnea. Encontramos tipologias de
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residenciais com dois ou mais pavimentos, um incremento habitacional na paisagem do
perimetro urbano (como podemos observar no mapa 6).

Distritos — Forquilha

Area Km2* Populacdo**
Distritos
Total Rural Urbana Total Urbana | Rural
FORQUILHA 391,67 | 387,45 4,22 19.418 14.694 | 4.724
SALGADO DOS MENDES 35,25 35,13 0,12 596 347 249
TRAPIA 97,00 96,68 0,32 1.772 432 1.340
Total 523,92 | 519,26 4,66 21.786 | 15.473 | 6.313

* Area relativa aos setores censitario, IBGE/ Censo 2010

** Populagdo Censo 2010

Tabela 2 - Caracteristicas de Forquilha por distritos, Fonte: Censo 2010/IBGE

Fotografia 3 - Imagem do perimetro urbano de Forquilha. Fonte: Idom,2016.

A seguir, o grafico (1) traz a relagdo entre a populagdo e a area dos distritos internos de
Forquilha. O objetivo desta comparacdo é simplificar a leitura das tabelas. J4 o mapa (7)
apresenta os limites dos distritos de Forquilha.
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Grdfico 1 - Comparativos entre as dreas e a populagdo dos distritos de Forquilha. Fonte: IBGE Censo
2010.
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Mapa 7 - Mapa do Municipio de Forquilha, com a delimitagdo dos seus distritos e municipios limitrofes.
Fonte: IDOM sobre IBGE Base de Setores Censitdrios 2010.

O perimetro urbano do distrito sede (principal foco do Plano de Mobilidade) possui oito bairros:
Alto Alegre, Ant6nio Ferreira Gomes Martins, Centro, Edmundo Rodrigues, Francisco Martins
Viana, José Raimundo de Loiola, Mesquita Jer6nimo e Padre Edson.

Com ja foi mencionado anteriormente, a rodovia federal BR 222 é uma das vias estruturante da
malha urbana do distrito sede e impulsionadora do seu crescimento. Observamos o
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espraiamento da ocupac¢3o ao longo da via, produzindo uma malha urbana na forma tentacular®
(observar o mapa 5, com a imagem satélite a visualizacdo da mancha urbana). Ao longo da via
estdo concentradas, principalmente, as atividades de comércio e servicos, assim como
equipamentos publicos, escolas, quadra poliesportiva, o Férum e a Prefeitura de Forquilha. A BR
222 possui um fluxo de veiculos intenso, notadamente de caminhdes, que alcangcam velocidades
incompativeis com as atividades |& implantadas e terminam gerando inseguran¢a aos
transeuntes. Verificamos conflitos de trafego entre carros, caminhdes, 6nibus, motocicletas e
os ciclistas e pedestres que tentam transitar ou atravessar a rodovia.

FORQUILHA

O perimetro urbano possui uma densidade demografica alta, principalmente se analisarmos
individualmente as densidades demograficas dos bairros e dos setores censitarios. Ainda sobre
a densidade demografica, observamos que os bairros os indices mais elevados sdo Alto Alegre,
Edmundo Rodrigues e Francisco Martins Viana, com densidade média de 12.000 Habitantes por
Km? (tabela 3). No entanto, essa densidade pode ser ainda mais elevada quando analisamos os
setores censitarios isoladamente, como no caso do bairro de Edmundo Rodrigues. Nele,
observamos setores censitarios cuja densidade demografica estd na faixa entre 18.000 a 23.000
habitantes por km? (Mapa 8). Para se ter uma dimens&do da grandeza esse numero, trata-se de
um indice préximo das densidades demograficas de metrdpoles do tipo compactas.

Podemos elencar, como vantagem da densidade urbana alta, a vitalidade proveniente da
concentracdo de pessoas e a maximizacdo do dinheiro publico, em termos de usos da
infraestrutura urbana de transporte, saneamento e iluminagdo publica. Como desvantagem,
podemos citar a sobrecarga da proépria infraestrutura e pressdo na demanda do solo urbano,
gerando o aumento do prego.

A alta densidade demografica de alguns setores pode, ainda, indicar uma super ocupagado
espacial, com muitas familias vivendo em um mesmo domicilio. No entanto, segundo o Censo
do IBGE 2010, a média de moradores por domicilio é de 3,52 moradores, um indice muito
proximo da média do Brasil, que é de 3,34 moradores (tabela 4). Da mesma forma, ndo foram
identificados aglomerados subnormais no territério urbano. As taxas de vacancia, ou seja, de
domicilios vagos, é baixa: apenas 6%, o que talvez explique a alta densidade (mapa 8).

A alta densidade demografica de Forquilha é percebida na paisagem urbana e no tipo de uso e
ocupacao do solo urbano. Podemos classificar seu tipo de ocupagdo como compacta, com
edificacOes justapostas, auséncia de recuos e de areas livres intra lotes. No que concerne aos
usos, com exce¢do da BR 222 a maioria das vias do perimetro urbano possuem carater
residencial. Observamos a auséncia de eixos comerciais secundarios; os estabelecimentos estdo
pulverizados pelo perimetro urbano.

6 Conceito utilizado para designar o tipo de expansdo urbana que se da horizontalmente, ao longo dos
eixos de comunicagdo principal.
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Bairros - Perimetro Urbano
Bairro Populacdo | Area Km? | Densidade
Alto Alegre 2.088 0,17 12.483,56
Antonio Ferreira Gomes Martins 62 0,36 174,51
Centro 525 0,08 6.446,78
Edmundo Rodrigues 7.748 0,69 11.308,84
Francisco Martins Viana 1.545 0,12 12.386,16
José Raimundo de Loiola 1.000 1,66 603,46
Mesquita Jerénimo 1.334 0,45 2.978,20
Padre Edson 392 0,70 557,48
Total 14.694 4,22 3.480,32

Tabela 3 - Informacgées gerais dos bairros do perimetro urbano de Forquilha. Fonte: IBGE Censo 2010.

Domicilios
Numero de Domicilios 6153
Domicilios particulares ocupados 6.180
Domicilios particulares ndo ocupados 916
Domicilios particulares ndo ocupados de uso ocasional 283
Domicilios particulares ndo ocupados vagos 633
Média de moradores em domicilios particulares ocupados | 3,52

Tabela 4 - Dados dos Domicilios de Forquilha. Fonte: IBGE 2010.
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Fotografia 4 - Bairro de Edmundo Rodrigues. Fonte: IBGE 2010

19

//Z] domn



Py .
CGOVERNO 00 . e
ESTADO po CEARA w
e -

FORQUILHA

2.2. PERFIL DEMOGRAFICO

O IBGE considera como de pequeno porte os municipios com até 20.000 habitantes, e de médio
porte aqueles entre 20.000 e 50.000 habitantes. Forquilha, segundo o IBGE, esta classificada na
classe de médio porte, mas se configura muito préxima da classe de pequeno porte. Os
municipios de médio porte possuem, no geral uma taxa de crescimento alta, mais elevada do
que as dos municipios grandes e do Brasil. Neste capitulo, iremos explorar com mais detalhes as
caracteristicas demograficas de Forquilha.

2.2.1. PopuLACAO COMPARATIVO ENTRE MUNICIPIOS

A seguir, apresentamos a tabela com a populacao do Noroeste Cearense. Observamos que a
microrregido de Sobral concentra a maior parte da populagdo da mesorregido do Noroeste
Cearense, com 30% da populac¢do total da regido. Em seguida, como também podemos observar
na tabela (5), temos a microrregido do Litoral de Camocim e Acarau, com 19,7%.

Mesorregido do Noroeste Cearense Populagdo
Microregido do Coreal 55.898
Microregidao Meruoca 24.464
Microregido Sobral 380.844
Microregiao Litoral de Camocim e Acarau 247.331
Microregiao Ipu 145.404
Microregido Ibiapaba 299.447
Microregido de Santa Quitéria 96.904
Total: 1.250.292

Tabela 5- Populagdo total do Noroeste Cearense. Fonte IBGE

A fim de compreender as caracteristicas demograficas de Forquilha, assim como analisar a
influéncia que os municipios do seu entorno podem exercer nas questdes relativas a mobilidade,
foi realizado um recorte territorial (para fins de analise dos dados relativo a populagao dos
demais municipios da microrregidgo de Sobral). De acordo com o grafico (2), observamos que
Sobral é responsavel pela maior concentracdo de populagdo no recorte territorial adotado, com
o equivalente a 50% da soma de todos os municipios. O segundo municipio é Massapé, que
possui 35.191 habitantes, um nimero bastante inferior.

Tal constatacdo comprova, em parte, o status de Sobral como localidade central na hierarquia
urbana da regido. No entanto, vale salientar que outras caracteristicas devem ser observadas -
como, por exemplo, a oferta de servicos e empregos que a cidade de Sobral oferece, para que
assim seja considerada a cidade polo de atracdo desta regido.
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Grdfico 2 - Populagdo Total dos municipios do entorno de Forquilha. Fonte: Censo 2010, IBGE.

Mapa 9 - Area de Influéncia de Sobral: municipios tendo como destino Sobral, para fins de estudo,
compras e saude. Fonte: Regido de Influéncia das Cidades, IBGE, 2007.
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2.2.2. PERFIL E CRESCIMENTO POPULACIONAL

Entre os anos de 1991 e 2000, Forquilha registrou uma taxa de crescimento demografico de
1,54% a.a., aumentando para 2,22% entre os anos de 2000 e 2010 (uma alta de 0,69 pontos
percentuais). A taxa de crescimento demografico ficou acima da taxa nacional e da taxa do
Cearad. O ritmo de crescimento anual do municipio pode ser considerado alto, e se analisarmos
a taxa de crescimento populacional da populagdo urbana, esta taxa é ainda mais alta.

Crescimento Populacional entre 1980 e 2010
Populagdo Taxa de Populagao Taxa de
pec Crescimento da L Populagdo | Crescimento da
Ano Total - Urbana .
(hab.) Populagdo Total (hab.) Urbana (%) Populagdo
' (% a.a.) ' Urbana (% a.a.)
1980 - - - -
1991| 15.245 - 8.229 53,98% -
2000| 17.488 1,54% 11.619 66,44% 3,91%
2010| 21.786 2,22% 15.472 71,02% 2,91%

Tabela 6 - Taxa de crescimento demogrdfico. Fonte: IBGE Censo 2010.

Crescimento populacional entre 1980 e 2010
Taxa de Cresc. da Pop. Total (% a.a.)
Ano
Brasil Ceard Forquilha
1980 - 1991 1,77% 1,54% 0,13%
1991 - 2000 1,61% 1,72% 1,44%
2000 - 2010 1,18% 1,31% 0,95%

Tabela 7 - Taxa de crescimento demogrdfico do Ceard e do Brasil. Fonte: IBGE Censo 2010.
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Grdfico 3 - Evolugdo Populacional, comparativo entre Ceard e Forquilha. Fonte: IBGE Censo 2010

Do ponto de vista da composi¢do etdria da popula¢do, a tendéncia demografica evidenciada na
piramide etaria de 2010 (grafico 4) corresponde a um processo de transicdo demografica
caracterizado, de um lado, pelo fortalecimento do nucleo da populagdo economicamente ativa,
e de outro, pelo envelhecimento da média populacional. Este processo, em curso prolongado,
serda essencial na caracterizagdo das politicas publicas para os préximos dez anos. Tal tendéncia
é observada igualmente no Ceara e no Brasil.

Observando a piramide etdria da popula¢do de Forquilha, em comparagao com o Brasil e o
estado do Ceara (grafico 5), constatamos uma diminuicdo significativa da populagao na faixa
entre 24 e 34 anos. O fato reforca a ideia de migracao ou de mortalidade entre os jovens.
Percebemos também a ampliagcdo da populagdo idosa, que cresceu 3,4% em média ao ano,
acima da taxa de crescimento do municipio. Os idosos representavam 10,80% da populagdo, em
2000. Segundo o Censo de 2010, esse grupo passou a representar 9,57% da populagao
municipal.

Contrariamente ao aumento da populagao idosa, houve a diminui¢cdo da populagdo jovem entre
0 e 09 anos. Em 2000, esse segmento etdrio representava 23,41%, do total da populacdo, o
equivalente a 3.525 habitantes. Ja no Censo de 2010, o percentual da populagdo deste segmento
etdrio era de 16,18%, explicando assim o estreitamento da base da piramide (tabela 8).
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Grdfico 4 - Pirdmide etdria por sexo, populagéo de Forquilha 2010. Fonte: IBGE Censo 2010
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Grdfico 5 - Pirdmide etdria por sexo, populagéo do Brasil e do Ceard 2010. Fonte: IBGE Censo 2010
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Distribuicao da Populagao por Faixa Etdria

2010 2000

Faixa Etdria Homens Mulheres Total Total
0a4anos 811 845 1.656 2.098
5a9anos 943 926 1.869 1.998
10 a 19 anos 2.276 2.293 4.569 3.972
20-29 Anos 2.080 2.051 4.131 2.765
30-39 Anos 1.484 1.498 2.982 2.314
40 - 49 Anos 1.283 1.322 2.605 1.534
50-59 anos 782 839 1.621 1.133
60 ou mais 1.127 1.226 2.353 1.674
Total 10.786 11.000 21.786| 17.488

Tabela 8 - Distribuigdo da populagdo por faixa etdria e sexo, para 2010, e por faixa etdria, para 2000.
Fonte: IBGE Censo 2010.

Podemos observar também o aumento da taxa de urbaniza¢do no periodo de 2000 a 2010. A
populagdo urbana, em 2000, representava 53%, e em 2010 passou representar 71% do total da
populagdo. E uma taxa bastante similar a do estado do Ceara, que é de 75%.

Perfil da Populagdo por Sexo e Segmento

Populagao residente Populagao Populagao
Sexo . .
urbana residente rural | Residente Total
Homens 7.506 3.279 10.785
Mulheres 7.966 3.035 11.001
Total 15.472 6.314 21.786

Tabela 9 - Perfil da populagdo por sexo e segmento. Fonte: IBGE Censo 2010.
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Domicilios
Numero de Domicilios 7.101
Domicilios particulares ocupados 6.180
Domicilios particulares ndo ocupados 916

Domicilios particulares ndo ocupados de uso
ocasional 283

Domicilios particulares ndo ocupados vagos 633

Média de moradores em domicilios
particulares ocupados 3,52

Tabela 10 - Informagdo dos domicilios Forquilha. Fonte: IBGE Censo 2010.

2.3. SocloecoNOMICO

Em geral, os municipios com populag¢do total entre 20.000 e 50.000 habitantes sdo pequenas
cidades e possuem papel urbano pouco expressivo na rede urbana, apresentando uma relacao
de dependéncia com outras cidades do entorno, no que se refere a servigos de salude, educagao
e administracdo publica, entre outros. A economia destes municipios, normalmente, é voltada
para os empregos gerados pelo setor publico e as atividades rurais do setor primario, assim
como uma parcela do setor de comércio e servicos. Neste capitulo, iremos explorar as
caracteristicas socioeconémicas do municipio de Forquilha.

A seguir, destacamos alguns dados que indicam condig¢Ges basicas de vida da populagdo: taxa de
mortalidade infantil; taxa de analfabetismo; renda per capita média da populacdo mais pobre;
e percentual de abastecimento de agua. Este conjunto de informag¢des permite demonstrar o
perfil socioeconémico do municipio de Forquilha, e representa a maneira como as cidades
geram, administram e distribuem os bens econémicos e sociais. E evidente que os espacos
urbanos ndo sdo isolados, mas estdo incluidos em outras escalas de influéncias geograficas,
histéricas, econdmicas e administrativas, que influem nas caracteristicas socioespaciais.
Tomando como referéncia os dados apresentados na tabela (11) a seguir, é importante
comparar os numeros do municipio com agregados maiores — no caso, a cidade de Sobral,

importante nucleo urbano da regido e do Ceara.
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Sintese dos Dados Socioeconémicos
Forquilha Sobral Ceard

Populagdo 2010 21.786 188.233 | 8.452.381
Mortalidade infantil 24,70 13,58 19,30
% de 18 anos ou mais com fundamental completo 42,90 54,31 48,83
% de 5 a 6 anos na escola 98,97 97,66 96,29
Renda per capita (em RS) 300,90 448,89 460,63
S;ﬂi;(;:;c::;si;(;nz::;d;;:;m|C|I|ar per capita até 63,68 57 45 60,19
% de pobres 25,20 30,32
% da populagdo em domicilios com agua encanada 92,19 95,01 86,08
% da populagdo em domicilios com coleta de lixo 97,94 95,61 93,56
IDHM 0,64 0,71 0,68

*Pessoas pobres, ou seja, com renda domiciliar per capita inferior a R$ 140

Situagdo desfavoravel quando comparada ao Ceara

Situagao desfavoravel quando comparada a Sobral, e melhor ou igual ao Ceara -

Situagao melhor do que Sobral

Tabela 11 - Sintese dos dados socioeconémicos, ano 2010. Fonte: IBGE Censo 2010, PNUD, Ipea e FJP.

Este conjunto de dados socioecondmicos também permite aprofundar o conhecimento local
através de varidveis comparativas, além de projetar quais as necessidades especiais de politicas
estruturadoras para o municipio. As informacgbes ainda d3o pistas de como as propostas de
mobilidade poderdo auxiliar ao municipio a alcancar melhores indicadores, e quais propostas
melhor se encaixam no perfil local. A seguir, detalhamos os dados apresentados na tabela (13).

IDHD

No que se refere ao Indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM) - desenvolvido pelo
PNUD Brasil, Ipea e Fundagao Joao Pinheiro, com base nos dados dos Censos do IBGE entre 1991
e 2010 - o IDHM de Forquilha passou de 0,302, em 1991, para 0,610, em 2010, enquanto que o
IDHM do estado do Ceard passou de 0,464 para 0,644 em 2010, o que situa o municipio na faixa
de IDHM médio. A dimensdo que mais contribui para o IDHM do municipio é a Longevidade,
com indice de 0,760, seguida da Educagao, com indice de 0,602, e da Renda, com indice de 0,583
(ver tabela 12).
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e Renda

Como podemos observar na tabela (11), segundo o ultimo Censo Demografico, o percentual de
residentes em situac3o de pobreza, ou seja, com renda domiciliar per capita abaixo de RS 1407,
é de 29,5%, muito préoximo a variavel do Ceara. Salientamos, ainda, que 26,63% do total das
pessoas nesta faixa de rendimento viviam em meio urbano. O percentual de habitantes em
situacdo de extrema pobreza, ou seja, com renda domiciliar per capita abaixo de RS 70, é de
10% (5 pontos percentuais abaixo do percentual do estado, que é de 15%).

% de domicilios com renda domiciliar per capita por segmento
Pessoas residentes em Até 1/4 salario Até 1/2 salario
domicilios particulares Até 70,00 RS minimo minimo
permanentes:
Urbana 9,16 26,63 60,35
Rural 14,31 36,73 72,04
Populagao 10,62 29,50 63,68

Tabela 12 - % de domicilios com renda domiciliar per capita por segmento. Fonte: IBGE 2010

e PIB

Entre 2005 e 2010, segundo o IBGE, o Produto Interno Bruto (PIB) do municipio cresceu 74%,
passando de RS 61.624 mil reais para RS 107.662 mil reais. O crescimento percentual foi
superior ao verificado no Ceard, que foi de 60,5%.

A maior participacao no PIB (grafico 6) é das atividades dos segmentos administracdo, saude e
educacdo publicas e seguridade social, seguidas pelos servicos. Também destacamos a
participagdo da industria, com indice de 10%. O comércio da cidade tem como base de
sustentacdo o “funcionalismo publico” (municipal e estadual), as aposentadorias dos idosos
(beneficios da providéncia social) e os programas sociais do Governo Federal, principalmente,
o Bolsa Familia.

7 Neste item, foi adotada a convenc3o utilizada pelo PNUD, IPEA e Fundacdo Jo3o Pinheiro para
delimitar as faixas de renda da populagdo em situagdo de pobreza.
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Participacdo dos setores econémicos no PIB do
municipio

®Agropecuaria
w Industria

m Seryicos

= Administracio, saude
e educacio publicas e
seguridade social

Grdfico 6 - Participagdo no PIB do Municipio, Fonte: IBGE 2010.

e Despesas e Receitas Orcamentdrias

Segundo dados do IBGE de 2014, as despesas orcamentarias do municipio de Forquilha (grafico
7) representaram 89% da receita do municipio, conforme pode ser observado a seguir.

Despesas e Receitas Orcamentarias

40.000

38.996

39.000

38.000

37.000

36.000

35.000 34.593

34.000
33.000

32.000

Despesas Receitas

Grdfico 7 — Despesas e receitas orgamentdrias. Fonte: IBGE 2014
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e Educacao

A proporg¢ao de criangas e jovens frequentando (ou tendo completado) o Ensino Médio é um
dos indicadores sobre a situacdo da educacao da populacdo. Em Forquilha, o percentual de
criangas entre 6 a 5 anos na escola, em 2010, era de 98,987%, indice muito préximo do
percentual do Ceard. Pode-se perceber um aumento de 71,75% pontos percentuais entre os
anos de 1991 e 2010. O numero de residentes de 18 anos ou mais com Ensino Fundamental
completo foi de 42,9%, proximo da varidvel do estado. No municipio, ndo existe nenhuma
universidade. No entanto, hd um grande ndimero de universitarios que estudam nas unidades
de Ensino Superior de Sobral.

Matriculas por nivel
Forquilha
Pré-escolar 650
Fundamental 3.276
Médio 1.279

Tabela 13 - Numero de matriculas em Forquilha. Ministério da Educagdo, Instituto Nacional de Estudos e
Pesquisas Educacionais - INEP - Censo Educacional 2015.

Segundo o Censo de 2010, 92,58% do total de residentes que frequentavam escola ou creche
em Forquilha o faziam no préprio municipio. O deslocamento para outros municipios por motivo
de estudo correspondia a apenas 7,43%.

Deslocamentos por Motivo de Estudos

Pessoas que frequentavam escola ou creche no

., .q q_ n 92,58% 7.073
municipio de residéncia
Pessoas que frequentavam escola ou creche em outro

., ‘q a 7,43% 568
municipio
Pessoas que frequentavam escola ou creche 100% 7.640

Tabela 14 - Deslocamentos 2010 por motivo de estudos. Fonte: IBGE 2010.
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Deslocamentos
Pessoas frequentando escola e creche

92,58%

B Pessoas que frequentavam escola ou creche no municipio de residéncia

B Pessoas que frequentavam escola ou creche em outro municipio

Grdfico 8 - Percentual de Deslocamentos por motivo de estudos. Fonte: IBGE 2010.

e Trabalho

Segundo o Censo de 2010, em Forquilha havia 8.615 pessoas, com 10 anos ou mais, ocupadas
exercendo trabalho - o equivalente a 47% do total da populagdo com mais de 10 anos (ver tabela
15). Das pessoas ocupadas, 28% trabalhavam no setor agropecudrio; 22% no setor de indUstria;
e 45% no setor de servicos. 74,22% do total de pessoas ocupadas com mais de 10 anos exercia
seu trabalho principal em Forquilha, e 25% o fazia em outros municipios. Ou seja, o equivalente
a 2.166 pessoas se deslocavam para outros municipios para exercer suas atividades de trabalho.
Das pessoas que se deslocavam para outros municipios, 74% exerciam atividades em industrias.
O contingente de pessoas empregadas no setor industrial ficou em torno de 34%.
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Pessoas com mais de 10 anos exercendo trabalho principal:?

Trabalho Principal Atividade n2 Total %
Agropecuaria 1.782
Industria 1.403
Forquilha 6.394 74,22
Servigos 2.890
Mal especificada 319
Agropecudria 25
Industria 1.607
Outro municipio 2166 25,14
Servigos 534
Mal especificada 30
Agropecudria
IndUstria
Em mais de um Municipio 55 0,64
Servigos 72
Mal especificada
Total de Pessoas Ocupadas 8.615 100%

Tabela 15 - Deslocamentos de pessoas com mais de 10 anos exercendo trabalho por local. Fonte: IBGE
Censo 2010.

Local de Atividade Principal
% Pessoas com mais de 10 exercendo
trabalho

B Forquilha B Outro municipio ®Em mais de um Muniapio

Grdfico 9 - Deslocamentos de pessoas com mais de 10 anos exercendo trabalho por local. Fonte: IBGE
Censo 2010.

8 Esta tabela apresenta os dados do IBGE referentes a Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios
(PNAD), quel adota a idade de 10 anos para levantar informacgGes relativas ao trabalho dos domiciliados.
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Pessoas de 10 anos ou mais de idade,
ocupadas
Local de Atividade - Outros Municipios

W Agropetuaria @ Industria ®3Servigos © Mal Especificada

Grdfico 10 - Distribui¢Go por setor das pessoas com mais de 10 anos ocupadas. Fonte: IBGE Censo 2010.

2.4. LEGISLACAO

Para a elaboracdo do presente estudo, tomamos como referéncia as Politicas, Normas e
Regulamentos Municipais, Estaduais e Federais, bem como planos e estudos prévios de
influéncia para o trabalho. Destacamos, a seguir, as principais leis e planos de relevancia para a
elaboragao do PlanMob.

Legislacdo vigente de Ordenamento Territorial e Urbanistico:

e LEI N.2 482/2008, de 19 de junho de 2008. Institui o plano diretor participativo do
municipio de Forquilha e da outras providéncias;

e 1997 — Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacio do Solo’;
e 2010 - Cddigo de Obras de Forquilha, Projeto de Lei;

e LEI N°547/2014 - Dispde sobre a ordenacdo dos elementos que compdem a paisagem
urbana do Municipio.

Planos e estudos prévios de influéncia para este estudo:
e Plano Municipal de Educacdo (2015- 2024)

® Plano Plurianual para 2014-2017

9 Estas informaces forami encontradas no site do IDECI, o qual cita a existéncia do Cédigo de Obras de
Forquilha. No entanto, a lei ndo foi localizada nem enviada a consultoria.
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INSTRUMENTOS DE PLANEJAMENTO URBANO

Plano Diretor do Municipio de Forquilha | Sim | Lei N2 319/2008

LEGISLACAO URBANISTICA

Plano Diretor do Municipio de Forquilha Lei N2

Lei do Perimetro Urbano Sim
319/2008
Lei N2 585/2015 Regulamentacdo para cria¢do de
Parcelamento do solo Sim | loteamentos na zona urbana do municipio de
Forquilha
Zoneamento ou uso e ocupacgdo do solo - | Nao identificada
Cédigo de obras N3o | Localizada projeto de Lei de 2010

Zona e/ou drea de interesse social - ZEIS | Sim

Plano Diretor Participativo Lei N.2 482/08, de 19 de
junho de 2008.

Tabela 16 - Instrumentos de Planejamento Urbano e Legislagdo Urbanistica identificados.

24.1. PLANO DIRETOR PARTICIPATIVO (PDP) DE FORQUILHA

O Plano Diretor Participativo de Forquilha divide seu territério em cinco macrozonas (mapa 10):
| - Macrozona Urbana;

Il - Macrozona Rural;

[l - Macrozona de Protegao Cultural;

IV - Macrozona de Atividades Produtivas;

V - Macrozona de Conservagcao Ambiental.

A Macrozona Urbana corresponde a zona urbana da sede do Municipio de Forquilha e sera
melhor detalhada mais adiante.

A Macrozona Rural (MR) é subdivida em duas zonas:

e  Zona Agropecuadria (ZA): zona onde a exploragdo agropecudria do municipio ocorre
com maior intensidade;

® Zona de Recuperag¢ao Agraria (ZRAG): zona onde se verifica maior degradacdo do meio
ambiente em funcdo da atividade agricola.

A Zona de Protegao Cultural (MPC) é composta por duas zonas cujos limites compreendem os
pontos onde estdo localizadas inscrigdes rupestres, preservadas como simbolo de vestigios
culturais da antiguidade no municipio de Forquilha.

A Macrozona de Atividades Produtivas (MAP) é dividida em trés zonas:
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Zona de Extragao Vegetal (ZEV), onde ocorre a extragdo vegetal para uso multiplo do
municipio;

FORQUILHA

Zona de Extragdao Mineral (ZEM), onde ocorre a extracdo de minérios de calcario e
granito;

Zona de Polo Industrial (ZPl), destinada a implantagdo do polo Industrial do municipio,
recebendo industrias de médio e grande portes que impulsionarao o desenvolvimento
local.

CompGem a Macrozona de Conserva¢ao Ambiental (MCA) as seguintes zonas:

Zona de Preservagao Permanente (ZPP), onde existem os agudes, riachos, rios e serras
do municipio, que devem ser preservados nos termos da legislacdo ambiental brasileira;

Zona de Recuperacdo Ambiental (ZRAM), drea que sofreu desmatamento
indiscriminado e que devera ser recuperada, com aplicagdo das praticas exclusivas para
este fim;

Zona de Uso Sustentavel (ZUS), que possui atividades sustentdveis, como exploragdo de
palha de carnauba, com fins de fabrica¢cdo de produtos artesanais da palha e exploragao
da cera, e de manejo florestal, com fins da venda de madeira;

Recursos Hidricos (RH), compreendendo todos os riachos, rios, agudes e barragens do
municipio.

A Macrozona Urbana (MU), como vimos anteriormente, compreende a area definida como

perimetro urbano, caracterizada segundo as demandas de adequac¢do dos usos relativas a
seguranca, ao conforto da populagdo e a protecdo historica, ambiental e paisagistica. A
macrozona urbana esta dividida da seguinte forma:

Zona Especial de Interesse Social (ZEIS): destinada a habitacdo de interesse social,
obedecendo a critérios especiais de parcelamento, ocupacdo e uso do solo, a ser
contemplada com programas sociais, equipamentos comunitarios e melhoria de
infraestrutura.

Zona Especial de Interesse Ambiental (ZEIA): drea de preservag¢dao ambiental, podendo
ser contemplada com ciclovias, vias de pedestre, trilhas ecolédgicas e outros
equipamentos voltados para programas de educa¢do ambiental, esporte e lazer, sendo
vedado o uso residencial.

Area Especial de Interesse Ambiental (AEIA): exclusivamente reservada a recuperagio
ambiental, sendo permitida a implanta¢do de equipamentos voltados para a educagdo
ambiental, esporte e lazer.

Zona de Equipamentos Comunitdrios (ZEC): destinada a construgdo de equipamentos
comunitarios.

Zona de Expansao (ZE): destinada a expansao urbana, de uso misto, devendo prever
areas de equipamentos coletivos
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e Zona Exclusiva de Indistria de Pequeno Porte (ZEIPP): voltada a implantacdo de
industrias ou empresas de pequeno porte, tais como oficinas mecanicas; fabricas de pré-
moldados; renovadoras de pneus; mini fabricas de detergentes ou de tintas; e pequenas
fabricas de confecgbes, entre outros empreendimentos que tenham padrdo até

pequeno porte no registro de empresas.

e Zona Urbana Mista (ZUM): drea de média densidade, destinada a edificacGes de usos

residencial, comercial e de servigos compativeis.

e Zona Especial de Interesse do Patrimonio (ZEIP): area de interesse histérico.

A lei do Plano Diretor de Forquilha ndo dispde sobre os parametros urbanisticos de uso e
ocupacdo do solo, delegando tal atribuicdo a elaboragdo especifica de uso e ocupacdo do solo.
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Mapa 10 - Mapa do Plano Diretor de Forquilha, com delimitagdo das macrozonas e zonas.
Fonte: Plano Diretor Lei N2 319/2008
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Mapa 11 - Mapa do Plano Diretor de Forquilha, Zoneamento Urbano. Fonte: Plano Diretor de Forquilha
Lei N2 319/2008

Além do Mapa de Zoneamento do Solo, o Plano Diretor apresenta um esquema com a
identificacdo de diretrizes de ocupacdo do solo e indicacdes de acdes. Entre estas, destacamos
as acOes prioritarias para a restruturagdo das vias, no que concerne a acessibilidade. Outra
indicagdo que se destaca é cita a zona destinada a implantacdo de “construcdes de
procedimento geradores de trafego”, com sugestdes de se criar uma darea reservada para a
implementacdo de atividades que possam gerar grande fluxo.
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Mapa 12 - Mapa de Zoneamento do Solo - Plano Diretor. Fonte: Plano Diretor de Forquilha, Lei N2
319/2008.

Mobilidade Urbana

No que tange a mobilidade urbana, o Plano Diretor de Forquilha estabelece uma série de
diretrizes e ac¢des, que vado da definicdo de obras de infraestrutura a diretrizes para pedestres e
estacionamento, além de conceituar a hierarquiza¢do do sistema vidrio. Entre as diretrizes,
destacamos a cria¢do do sistema vidrio perimetral, promovendo a descentralizacdo do trafego
de passagem sobre a area do centro comercial — que é, como ja foi mencionado anteriormente
neste relatério, um importante ponto de conflito do municipio.

A hierarquizacdo do sistema viario, conforme proposta pelo Plano Diretor, busca a
compatibilizacdo das diretrizes de ocupacdo do solo urbano. Ela segue esta classificacdo e
conceito de vias:
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Sistema Viario

Tipo de Via | Caracteristica
Contorno da rede viaria urbana, a servico do trafego
Contorno . =
Rodovidri rodoviario de passagem, com ocupacgao do solo voltada para grandes
odovidrio .
equipamentos e acessos controlados
Anel Anel que permite liga¢Oes intra urbanas, interligando o sistema viario radial.
ne o ~ ~ .
Estrutural Apresenta restrita integracdo com o uso e a ocupacao do solo, e alta capacidade
strutura . . S
de atendimento ao transporte coletivo e cicloviario
Vi Via que permite ligagBes intra urbanas, com média ou alta fluidez de trafego e
ias . . o ~ ~
Arteriai baixa acessibilidade. Apresenta restrita integracdo com o uso e a ocupagao do
rteriais: . . . S
solo e alta capacidade de atendimento ao transporte coletivo e ciclovidrio
Vi Via que recebe e distribui o trafego entre as vias locais e arteriais. E apropriada
ias . . . .
para o transporte coletivo, apresentando equilibrio entre fluidez de trafego e
Coletoras: s S . ~ ~
acessibilidade e possibilitando a integracdo com o uso e a ocupagao do solo
Vias Locai Distribui o trafego local, apresentando baixa fluidez de trafego, alta
ias Locais . i ) - -
acessibilidade e intensa integracdo com o uso e a ocupacao do solo
Vias Logradouro com caracteristicas proprias de espacos abertos
Pedestres | exclusivamente a pedestres

Tabela 17 — Sistema Vidrio. Fonte: Plano Diretor Participativo LEI N.2 319/08, de 19 de junho de 2008.

As diretrizes para pedestres tém como objetivo implantar medidas especificas de preservagdo
da seguranca destes usudrios. Sdo elas:

e Duplicagdo e construgdo de passeios ao longo das rodovias BR-222 e CE-362, nos trechos
urbanos de maior fluxo de pedestres, inclusive junto aos postos de combustiveis. As
obras devem obedecer ao nivel da rua e ndo oferecer nenhum impedimento ao livre
transito dos pedestres;

¢ Chanfros nas esquinas;

e Definicdo de larguras minimas para passeios;

e Construcdo de rampas e adaptacao dos passeios, para facilitar o acesso e a locomogao
dos portadores de necessidades especiais;

e Remanejamento dos postes da COELCE, arvores, telefones publicos e outros obstaculos
esteam dificultando o transito de pessoas idosas e com deficiéncia.

O plano também prevé a adogdo de medidas para incentivar o uso de bicicletas como meio de
transporte, a partir da:

¢ Implementacdo de rotas para ciclistas, com criacdo de ciclovias e ciclo faixas,
prioritariamente localizadas nas margens das rodovias BR-222 e CE-362, nos trechos da
zona urbana da cidade, conforme mapa de infraestrutura da sede (Anexo IV);

e Construcdo de estacionamentos para bicicletas junto a grandes equipamentos publicos
e dreas comerciais, em parceria com o setor privado.
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O plano estabelece o desenvolvimento de uma politica de estacionamento, com criagao de
norma regulamentadora de:

e Areas de carga e descarga;

e Pontos de taxis;

® Proibicdo de zonas de estacionamento e criagdo de um sistema de estacionamento
rotativo, democratizando o uso do espaco viario para este fim.

O plano também prevé adogdo de medidas voltadas para a acessibilidade de pessoas portadoras
de necessidades:

¢ Adocdo de medidas que visem proibir a construgdo de passeios que dificultem a
acessibilidade dos portadores de necessidades especiais;

e C(Criagcdo, em locais publicos e privados, de areas de estacionamento destinadas
exclusivamente a portadores de necessidades especiais;

e Utilizacdo preferencial de pavimentacdo poliédrica nas ruas locais;

® Priorizagdo da pavimentacdo asfaltica em vias que integram os itinerarios de transporte
coletivo, conforme mapa de infraestrutura da sede.

Além destas medidas, o plano prevé a instalagdo de infraestruturas para dar suporte aos
motoristas e usudrios de mototaxi e do transporte alternativo de passageiros, através da
construcdo de abrigos de embarque e desembarque.

LEGERDA

Pl O PUTICTTENS SETTTR K L

Pyt L PR

Mapa 13 - Mapa do Plano diretor com a indicagdo do Sistema Vidrio. Fonte: Plano Diretor
Participativo LEI N.2 319/08, de 19 de junho de 2008.
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Lei do Parcelamento do Solo

Forquilha possui uma lei especifica, que dispGe sobre a regulamentacdo para criacdo de
loteamentos na zona urbana do municipio e da outras providéncias (Lei N2 585/2015). A
legislacdo segue as diretrizes da Legislacdo Federal de Parcelamento do Solo (Lei N2 6.766/1979)
e estabelece os seguintes parametros urbanisticos:

Parcelamento do Solo

Extensdo ndo podera ser inferior a 32% da gleba, salvo nos loteamentos destinados
ao uso industrial e cujos lotes forem maiores do que 15.000,00m? (quinze mil
metros quadrados). Neste caso, a percentagem podera ser revista, apds parecer da
Secretaria de Obras.

Areas livres
de uso
publico *

A percentagem de areas publicas destinadas ao sistema viario sera de 17,50%
Sistema | (dezessete e meio por cento); e as ruas, avenidas e calgadas do sistema vidrio

Viario deverdo conter, no minimo, seis metros; doze metros; e 1,50 metros,
respectivamente.

Area , . . .. o .
. A percentagem de dreas publicas destinadas aas areas institucionais sera de 4,5%.
Institucional
Areas , . . , , 0
Verdes A percentagem de areas publicas destinadas as dreas verdes sera de 10%.

* Consideram-se areas livres de uso publico as areas verdes e institucionais, bem como as
destinadas ao sistema viario do loteamento.

Tabela 18 - Paramétros estabelecidos pela Lei do Parcelamento. Fonte: Lei N2 585/2015
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A estrutura organizacional da Prefeitura Municipal de Forquilha conta com nove secretarias®:
Secretaria de Administragdo e Financas; Secretaria de Planejamento; Secretaria de Educacgao;
Secretaria de Cultura; Secretaria de Salude; Secretaria de Infraestrutura; Secretaria de Rodovia
e Transporte; Secretaria de Agricultura e Meio Ambiente; Secretaria de Assisténcia Social; e

Secretaria da Juventude, Esporte e Lazer.

Estrutura Administrativa Municipal

Orgdos
Auxiliares de
Assessoramento
Direto

Fungao

a) Secretaria Municipal de Administracdo e Planejamento

b) Secretaria Municipal de Financas

c) Secretaria Municipal de Educacédo

d) Secretaria Municipal de Infraestrutura

e) Secretaria Municipal da Saude

f) Secretaria Municipal de Governo e Relagdes Comunitdrias

g) Secretaria Municipal de Recursos Hidricos, Conservacgdo e Servicos Publicos

h) Secretaria Municipal de Desenvolvimento Social

i) Secretaria de Desenvolvimento Rural, Meio Ambiente e Pesca

j) Secretaria Municipal de Cultura e Turismo

[) Secretaria Municipal de Esportes e Juventude

m) Secretaria Municipal de Cultura e Esportes

Tabela 19 - Lei n® 211/2001, de 12 de janeiro de 2009. — Organizacional Bdsica do Municipio de
Forquilha e suas alteragées, Lei N° 240/2005, Lei N° 281/2006.

10 Lein®211/2001, de 12 de janeiro de 2009 — Organizacional Bdsica do Municipio de Forquilha e suas alteragées,

Lei N° 240/2005, Lei N° 281/2006.
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2.6. TRAFEGO: MOBILIDADES

2.6.1. CARACTERIZAGAO DO TRAFEGO E MOBILIDADE

indice de motorizacio

A frota de veiculos de Forquilha é de 5.987 unidades registradas para o ano de 2015, o que
representa um indice de Motorizacdo (IM) de 271,34 veiculos para cada 1.000 habitantes (ou
52,62 automoveis por cada 1.000 habitantes).

A seguir, detalhamos a frota de veiculos por entidades geograficas (tabela 20) e o indice de
motorizacdo de Forquilha (tabela 21):

Frota de veiculos por entidades geograficas
Variavel Forquilha Ceara Brasil

Automoveis 1.221 1.014.720 49.822.708
Caminhdes 134 68.150 2.645.992

Caminhoes-Tratores 10 7.591 593.892
Caminhonetes 191 169.855 6.588.813
Caminhonetas 30 54.362 2.908.233

Micro-6nibus 30 11.054 375.274
Motocicletas 3.729 1.224.519 20.216.193
Motonetas 548 143.139 3.833.159

Onibus 56 15.920 590.657

Tratores 0 241 30.371

Utilitarios 8 25.433 637.211
Total de Veiculos 5.957 2.734.984 88.242.503

Tabela 20 - Frota de veiculos por entidades geogrdficas. Fonte: Ministério das Cidades, Departamento

Nacional de Trdnsito - DENATRAN - 2015.
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Frota Municipal Forquilha

o R TEfaas i 5
Automoveis 1.221 20,50% 55,62
Caminhdes 134 2,25% 6,10

Caminhdes-Tratores 10 0,17% 0,46
Caminhonetes 191 3,21% 8,70
Caminhonetas 30 0,50% 1,37

Micro-Onibus 30 0,50% 1,37
Motocicletas 3.729 62,60% 169,86
Motonetas 548 9,20% 24,96
Onibus 56 0,94% 2,55
Tratores 0 0,00% 0,00
Utilitarios 8 0,13% 0,36
Total de Veiculos 5.957 100,00% 271,34

Tabela 21 - Frota de veiculos de Forquilha e indice de motorizagdo. Fonte: Ministério das Cidades,
Departamento Nacional de Trdnsito - DENATRAN - 2015.

Conforme apresentado na tabela (21), os automéveis em Forquilha representam
aproximadamente 20,50% da frota total de veiculos (quase a metade de veiculos, em
comparacgdo ao percentual do estado do Ceard e quase trés vezes menor que o do Brasil). No
entanto, a frota de motocicletas é trés vezes superior a nacional. O Indice de Motorizac¢do para
0 municipio (271,34) é baixo, se comparado aos registrados no total do estado e do pais. O IM
somente para automoveis é 2,2 vezes inferior ao registrado no Ceara e cinco vezes inferior ao
do Brasil.

Como podemos observar no grafico (11), desde o ano de 2005 foram acrescidos a frota um total
de 4.092 veiculos. O indice de motorizagdo saltou de 96,80 veiculos para cada 1000 habitantes,
em 2007, para 271,34 veiculos para cada 1000 habitantes, em 2015.
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Evolugdo da Frota de Veiculos - Forquilha
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Grdfico 11 - Evolugdo da Frota de Veiculos de Forquilha. Fonte: Ministério das Cidades, Departamento
Nacional de Trdnsito - DENATRAN - 2015.

Outra caracteristica importante do fendmeno da motorizacdo ocorrida em Forquilha diz respeito
ao ritmo de crescimento do nimero de motocicletas e motonetas (vide grafico 11). Esses
veiculos correspondem a 62,28% da frota de veiculos municipais. O indice de motoriza¢do
correspondente ao uso das motos é de 169,90 motocicletas para cada 1000 habitantes,
enquanto que o mesmo indice, para o Brasil, € de 97,0 motocicletas para cada 1000 habitantes.
As mais de 2.722 de motos que foram acrescidas a frota, nesse periodo, correspondem a uma
variagao percentual de 270%.

Estes numeros sdo um reflexo das caracteristicas relacionadas a renda e ao tamanho do
municipio e dos padrdes de deslocamentos, as quais desenham a distribuicdo da frota e a
importancia das motocicletas nos municipios pequenos.

Variavel Forquilha Ceard Brasil
Automoveis 20,50% 37,10% 56,46%
Motocicletas 62,60% 44,77% 22,91%
Populagao 21.954 8.963.663| 204.450.649
Indice de Motorizago (IM)| 577 34 305,12 431,61
IM Automoveis 55,62 113,20 243,69

Tabela 22 - indice de motorizacéo. Fonte: Ministério das Cidades, Departamento Nacional de Trdnsito -
DENATRAN - 2015.
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indice de motoriza¢do por tipo de veiculos

(n2 de automodveis/1000 hab)
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Grdfico 12 — indice de Motorizagdo por tipo de veiculos. Fonte: Ministério das Cidades, Departamento
Nacional de Trdnsito - DENATRAN - 2015.

Rede vidria
Vias de acesso

O distrito sede de Forquilha estd localizado a uma distancia de, aproximadamente, 214
quiléometros da capital do estado do Ceara, Fortaleza. O municipio esta interligado com os
municipios vizinhos através de duas rodovias. Ao sul, por meio de uma estrada estadual, a
rodovia CE-362. Ja a rodovia federal BR-222 oferece dois acessos, um ao nordeste, e outro ao
noroeste (ligando Forquilha com o municipio de Sobral). Além disso, Forquilha tem dois distritos,
Trapid e Salgado dos Mendes, que se comunicam através das rodovias municipais.

O mapa (14) traz um plano com a localizagdo com as vias de acesso a cidade.
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Mapa 14 - Vias de acesso. Fonte: Elaboragéo Idom
Vias de comunicacao

O transito da cidade de Forquilha é regulado pela Lei 003/97, secdo n2 4, na qual se definem os
principios e proibicGes basicas nesta matéria.

O perimetro urbano municipal estd delimitado por duas estradas (CE-362 e BR-222), que
facilitam a conexdo com as localidades vizinhas, principalmente Sobral, Groairas e Santa
Quitéria, e com a capital do estado, Fortaleza (também por meio da rodovia federal BR-222). A
conexdo com os seus distritos é feita através das rodovias municipais. Esta forma de conexdo da
cidade (tipo perimetral) permite que o trafego de passagem nao cruze o interior de Forquilha,
evitando assim o congestionamento nas areas de atividade urbana, aumento do ruido e
contaminacdo do ar.

A tabela (23) apresenta as rodovias que passam pelo perimetro urbano (federais e estaduais) e
uma breve descricao das principais origens e destinos destas.

Rodovias Descrigao

Ligacdo do distrito de Forquilha com a capital do Estado, Fortaleza,

passando pelo municipio de Forquilha em direcdo a Irauguba.
FEDERAL BR-222

A rodovia também se dirige ao estado do Piaui, passando pelo
distrito de Aprazivel.

ESTADUAL CE-362 | Fazligacdao com a BR-222 em Forquilha, e com a CE-179 em Boi

Tabela 23 - Rodovias que passam pelo municipio. Fonte: Elaboragdo Idom
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No geral, as estradas estaduais e federais nas imedia¢des do perimetro urbano de Forquilha
encontram-se em bom estado de conservagdo, com pavimentacdo asfaltica e sinalizacdo tanto
horizontal quanto vertical. Apesar da proposta em matéria de infraestruturas que foi
apresentada no Plano Diretor Participativo do Municipio de Forquilha (Lei n? 319/2008),
tratando da pavimentagdo das estradas locais que unem os distritos de Trapia e Salgado dos
Mendes com o distrito sede de Forquilha, a via segue sem pavimentagao asfdltica que permita
a circulagdo entre estes pontos, de uma maneira cOmoda e segura.

Mapa 15 - Proposta de infraestruturas no municipio de Forquilha. Proposta pavimentagdo rodovia Sede-
distritos (linha em cor vermelha). Fonte: Plano Diretor Participativo do Municipio de Forquilha

Além destas, as pavimentag¢des das estradas de Rocha, Cajazeiras, Luz, Campo Novo, Carauno,
Massapé dos Vieiras, Sereno, Varzea da Cobra, Caicara e Amazonas também foram colocadas
como diretrizes de politica urbana.

Cabe comentar que nao existe um controle de trafego em tempo real, bem como também ndo
ha semaforos que regulem o trafego. Contudo, foi localizado um dispositivo para a fiscalizacdo
eletrénica de velocidade (também denominado como radar) no acesso noroeste da rodovia BR-
222 (nas imedia¢des do posto de combustivel). O Plano Diretor Participativo prevé a
implantacdo de redutores de velocidade nas alturas de Cacimbinha (BR 222), Sabonete (BR 222),
Rasteira (CE 362) e Campo Novo (CE 362).
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Apesar das diretrizes propostas no Plano Diretor para o estabelecimento de melhorias para a
mobilidade pedestre (eliminagdo de obstaculos do transito pedestre, melhoria de calgadas com
critérios de acessibilidade, etc — vide tabela 24), atualmente as vias interiores da cidade e os
espacgos publicos encontram-se, em sua maior parte, sem pavimentagao asfaltica e com uma
manutencdo deficitaria, apresentando calcadas estreitas e sem continuidade, com numerosos
obstaculos (postes da luz, vegetacdo, etc) que impedem ou obstaculizam o percurso de
pedestres e impossibilitam a circulagdo de pessoas com mobilidade reduzida.

Proposta  Localizagao

Localizagdo exata

Municipio

Salgado dos Mendes (trechos: toda a extensdo da rua do Cacete e todo
o percurso saindo da casa da Sra. Erundina e indo até o encontro da
pavimentacdo, proximo a escola do Salgado)

Trapid (trechos: as novas ruas ndo pavimentadas; Carauno - centro)

Rasteira (acesso a capela)

S3o Lourenco (centro préximo a capela e escola)

Cacimbinha (trecho saindo da BR-222 até a capela)

Sede

Pavimentagao

Avenida de acesso ao Cemitério Coracdo de Jesus (bairro José
Raimundo de Loiola)

Rua José Pimenta da Silva

Rua Raimundo Cavalcante de Vasconcelos (seguindo pelo balneario e
interligando com a rua Raimundo de Nonato de Farias)

de ruas

Sede

Rua Arcelino Mongao

Rua Possidonio de Siqueira

Rua 12 de Maio

Rua 5 de Fevereiro

Rua Jodo Militdo de Siqueira

Rua Paulo Franklin Barbosa

Rua Mocinha Viana

Rua Rosa Melo Segundo

Acesso ao balneario (iniciando-se na rua Alcides Pereira de Sousa,
passando pela rua Raimundo Cavalcante de Vasconcelos e seguindo
pela rua Raimundo Nonato de Farias, até interligar com a rua Teodoro
Ximenes do Prado e Avenida Grande Oriente Brasil).

Tabela 24 - Diretrizes propostas dentro do Plano Diretor do Municipio de Forquilha. Fonte: Plano Diretor
Participativo do Municipio de Forquilha (Prefeitura de Forquilha)
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Fotografia 5 - Exemplos do estado atual de ruas de Forquilha (Sede). Fonte: Elaboragdo Idom

Hierarquizagao vidria

O Plano Diretor do Municipio de Forquilha (Lei N2 319/2008) estabelece, no titulo Ill, capitulo
I, as diretrizes estratégicas em matéria de circulagcdo a serem seguidas na cidade. Dentre as
diretrizes é estabelecida a hierarquizac¢ado do sistema viario, classificando-a da seguinte maneira:

a) Contorno Rodovidrio: contorno da rede vidria urbana, a servigo do trafego rodovidrio de
passagem, com ocupacao do solo voltada para grandes equipamentos e acessos
controlados.

b) Anel Estrutural: permite ligagdes intra urbanas, interligando o sistema viario radial e
apresentando restrita integracdo com o uso e a ocupacao do solo, com alta capacidade
de atendimento ao transporte coletivo e cicloviario.

c) ViaArterial: permite ligagGes intra urbanas, com média ou alta fluidez de trafego e baixa
acessibilidade. Apresenta restrita integracdo com o uso e a ocupacgao do solo e alta
capacidade de atendimento ao transporte coletivo e cicloviario.

d) Via Coletora: recebe e distribui o trafego entre as vias locais e arteriais. E apropriada
para o transporte coletivo, apresentando equilibrio entre fluidez de trafego e
acessibilidade, possibilitando a integragdo com o uso e a ocupacdo do solo.

e) Via Local: distribui o trafego local, apresentando baixa fluidez de trafego, alta
acessibilidade e intensa integracdao com o uso e a ocupacao do solo.

f) Via de Pedestre: logradouro com caracteristicas prdprias de espacos abertos
exclusivamente a pedestres.

De acordo com as propostas do Plano Diretor para o distrito sede de Forquilha, podem ser
delimitados quatro niveis diferentes da hierarquizacdo (mapa 16), atendendo a prioridade do
fluxo circulante por estas vias e diferenciando fluxos. Estes estdo classificados em trafego de
pedestres, motos e bicicletas (linha azul), trafego intensivo de veiculos (linha rosa), auto trafego
(linha vermelha) e areas destinadas as ciclovias (linha verde).

A seguir, o mapa (16) traz a hierarquizagdo viaria proposta no Plano Diretor.
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Mapa 16 - Plano com a hierarquizagdo vidria proposta no Plano Diretor. Fonte: Elaboragdo Idom

Apesar de terem sido estabelecidas no Plano Diretor, aprovado em 2008, a maioria das
propostas relativas a hierarquizagdo vidria ainda ndo foram executadas e as vias interiores da
localidade nao foram reabilitadas para alcangarem as carateristicas necessarias para cumprir
com a fungdo planejada.

2.6.2. POLOS GERADORES E ATRATORES DE FLUXO

Dentro do municipio de Forquilha existem diferentes pontos de atracado de viagens, como por
exemplo a Prefeitura Municipal, posto de combustivel, mercado, lojas, instituicdes de ensino e
imoveis da rede de saude, entre outros.

Por outro lado, consideram-se polos geradores da mobilidade todas as areas residenciais da
cidade e aquelas areas que, por sua importancia e/ou por sua atividade, geram ou recebem
um numero elevado de viagens, como é o caso do mercado municipal.

A seguir, o mapa (17) identifica os principais polos de atracdo da mobilidade em Forquilha.
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Mapa 17 - Polos de atragdo da mobilidade. Fonte: Elaboragdo Idom

2.6.3. OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO

Forquilha ¢ um municipio pequeno, que ndo possui com transporte publico urbano. Porém,
dispGe de um servico didrio de transporte publico que comunica a localidade com os municipios
vizinhos e com a capital do Ceard, Fortaleza. O transporte publico ocorre principalmente pela
rodovia federal BR-222, sendo os principais pontos de parada:

® Avenida Crianga Dante Valério, junto ao Gindsio Poliesportivo Real Madrid, onde se
realiza a conexdo entre Forquilha e Sobral.

e BR-222,em frente ao n2 469 e junto a Grafica & Papelaria Forquilha. Neste ponto, é feito
o embarque de pessoas em dire¢do a Fortaleza e outras cidades.

No que se refere aos distritos, os meios de transporte predominantes sdo as motos, bicicletas,
cavalos e algumas vans que fazem transporte (irregular) entre distritos. Assim, a populagdo se
desloca até a localidade préxima ou distrito que disponha de meios de transporte que levem até
a sede do municipio.

Quanto as estratégias relativas ao transporte publico previstas no Plano Diretor de Forquilha, o
plano define duas propostas ainda nao implementadas - a constru¢ao de um terminal rodoviario
no bairro Padre Edson (Av. Crianga Dante Valério) e a implementac¢do de uma rota regular de
transporte coletivo passando pelas seguintes ruas:
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e Ruas Joaquim José Rodrigues
¢ RualJornalista Vicente Loiola
® Rua5 de Fevereiro
® Rua Diogo Alves de Loiola
® Rua Possidbonio de Siqueira
e Rodovia CE 362
e Rua Teodoro Ximenes do Prado
¢ RualodoJ. da Costa
e Rua Francisco Djalma Ponte
® Avenida Crianca Dante Valério

Diferentemente de outros municipios préximos, como Sobral, Forquilha ndo dispde de
sistemas de transporte coletivo tipo taxi, mototdxi ou trem que proporcionem servico aos
cidaddos de uma maneira rapida, sem necessidade de utilizar veiculos préprios ou de
particulares.

2.6.4. ESTACIONAMENTO

A legislacdo em matéria de estacionamento em Forquilha é regulada pela Lei 003/1997 (capitulo
X, secdao n%4), onde se especifica a proibicdo de obstaculizar o caminho de pedestres e veiculos,
mas ndo se menciona nenhum tipo de multa a respeito.

Sob outra perspectiva, o Cédigo de Obras e Posturas do Municipio de Forquilha, datado de abril
de 2010, na sec¢do XIV (artigos 141 a 145) estabelece as tipologias de estacionamento permitidas
(privativo, coletivo e comercial); as reservas de estacionamento para pessoas com deficiéncias
(1%); e as dimensdes minimas das vagas, segundo a forma de estacionar (série ou entre
paredes). No entanto, apesar do estabelecido neste Cddigo, ndo se detectaram vagas de
estacionamento com as dimensdes determinadas, bem como também ndo foi identificado
estacionamento reservado para pessoas de mobilidade reduzida. Os estacionamentos
observados sdao desordenados, e ocupam parte das faixas de circulacdao ou calcadas, gerando
assim obstdculos nos caminhos dos pedestres.
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Fotografia 6 - Estacionamento, 2016. Fonte: Elaboragdo Idom

2.6.5. CicLoVIAS

O Plano Diretor de Forquilha estabelece diretrizes em matéria de transito e mobilidade, relativas
a criacdo de politicas publicas que incentivem o uso da bicicleta como meio de transporte.
Dentre as politicas, esta determinada a necessidade de implementacdo de rotas de ciclistas
localizadas nas margens das rodovias BR-222 e CE-362, nas bordas do perimetro urbano de
Forquilha (mapa 16, linha verde) até o limite com o distrito de Trapia; e a constru¢do de
estacionamentos para bicicletas nos grandes equipamentos publicos e adreas comerciais, em
colaboragdo com o setor privado.

No entanto, atualmente s foi executada a constru¢do de um trecho da ciclovia, dentro da parte
urbana da BR-222 (fotografia 7). Os demais trechos previstos no Plano ndo foram executados.
Também ndo existem equipamentos como paraciclos ou bicicletarios.

Fotografia 7 - Ciclovia na BR-222, em 2016. Fonte: Elaboragdo Idom

2.6.6. ACIDENTES

A Secretaria das Cidades do Governo do Ceara forneceu as estatisticas de acidentes de transito
registradas junto ao DETRAN-CE ao longo de cinco anos, entre 2011 e 2015. A seguir, sao
apresentados os resultados da exploracao dos dados.
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Dados gerais

No ano de 2015, foram registrados 53 acidentes em Forquilha, 77% a mais que em 2011 e 40%
a menos que os registrados em 2013, que foi 0 ano com o maior numero de acidentes (89).

O numero de pessoas acidentadas durante 2015 foi de 127 (2,39 pessoas por acidente), e isto
também representa uma diminuigdo em relagdo ao ano de 2013 (23%). Porém, em 2015 ainda
existem mais pessoas acidentadas que as registradas durante o ano de 2011 (123% a mais). Em
2011 foram registradas 57 pessoas acidentadas, enquanto em 2015 foram 127.

A evolucdo histérica da quantidade de veiculos envolvidos nos acidentes tem um
comportamento parecido com os indices de acidentes e de pessoas acidentadas. Em 2015, foi
registrado um total de 81 veiculos envolvidos em acidentes (1,52 veiculos por cada acidente).
Isto representa um crescimento de 71% em rela¢do ao ano de 2011, e uma diminui¢do de 43%
em relagdo ao ano de 2013, quando foi registrado o maior nimero de veiculos envolvidos em
acidentes (142).

A tabela (25) apresenta a evolucdo histérica de acidentes, pessoas acidentadas e veiculos
envolvidos.

Veiculos implicados em

Ano Acidentes Pessoas acidentadas s
2011 30 >7 ol
2012 53 1 8
2013 89 166 142
2014 65 119 95
2015 53 127 81
Total 290 560 AR

Tabela 25 - Evolugdo histdrica dos acidentes, pessoas acidentadas e veiculos implicados. Fonte: DETRAN

O comportamento geral demonstra um incremento importante da quantidade dos acidentes,
pessoas acidentadas e veiculos envolvidos nas ocorréncias no periodo entre 2011 e 2013. Em
2014 e 2015, os valores registrados iniciaram um decréscimo, e espera-se que haja continuidade
nos préximos anos.

A mudanca na legislacdo é parte fundamental na redugao dos acidentes em Forquilha. No Brasil,
a mudanca da legislacdo relacionada ao beber e dirigir vem ocorrendo desde 1998, sendo que
em 2008 foi criada a Lei n2 11.705, mais conhecida como “Lei Seca”, que foi reforcada em 2012.
Depois da implantagdo da lei seca, o nUmero de acidentes diminuiu.

O grafico (13) mostra a evolugdo histdrica de acidentes, pessoas acidentadas e veiculos
envolvidos:
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Grdfico 13 - Evolugdo da acidentalidade em Forquilha. Fonte: DETRAN

Se analisarmos a tipologia dos acidentes, observa-se que a mais frequente é a colisdo, com uma
porcentagem entre 32% e 45% ao longo da série histdrica. Apenas no ano de 2014 as colisGes
nao foram o tipo de acidente mais comum.
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Grdfico 14 - Tipologia de acidentes. Fonte: DETRAN

2015

A tabela (26) classifica os acidentes por tipologia, ao longo dos cinco anos analisados.

e

2011 1 2 4 1 12 4

2012 0 4 1 24 7 13 2 53

2013 16 3 3 3 32 5 20 7 89

2014 0 9 3 0 21 9 22 1 65

2015 0 3 2 4 23 5 12 4 53
! 17 21 14 9 - 30 71 16 -

Tabela 26 - Evolugdo histdrica dos acidentes por tipologia. Fonte: DETRAN
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No municipio de Forquilha, o dia da semana com maior nimero de acidentes é o domingo (18%),
seguido pela terga- feira (15%). Na sequéncia, sdbado e sexta-feira (14,8%) sdo os dias com maior

numero de acidentes.

A tabela (27) apresenta o nimero de acidentes por dia da semana, em nimeros absolutos e

percentagens.
Acidentes / Dia 2011 2012 2013 2014 2015 Total
Segunda 3 8 12 7 10 40
Terga 3 4 17 13 7 44
Quarta 4 7 13 10 4 38
Quinta 2 4 9 6 8 29
Sexta 5 9 13 12 4 43
Sabado 5 8 14 7 9 43
Domingo 8 13 11 10 11 53
Total 30 53 89 65 53 290
Acidentes / Dia 2011 2012 2013 2014 2015 Total
Segunda 10,00% 15,09% 13,48% 10,77% 18,87% | 13,79%
Terga 10,00% 7,55% 19,10% 20,00% 13,21% | 15,17%
Quarta 13,33% 13,21% 14,61% 15,38% 7,55% 13,10%
Quinta 6,67% 7,55% 10,11% 9,23% 15,09% | 10,00%
Sexta 16,67% 16,98% 14,61% 18,46% 7,55% 14,83%
Sabado 16,67% 15,09% 15,73% 10,77% 16,98% | 14,83%
Domingo 26,67% 24,53% 12,36% 15,38% 20,75% | 18,28%
Total 100,00% @ 100,00% | 100,00% 100,00% 100,00% | 100,00%

Tabela 27 - Evolugdo histdrica do numero de acidentes por dia da semana. Fonte: DETRAN
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O grafico (15) apresenta a distribui¢cdo dos acidentes por dia da semana:

Acidente / Dia

B SEGUNDA
HTERCA
W OQUARTA

Acidentes

= QUINTA

= SFXTA
SABADO
DOMINGO

2011 2012 2013 2011 2015
Anos

Grdfico 15 - Evolugdo histdrica e distribuicdo dos acidentes por dia da semana. Fonte: DETRAN

Evolucao horaria dos acidentes

Os acidentes apresentaram uma distribuicdo homogénea ao longo do dia. Os periodos entre as
14h e as 15h, e entre as 16h e as 17h, sdo os horérios onde foram registrados a maioria dos
acidentes. Se analisarmos a série histdrica, existe uma variagdo importante nas horas pico dos
acidentes, o que indica a dificuldade para definir um padrdo horario dos acidentes no municipio
de Forquilha.
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A tabela com o nimero de acidentes por horas:

Acidentes / Hora 2011 2012 2013 2014 2015 Total
00:00-01:00 0 2 3 0 1 6
01:00-02:00 0 0 1 2 0 3
02:00-03:00 0 3 4 1 2 10
03:00-04:00 0 2 2 0 1 5
04:00-05:00 0 4 3 2 2 11
05:00-06:00 1 2 0 2 1 6
06:00-07:00 2 6 2 2 1 13
07:00-08:00 0 2 5 0 1 8
08:00-09:00 2 3 6 2 1 14
09:00-10:00 1 1 4 3 4 13
10:00-11:00 2 4 6 2 0 14
11:00-12:00 0 4 3 3 7 17
12:00-13:00 0 3 7 1 2 13
13:00-14:00 0 1 1 5 4 11
14:00-15:00 2 2 8 4 2 18
15:00-16:00 0 0 5 5 1 11
16:00-17:00 4 1 4 7 2 18
17:00-18:00 1 3 5 5 2 16
18:00-19:00 3 2 5 1 2 13
19:00-20:00 2 1 1 2 2 8
20:00-21:00 5 1 3 2 1 12
21:00-22:00 1 3 4 6 2 16
22:00-23:00 2 2 2 5 3 14
23:00-00:00 1 1 3 1 3 9

Nao informado 1 0 2 2 6 11

Total 30 53 89 65 53 290

Tabela 28 - Evolugdo histdrica e numero de acidentes por horas. Fonte: DETRAN

O gréfico (16) apresenta o nimero de acidentes por hora ao longo dos cinco anos analisados, e
é possivel observar que ndo existe um padrdo homogéneo.
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Grdfico 16 - Evolugdo histdrica e numero de acidentes por horas. Fonte: DETRAN

Localizacao dos acidentes e distribuicdo horaria

De acordo com os dados do DETRAN-CE, 94% dos acidentes sdo registrados nas rodovias. Os 6%
restantes estdo divididos entre acidentes ocorridos em locais ndo informados (3%), ou em vias
urbanas e interurbanas (3%).

A evolucdo histdrica, ao longo do periodo analisado, ndgo mostra grandes diferengas percentuais.
Porém, ha grandes diferencas em nimeros absolutos. Os acidentes registrados nas rodovias
oscilam entre 87% (em 2012, com 46 acidentes) e 97% (em 2013, com 86).

E importante destacar que os nimeros de acidentes registrados nas vias urbanas de Forquilha
sdo muito baixos (entre 0 e um acidentes anual).

A tabela (29) apresenta o nimero de acidentes por local e ano:

Local do acidente / Ano 2011 2012 2013 2014 2015 Total geral
Rodovias 28 46 86 63 49 272
93% 87% 97% 97% 92% 94%
Urbano 0 1 1 0 0 2
Interurbano 1 1 0 0 2
NAO INFORMADO 1 4 2 1 1
OUTRAS EXTERNAS 0 1 1 1 3
Total geral 30 53 89 65 53 290

Tabela 29 - Numero de acidentes por local e ano.Fonte: DETRAN

Se analisarmos os locais com maior nimero de acidentes, é possivel observar que a BR-222
registra 88% do total de ocorréncias registradas nas rodovias, mostrando-se, com larga
vantagem, como a rodovia com mais acidentes. Nesta rodovia, a cada ano ocorrem entre 20 e
78 acidentes, uma variacdo anual significativa que tem seu reflexo na distribuicdo anual dos
acidentes (o ano 2013, como ja visto, registrou uma taxa de acidentes muito elevada).
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A tabela (30) apresenta os locais onde ocorreram o maior nimero de acidentes:

FORQUILHA

Local do acidente / Ano 2011 2012 2013 2014 2015 Total geral
Rodovias 28 46 86 63 49 272
BR-222 20 40 78 58 44 240
71% 87% 91% 92% 90% 88%
CE-362 6 4 8 5 5 28
CE-179 1 1
CE-230 1 1
CE-275 1 1

Tabela 30 - Evolugdo histdrica dos locais dos acidentes Fonte: DETRAN

No caso da rodoviaria BR-222, o trecho onde o maior nimero de acidentes foi registrado se situa
entre os quilémetros 200 e 210, perfazendo um total de 91 acidentes em cinco anos. Este trecho
inclui a travessia urbana de Forquilha. No ano de 2013, registrou-se um maximo de 30 acidentes,
que depois diminuiram para 16 acidentes em 2015.

No trecho que vai de Forquilha até Sobral, no ponto de quilometragem PK 210 — 220, foram
registrados 88 acidentes. Também no ano de 2013 foi registrado o nimero maximo de acidentes
(26), que depois diminuiu para 15 acidentes no ano de 2015.

A tabela (31) apresenta os acidentes nos principais trechos da BR-222:

Localidade do acidente

PK rodovias - agrupado 2011 2012 2013 2014 2015 Total
BR-222 20 40 78 58 44 240

Pk 190-200 3 12 7 10 11 43

Pk 200-210 6 12 30 27 16 91

Pk 210-220 10 16 26 21 15 88
CE-362 6 4 8 5 5 28

Pk 110-120 4 2 1 1 2 10

Pk 120-130 1 0 2 2 2 7

Tabela 31 - Evolugdo histdrica dos trechos com mais acidentes.Fonte: DETRAN

Veiculos acidentados

Cerca de metade (52%) dos acidentes sdo provocados por um veiculo (somente um veiculo
envolvido), 43% por dois. Somente 5% dos acidentes tém como protagonistas trés ou mais
veiculos.

Acidentes / Veiculos envolvidos 2011 2012 2013 2014 2015 Total
Acidentes com 1 veiculo envolvido 14 29 40 41 27 151
Acidentes com 2 veiculos envolvidos 15 23 45 18 24 125

Acidentes com 3 veiculos envolvidos 1 1 4 6 2 14
Total 30 53 89 65 53 290

Tabela 32 - Numero de veiculos implicados nos acidentes. Fonte: DETRAN
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Em 2015, 56,8% dos veiculos envolvidos nos acidentes foram automaveis; 23,5%, caminhdes; e
6%, motocicletas.

1,2%

6, 4% \

6,1%

= AUTOMOVEL = ONIBUS = CAMINHAD = MOTOCICLETA = BICICLETA = OUTROS
Grdfico 17 - Tipologia de veiculos envolvidos nos acidentes. Ano 2015.Fonte: DETRAN

A evolugdo ao longo dos cinco anos analisados mostra uma distribuicdo diferente dos veiculos
envolvidos em acidentes. Em 2011 e 2012, os automdveis foram os veiculos que tiveram mais
acidentes, seguidos pelas motocicletas. Ja em 2013 e 2014, o numero de acidentes de caminhd&es
aumentou, sendo os veiculos com maior nimero de acidentes. Por ultimo, no ano de 2015, o
numero de acidentes de automaoveis dobrou, ao passo que diminuiu o nimero de motocicletas
e caminhdes envolvidos nos acidentes.

O grafico (18) apresenta a evolugdo dos veiculos envolvidos em acidentes entre 2011 e 2015.
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Grdfico 18 - Evolugdo dos veiculos implicados em acidentes ao longo de cinco anos .Fonte: DETRAN
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A tabela (33) apresenta a evolugdo das tipologias de veiculos envolvidas nos acidentes.
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18 1 1 2 8 1 0 0 9 3 0 4 47
2011
38,30% 2,13% 2,13% | 4,26% 17,02% 2,13% 0,00% 0,00% 19,15% | 6,38% | 0,00% | 8,51% | 100%
24 2 4 1 17 2 0 0 21 3 1 3 78
2012
30,77% 2,56% 513% | 1,28% 21,79% 2,56% 0,00% 0,00% 2692% | 3,85% | 1,28% | 3,85% | 100%
34 3 4 1 46 9 1 0 28 6 3 7 142
2013
23,94% 2,11% 2,82% | 0,70% 32,39% 6,34% 0,70% 0,00% 19,72% | 4,23% | 2,11% | 4,93% | 100%
20 3 3 2 35 11 0 1 14 0 1 5 95
2014
21,05% 3,16% 3,16% | 2,11% 36,84% 11,58% 0,00% 1,05% 14,74% | 0,00% | 1,05% | 5,26% | 100%
46 0 3 2 14 5 0 0 5 1 1 4 81
2015
56,79% 0,00% 3,70% | 2,47% 17,28% 6,17% 0,00% 0,00% 6,17% 1,23% | 1,23% | 4,94% | 100%
9 15 8 120 28 1 1 77 13 6 23
2,03% 3,39% | 1,81% 27,09% 6,32% 0,23% 0,23% 17,38% | 2,93% @ 1,35% | 5,19%

Gravidade das pessoas acidentadas:

Tabela 33 - Evolugdo das tipologias de veiculos envolvidas nos acidentes. Fonte: DETRAN

Por ultimo, apresentamos a gravidade dos acidentes. Das 560 pessoas envolvidas nos acidentes
registrados entre 2011 e 2015, 55,5% escaparam ilesos; 21,2% tiveram ferimentos leves; 15,2%

sofreram lesdes graves e 8% foram a obito. Neste ponto, é importante sinalizar que a

percentagem dos acidentes graves aumentou de 17,5%, em 2011, para 34,6%, em 2015
(contabilizando respectivamente 10 e 44 ocorréncias). Os acidentes fatais também

aumentaram, passando de 7 vitimas, em 2011, para 12 vitimas, em 2015.

A tabela (34) apresenta a evolugdo historica da gravidade dos acidentes.

2011 30 10 10 7 57
2012 49 22 14 6 91
2013 105 42 7 12 166
2014 68 33 10 8 119
2015 59 12 44 12 127
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2011 52,63% 17,54% 17,54% 12,28% 100,0%
2012 53,85% 24,18% 15,38% 6,59% 100,0%
2013 63,25% 25,30% 4,22% 7,23% 100,0%
2014 57,14% 27,73% 8,40% 6,72% 100,0%
2015 46,46% 9,45% 34,65% 9,45% 100,0%

Tabela 34 - Evolugdo histérica da gravidade dos acidentes. Fonte: DETRAN
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LEVANTAMENTO DE DADOS PRIMARIOS

O levantamento dos dados primarios é uma fase fundamental na elabora¢do do PlanMob. Esta
etapa do plano se concentra na apresentacao dos trabalhos de campo, executados em acordo
com as autoridades municipais de Forquilha, e na realizacdo de pesquisas e contagens dos
pontos mais representativos da mobilidade da cidade, além da exploragdo destes dados, sempre
com o objetivo de embasar o diagndstico no tocante a mobilidade.

3.1. PLANEJAMENTO DA PESQUISA DE CAMPO

No dia 14 de outubro de 2016, celebrou-se uma reunido de inicio do PlanMob no municipio de
Forquilha, com o objetivo de apresentar o plano de trabalho e uma versdo preliminar da
proposta de trabalhos de campo. A reunido foi feita em Sobral, para apresentar os trabalhos
conjuntamente com os municipios de Coreau e Sobral.

A proposta final do plano de trabalho foi definida e validada durante uma reunido técnica
celebrada na cidade de Forquilha, no dia 9 de novembro do mesmo ano. Nesta reunido, foram
validados os pontos de pesquisa para ciclistas e pedestres, os pontos de pesquisa de transporte
publico, os pontos de pesquisa Cordon Line e os pontos de contagens volumétricas. Também foi
feita uma visita de campo, juntamente com o secretdrio da SEINFRA, com o objetivo de conhecer
as principais vias de Forquilha.

Além disso, para assegurar o desenvolvimento adequado dos trabalhos, foram emitidos oficios
para a Policia Rodovidria Estadual, com objetivo de solicitar apoio na realizacdo das pesquisas
Cordon Line.

Finalmente, os trabalhos de campo em Forquilha foram desenvolvidos durante o dia 29 de
novembro de 2016.

3.2. ATIVIDADES E METODOLOGIA DE TRABALHO

Nesta primeira fase do Plano de Mobilidade, foi realizado um exaustivo levantamento de
informacgdes, com o objetivo de conhecer as pautas de mobilidade no municipio de Forquilha e
a sua estrutura urbana. Os trabalhos realizados foram:

® Pesquisas Cordon Line

e Contagens volumétricas 24 horas
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® Pesquisas sobre transporte publico

® Pesquisas com pedestres e ciclistas

Antes da realizacdo do levantamento, foi determinado o zoneamento da area de estudo,
englobando os distritos do municipio de Forquilha. No plano de trabalho, foi definido o
zoneamento da cidade de Forquilha, a fim de identificar as origens e destinos de mobilidade
interna dos cidaddos e visitantes. A cidade foi dividida em cinco areas de transporte:

1. Edmundo Rodrigues

2. Mesquita Jeronimo

3. Centro

4 Mocinha Viana

5. José Raimundo de Loiola
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Mapa 18 - Zoneamento da cidade de Forquilha. Fonte: Elaboragdo Idom
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3.2.1. PesuisAs CORDON LINE

Objetivo

As pesquisas Cordon Line foram realizadas nos principais pontos de acesso a Forquilha, buscando
conhecer o numero de veiculos privados que cada dia entram e saem da cidade, assim como
para delimitar o perimetro de atragao.

As pesquisas Cordon Line permitem identificar as origens e destinos dos deslocamentos em
veiculo privado em Forquilha (origens e destinos dos veiculos que entram ou saem da cidade),
assim como para contabilizar o trafego de veiculos de passagem. Estas informacGes auxiliam a
entender o esquema de mobilidade em Forquilha.

Ao lado de cada ponto de pesquisa Cordon Line, foi realizada a contagem volumétrica,
possibilitando a expansdo dos resultados ao total de veiculos que circulam pelo ponto de
pesquisa.

Selecdo de pontos

Foram realizadas pesquisas Cordon Line em trés pontos de acesso principais de Forquilha, com
o objetivo de conhecer os origens e destinos dos veiculos que entram ou saem do municipio. Os
pontos foram:

1. Rua Cinco de Fevereiro, na interse¢do com a rodovia BR-222

2. Rua Tabelido David Ximenes Aragdo, na interse¢do com a BR-222 (em frente ao
posto de gas)

3. Rua Tabelido Joaquim José Rodrigues, na intersecdo com a rodovia CE-362

O mapa (19) apresenta a localizagdo dos pontos e os principais movimentos identificados pela
pesquisa Cordon Line:
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Mapa 19 - Localizagdo dos pontos da pesquisa Cordon Line. Fonte: Elaboragdo Idom
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Metodologia

As pesquisas foram conduzidas por pesquisadores especializados, caracterizados e identificados,
no periodo compreendido entre as 6h e as 20h. Este tipo de pesquisa é objetivo, inquirindo o
motorista apenas acerca daquilo que for de seu exclusivo conhecimento (idade, origem, destino,
motivo na origem, motivo no destino), registrando-se outras informacdes por inspecdo visual
(horario da realizacdo da pesquisa, identificacdo se motorista ou passageiro, sexo e nimero de
pessoas no veiculo), de modo a minimizar o transtorno causado.

A figura (1) mostra o formulario:

T

[@ &#‘ﬁ PLANO DE MOBILIDADE DE FORQUILHA  £Tyis, =f i ‘Bﬁr’ - T
l'"_a_,,;f £ ."I.',"_.': "‘- & B ESTand o CEARA

Peiguisa Cordon Line e o
Ponto de pesquisa
Dia Hora Doupacdo velculo Tipo de velculo Idade Sexn
Origem Destinagdo Entra ou sal da cidade IE' | 5
furo forgioilfin difinir &F Fong o beirm st i Fovpuahi mefinie & Jona ou ooy
Motive Origem Mativo desting Frequéncia Hora inlcio da viagam H___ M ___
L-Eaia 1t [ tTeden o didi it j
I-Pratsie +Tnbaha | 2-Todos o idhas Duraciko da viagem {minutos)
oo Ayt 373 s e |
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Figura 1 - Pesquisa Cordon Line de Forquilha. Fonte: Elaboragdo Idom

3.2.2. CONTAGENS VOLUMETRICAS 24 HORAS

Objetivo

O objetivo das contagens volumétricas 24 horas é conhecer o nimero de veiculos que circulam
por uma rua ou avenida determinada em um periodo de 24 horas, diferenciando a tipologia de
veiculos (motocicletas, veiculos leves e pesados). Através das contagens também é possivel
conhecer a distribuicdo horaria da demanda registrada, pois elas permitem identificar as
diferentes horas pico de trafego.

As contagens volumétricas 24 horas tiveram como objetivo adicional levantar informacgdes a fim
de permitir a expansao da amostra coletada pelas pesquisas Cordon Line. O universo da amostra
das pesquisas Cordon Line é o trafego total que circula pelas avenidas e ruas onde sdo feitas as
pesquisas.

Selecdo de pontos

A contagem volumétrica 24 horas foi realizada em trés pontos da cidade de Forquilha:

1. Rua Cinco de Fevereiro, na intersecdao com a BR-222
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2. Rua Tabelido David Ximenes Aragdo, na interse¢do com a BR-222 (em frente ao
posto de gas)

3. Rua Tabelido Joaquim José Rodrigues, na interse¢do com a rodovia CE-362

Mapa 20 - Localizagéo dos pontos de contagens volumétricas 24 horas. Fonte: Elaboragéo Idom

Metodologia

As contagens volumétricas foram feitas utilizando equipamentos automdticos do tipo
pneumatico (borracha), instalados nas vias para medir o trafego ao longo de 24 horas. Os
equipamentos contabilizam golpes de ar que sdo transformados em contagens de veiculos.
Depois, os dados sdo transferidos para o computador, no formato de tabela de excel.

As informacgdes obtidas com as contagens volumétricas sao:
® Contagens de veiculos a cada 15 minutos
* Tipologia de veiculos

e Sentidos de circulacdao
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Fotografia 8 - Equipamentos pneumdticos. Contagens volumétricas 24 horas. Fonte: Elaboragdo Idom

Além disso, para complementar as contagens volumétricas, realizou-se uma contagem manual
nos mesmos pontos, buscando obter o niumero de bicicletas que circulam por estes locais.

Esta contagem de bicicletas foi realizada durante seis horas em cada um dos pontos (trés horas
no turno da manh3, e trés horas no turno da tarde), buscando obter o niimero de bicicletas que
circulam por estes pontos. O nimero total de bicicletas foi obtido ao se expandir os resultados
para um dia completo (supondo que as bicicletas tém o mesmo comportamento que os veiculos
leves, por se tratar de um meio de transporte cotidiano muito utilizado no municipio).

3.2.3. PESQUISAS SOBRE TRANSPORTE PUBLICO

Objetivo

O objetivo das pesquisas sobre transporte publico é conhecer os principais origens e destinos
dos usudrios do transporte publico urbano e interurbano, assim como as suas percep¢des acerca
do funcionamento do sistema. Os resultados servirdo para basear as propostas de melhoria
relacionadas ao transporte publico.

Selecao de pontos

As pesquisas de transporte publico foram realizadas nos principais pontos de parada de
Forquilha, onde coincidem o transporte interurbano e o transporte urbano (cooperativa). Os
pontos foram:

1. Rua Djalma Emiliano Pontes, junto ao Ginasio Poliesportivo Real Madrid.
Coopfornorte (Forquilha — Sobral)

2. BR-222, na altura do n? 469. Gréfica & Papelaria Forquilha. Onibus para Fortaleza
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Mapa 21 - Localizagdo ponto de pesquisas transporte coletivo. Fonte: Elaboragdo Idom

Metodologia

As pesquisas foram conduzidas por pesquisadores especializados, caracterizados e identificados,
no periodo compreendido entre as 6h e as 20h. Os entrevistadores entrevistaram os usuarios
do transporte publico urbano e interurbano que chegavam e partiam dos pontos, a fim de obter
os dados de mobilidade em transporte publico.
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Figura 2 - Pesquisa Transporte Publico. Fonte: Elaboragdo Idom

3.2.4. PESQUISAS COM PEDESTRES E CICLISTAS

Objetivo
O objetivo das pesquisas com pedestres e ciclistas é conhecer os padrdes de mobilidade destes

usudrios na cidade de Forquilha, assim como os aspectos que eles consideram que devem ser
melhorados.

Selecdo de pontos

Os pontos de pesquisa devem ser representativos da cidade. As pesquisas foram realizadas em
guatro pontos com significativa presenca de ciclistas e pedestres:

1. Praca Juarez Junior

2. Praga Igreja Sao Francisco
3. Praga Mocinha Viana

4, Praga dos Emancipados
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Mapa 22 - Localizagdo de pontos de pesquisas a pedestres e ciclistas. Fonte: Elaboragdo Idom

Metodologia

As pesquisas foram conduzidas por pesquisadores especializados, caracterizados e identificados,
no periodo entre as 6h e as 20h. Os pesquisadores entrevistaram os ciclistas e pedestres que
circulavam pelos pontos, a fim de identificar as origens e destinos das viagens.
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Figura 3 - Pesquisa com ciclistas e pedestres. Fonte: Elaboragdo Idom

3.3. EXPLORACAO DE DADOS

Os trabalhos de campo em Forquilha foram realizados no dia 29 de novembro de 2016, nos
pontos indicados. Na sequéncia, foi elaborado um banco de dados no programa excel, para sua
exploracdo e analise. Os resultados sdo apresentados a seguir.

3.3.1. CONTAGENS VOLUMETRICAS 24 HORAS

Introducdo

As contagens volumétricas 24 horas, também denominadas como contagens automaticas,
proporcionam obter informacgdo sobre a intensidade do trafego que circula por uma secdo da
via ao longo de um dia completo (24 h), podendo assim contabilizar o volume do trafego que
entra e sai da cidade e a tipologia do mesmo (veiculos leves, pesados e motos). Além disso, este
tipo de contagem permite a obtencao dos seguintes resultados:

* Intensidade diaria de trafego total e por tipos de veiculos
e Distribuicdo das horas picos

e Composicdo do trafego

¢ Nivel de servico

Em Forquilha, foram selecionados trés acessos a cidades (mapa 20) para a realiza¢do da
contagem volumétrica, escolhidos por estarem nas vias que registram uma maior intensidade
de trafego. Além disso, foram realizadas contagens nos mesmos pontos das pesquisas Cordon
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Line e das contagens com ciclistas, para poder assim expandir os resultados destas. Todas as
contagens foram realizadas no dia 29 de novembro de 2016.

FORQUILHA

A obtenc¢do do numero de bicicletas que circulam por estes pontos se deu a partir de uma
contagem manual, realizada ao longo de seis horas nestes mesmos pontos. Os resultados foram
expandidos em fung¢do da hora pico, supondo que o uso de bicicletas possui comportamento
similar ao uso dos veiculos leves.

Exploracao de dados

A partir dos resultados extraidos das contagens volumétricas durante 24 horas, foi possivel
determinar que a intensidade de trafego didria que acessa o municipio de Forquilha é de 4.614
veiculos, ao passo que 4.084 veiculos saem deste. A intensidade de trafego é muito similar nos
dois sentidos, embora o volume de veiculos que acessam tenha se mostrado superior aos que
saem.

Isso pode ser causado devido ao fato de Forquilha ser uma localidade de passagem entre a
capital do estado do Cear3, Fortaleza, e o estado do Maranhao (passando por Sobral, municipio
vizinho mais importante) através da rodovia federal BR-222, o que explica o alto volume de
veiculos em circulagdo nas imedia¢des do perimetro urbano durante todo o dia.

Além disso, como pode ser visto no grafico (20), foram produzidos dois picos de trafego
acentuados, tanto para entrada quanto para a saida do perimetro urbano. O primeiro pico
horario ocorreu as 11h, coincidindo com a hora pico do dia. J& o segundo pico, menos
pronunciado, é anterior as 18h.

Total Trafego Forguilha

a5

350
300

250

Valulos

200 = Entrada
150 — S
100

alk

1 2 3 4 5 & 7 B 9 10 11 12 13 14 15 16 17 1B 19 20 21 22 23 24

Horas

Grafico 19 - Trafego total em Forquilha. Fonte: Elaboragdo Idom

Com relacdo ao volume do trafego, observado de forma isolada para cada um dos pontos de
contagem, identificamos que o ponto 1, localizado na Rua 5 de Fevereiro, é aquele que
apresenta maior intensidade de trafego - aproximadamente 1.700 veiculos ao dia, tanto no
sentido BR - 222 (saida), como na direcdo da rua Paulo Franklin Barbosa (entrada). Os demais

pontos tém um volume de trafego com uma média diaria de 1.450 veiculos, embora, como pode
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ser visto na tabela (36), em todos os casos o sentido de entrada tem intensidade de trafego
maior do que o sentido de saida (inclusive no ponto 1).

B Pesquiss volmelica 4B |l osinn dn e h-ﬂmj

Mapa 23 - Intensidade de Trafego diaria total em Forquilha. Fonte: Elaboragdo Idom

Todos os pontos pesquisados tém composicdo de trafego similar, independentemente do
sentido dos veiculos (entrada ou saida do perimetro urbano). 68% dos veiculos que trafegaram
pelos pontos no dia da pesquisa eram motocicletas; 4% eram veiculos pesados e 28%, veiculos
leves. Além disso, todos eles apresentaram um nivel de servico "A", correspondente a uma
circulacdo fluida.

O célculo do nivel de servico é realizado da seguinte maneira: calcula-se primeiramente o indice
de Saturacdo na Hora Pico (ISHP), que relaciona a capacidade da rua ou avenida (nUmero
maximo de veiculos que podem circular pela avenida devido as carateristicas fisicas da mesma)
com a intensidade maxima na hora pico (fluxo maximo de veiculos registrado na hora pico).
Quanto mais alta for a percentagem, mais proxima estara a avenida de registrar problemas de
capacidade. A percentagem relaciona-se com os niveis de servico, como pode-se observar na
tabela (35).
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Tabela 35 - Relacdo entre indice de saturacdo em Hora Pico (ISHP) e Nivel de servico

O veiculo mais utilizado para a circulacdo em Forquilha, tanto nos trajetos feitos no interior
como nos percursos entre municipios, é o veiculo do tipo motocicleta. O indice se destacou, em
especial, no ponto 2: em ambos sentidos de circulagao, a moto representou mais de 70% da
composicdo do trafego diario. O horério de pico de circulagdo deste tipo de veiculo foi as 11h
da manha, com um fator de horario pico médio (relacdo entre a intensidade de trafego da hora
de maior volume de veiculos com a Intensidade de trafego diaria) de 11%.

Por outro lado, a intensidade média de trafego de veiculos pesados aferida em Forquilha (por
sentido) foi de 56 veiculos ao dia (4% da composi¢cdo do trafego, em todos os pontos). Trata-se
de uma quantidade muito reduzida, tendo em conta que por este municipio passa uma das
principais vias de comunicacdo do estado, a BR-222. O hordério de pico de circulacdo deste tipo
de veiculo, assim como ocorreu com as motocicletas, foi as 11h da manha, com um fator de
horario de pico médio de 14%.

Quanto aos veiculos leves, sua intensidade didria média de trafego ficou em 402 veiculos (por
sentido), sendo o ponto 2 onde se registrou um menor volume de veiculos leves (uma média de
300 veiculos por sentido ao dia). O horario de pico de circulagdo deste tipo de veiculo oscilou
entre 8h e 11h da manh3, segundo o ponto de contagem, e alcangou 9%, o que significa um fator
de horario de pico médio.
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Ponto 1
BR- 222 ::L‘; 460 63 1216 1739 | 822% 143 A
1 Rua 5 de
Fevereiro | Rua Paulo
i Ponto 1
Franklin 486 63 1.210 1.759 9,44% 166 A
entrada
Barbosa
Ponto 2
BR-222 ::L‘; 294 58 910 1252 | 895% 112 A
Rua Tab.
2 David X.
Aragdo Rua Ponto 2
g Anténio 313 70 934 1317 9,04% 119 A
entrada
Lourengo
Ponto 3
CE-362 :a"l d‘; 435 26 632 1093 | 13,08% | 143 A
Rua
Joaquim iLE]
3 , Possidénio
Lk d Ponto 3
Rodrigues | G0Mes de 426 58 1054 1538 8,78% 135 A
Siqueira | entrada

Tabela 36 - Resumo dados contagens volumétricas 24 horas. Fonte: Elaboragdo Idom

Os graficos (20 e 21) apresentam as curvas de variacdo do fluxo, por ponto e onde podem ser
distinguidas as horas pico (hora de maior intensidade de trafego e as horas de achatamentos da
curva (hora de menor intensidade de trafego) de entrada e saida. Os demais resultados podem
ser encontrados no Anexo 1 Trabalhos de Campo.

Rua5 de Fevereiro

180

160
% 140
£ 120 Fa \
100 -
E 80 e Ponto 1 saida
(- 60 - — Panto 1 entrada
g ¥ N
= m

1234567 8910111213141516171819202122233 24
Horas

Grafico 20 - Evolucgdo do trafego no ponto 1. Fonte: Elaboragdo Idom
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Grafico 21 - Evolucgdo do trafego no ponto 2. Fonte: Elaboragdo Idom

Rua Joaquin José Rodrigues

Ponto 3 saida

— Ponto 3 entrada
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Grafico 22. - Evolucgdo do trafego no ponto 3. Fonte: Elaboragdo Idom
Contagens ciclistas

Uma das formas habituais de mobilidade, tanto para os deslocamentos interiores como para os
exteriores, é o uso da bicicleta. No caso do perimetro urbano de Forquilha, em um dia util
circulam em torno de 1.344 bicicletas. Destas, 47,94% entram no perimetro urbano e 52,06%
saem.
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Grafico 23 - Bicicletas em circulagdo. Fonte: Elaboragdo Idom

Para calcular as intensidades didrias de trafego de bicicletas, a partir das contagens volumétricas
de seis horas, realizou-se a expansdo dos dados sobre a distribuicdo horaria das contagens
volumeétricas 24 horas para os veiculos leves. A metodologia utilizada foi a seguinte, segundo
exemplo do realizada com os dados da Rua Paulo Franklin Barbosa:

Contagem volumétrica de bicicletas em 6 horas: 156 bicicletas em 6 horas

Contagem volumétrica de automaoveis nas mesmas 6 horas. 178

Contagem volumétrica de automaéveis em 24 horas: 486

Percentagem de automdveis durante 6 horas sob o total do dia — 24 horas: 36,63%

A bicicleta é um sistema de transporte cotidiano, entdo a sua distribuicdo horaria sera

AN o

parecida com a registrada pelos automoveis.
6. As 156 bicicletas registradas em seis horas representam 36,63% do total de bicicletas
gue circulam pela Rua Paulo Franklin Barbosa em 24 horas: 426 bicicletas

O ponto de contagem numero 1 (situado na Rua 5 de Fevereiro) é por onde circulam o maior
numero de bicicletas, tanto em termos percentuais (tendo em conta a composi¢do do trafego
de cada ponto) como em termos totais, com 430 bicicletas seguindo em dire¢do a rodovia
estadual CE-179 e 426 bicicletas no sentido da Rua Paulo Franklin Barbosa.

Ja o ponto 3 é por onde circulam o menor nimero de bicicletas, tanto em termos totais como
em termos percentuais, considerando-se a composicdo do trafego de cada ponto.
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Ponto 1
BR-222 :;z"a 143 33,26% 430 460 63 1.216 2.169
Rua 5 de
Fevereiro Rua Paulo Ponto 1
Franklin | """ 156 36,63% 426 486 63 1.210 2.185
Barbosa
Ponto 2
Br-222 | T 51 36,73% 139 294 58 910 1.401
Rua Tab.
David X.
Aragdo Rua Ponto 2
= Anténio | - 82 39,94% 205 313 70 934 1.522
Lourenco
Ponto 3
CE-362 o 20 33,33% 60 435 26 632 1.153
Rua
. Rua
Joaquim o
p Possiddnio
Joss Gomes de Ponto 3
Rodrigues Sci’quzsira ortrada 28 33,33% 84 426 58 1.054 1.622

Tabela 37 - Resumo das contagens ciclistas. Fonte: Elaboragdo Idom

Como pode ser visto na tabela (28), o ponto com a maior circulacdo de veiculos foi também o
ponto com a maior circulagdo de bicicletas, em ambos sentidos (trata-se do ponto 1). Nele,
foram registrados 2.169 veiculos no sentido saida (para a BR - 222) e 2.185 veiculos no sentido
entrada (Rua Paulo Franklin Barbosa). Destes, 19,82% na entrada e 19,49% na saida eram
bicicletas.

Ao contrario, o ponto 3 foi onde se registrou 0 menor nimero de veiculos (em comparag¢do com
os demais pontos), com uma média de 1.388 veiculos por sentido ao dia. Além disso, como ja
dito anteriormente, é o ponto com menor circulagdo de bicicletas, com uma média diaria de 72
por sentido.
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Grdfico 24 - Composigdo do trdfego por pontos em Forquilha. Fonte: Elaboragdo Idom

3.3.2. PEsuisAs CORDON LINE

Introducdo

As pesquisas Cordon Line foram realizadas nos principais pontos de acesso a cidade de
Forquilha. Estas pesquisas permitem caracterizar a demanda de transporte externa e interna
dos moradores e visitantes, identificando assim as principais origens e destinos dos
deslocamentos, bem como o motivo, 0 modo, a frequéncia e a ocupacdo dos veiculos, entre
outros aspectos.

Exploracao de dados

As pesquisas foram realizadas no dia 29 de novembro de 2016, nos mesmos trés pontos onde
aconteceram as contagens volumétricas de 24 horas. Tal fato permitiu a expansado dos
resultados ao total da intensidade de trafego diaria registrada em cada ponto, tendo em conta
os sentidos de circulagdo. O trafego de veiculos registrados em 24h foi de 8.708 veiculos
(contabilizando veiculos leves, pesados e motos).

Ao todo, foram realizadas 256 pesquisas (39,45% no ponto 3; 35,94% no ponto 1] e 24,61% no
ponto 2), o que representa 2,94% do trafego total registrado. A partir das intensidades de
trafego de cada um dos pontos das pesquisas, pode-se os fatores de expansao
correspondentes, seguindo a seguinte férmula:

e Fator de Expansdo: Universo (trafego registrado nas contagens 24 horas) / NiUmero da
Pesquisas

Com isso, foi obtido um fator de expansao (FE) de 38 para o ponto 1; de 41 para o ponto 2; e
de 26 para o ponto 3.
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Pontos Via Pesquisas |.Trafego diario total FE
1 Rua 5 de Fevereiro 92 3.498 38
2 Rua Tab. David X. Aragdo 63 2.579 41
3 Rua Joaquim José Rodrigues 101 2.631 26
Total 256 8.708 -

Tabela 38 - Fator de expansdo da pesquisa Cordon Line. Fonte: Elaboragdo Idom

Das 256 pesquisas realizadas com motoristas, 81,53% dos entrevistados eram homens e 18,47%,
mulheres. 94,84% dos pesquisados tinham de 16 a 59 anos, sendo o grupo entre 25 e 39 anos o
de maior representacdo, com 42,86%.

Cabe ainda destacar que 58,27% dos pesquisados realizavam deslocamentos dentro do
municipio; 26,64% saiam de Forquilha; e 15,09% acessavam o municipio.

Idade

4,25% 0,91%

m<1b
= 16-24
u 25-39
A0-59
W o=60

Grafico 25 - Idade dos pesquisados. Fonte: Elaboragdo Idom

O modo principal de deslocamento dos entrevistados nos acessos e saidas do municipio de
Forquilha foi o veiculo privado, o que representou 98,06% dos entrevistados. Dentre os veiculos
privados, 72,31% foram motocicletas e 22,64%, veiculos leves. O transporte publico representou
apenas 1,94% dos entrevistados, sendo composto por vans e Onibus.

Foi perguntando aos entrevistados se estes usavam outros meios de transporte diferentes
daquele utilizado no momento da pesquisa. 86,05% responderam que ndo, e 13,95%
responderam que usavam outro modo. Dos que afirmaram utilizar outro modo, 42,15%
apontaram o carro; 32,17%, as motocicletas; e 8,64%, as bicicletas.

O modo de transporte mais utilizado, tanto para os deslocamentos interiores como os
exteriores, foi a motocicleta, o que explica a razdo pela qual a ocupacdo média dos veiculos se
mostrou tdo baixa (1,53 pessoas por veiculo).
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Grafico 26 - Modo dos deslocamentos. Fonte: Elaboragdo Idom

Dos 8.708 veiculos que transitam por Forquilha em um dia util, 59,81% realizaram
deslocamentos dentro do municipio, sendo as principais origens a area de transporte 3
(correspondente ao Centro), zona com maior atividade comercial e localizacdo de
equipamentos, e a zona 1 (correspondente ao bairro Edmundo Rodrigues), onde reside o maior
numero de pessoas do municipio, e que também conta com numerosos pontos de interesse.

. . . X 5. José
Orlgemll?estlno 1. Edmundo 2. Mﬁes'qwta 3. Centro 4. M.ocmha Raimundo de Total
Forquilha Rodrigues Jerénimo Viana .
Loiola
1. Edmundo Rodrigues - 82 339 41 41 502
2. Mesquita Jer6nimo 532 246 365 - - 1.143
3. Centro 836 778 651 82 327 2.674
4. Mocinha Viana 228 205 156 - 38 627
5. José Ral.mundo de 38 a1 156 ) 26 261
Loiola
Total 1.635 1.351 1.667 123 432 5.208

Tabela 39 - Matriz origem-destino do trafego interior de Forquilha. Fonte: Elaboragdo Idom

No que diz respeito ao trafego com destino e origem exteriores ao municipio, 40,19% do trafego
registrado em um dia til (8.708 veiculos) eram provenientes do exterior de Forquilha. Sobral
foi a principal origem, representando mais da metade do trafego advindo do exterior (56,90%),
seguido pela localidade de Cacimbinha (21,10%). J4 no que concerne ao trafego com origem em
Forquilha e destino para o exterior, os destinos principais foram Sobral (52,34%) e Tamandua
(18,83%).
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Tabela 40 - Origem dos deslocamentos tendo como destino Forquilha. Fonte:

Forquilha 5.208 74,20% -

1. Edmundo Rodrigues 1.635 23,29% -

2. Mesquita Jer6nimo 1.351 19,25% -

3. Centro 1.667 23,75% -

4. Mocinha Viana 123 1,75% -

5. José Raimundo de Loiola 432 6,15% -
Sobral 1.031 14,68% 56,90%
Cacimbinha 382 5,44% 21,10%
Junco 90 1,28% 4,98%
Santa Quitéria 76 1,08% 4,20%
Campo Novo 116 1,65% 6,41%
Boa Vista 52 0,74% 2,88%
Sumaré 38 0,54% 2,10%
Fortaleza 26 0,37% 1,44%

5.208 74,20% -

1.811 25,80% 100,00%
7.019 100,00% -

Elaboragdo Idom
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Forquilha 5.208 80,35% -
1. Edmundo Rodrigues 502 7,75% -
2. Mesquita Jerénimo 1.143 17,63% -
3. Centro 2.674 41,26% -
4. Mocinha Viana 627 9,68% -
5. José Raimundo de Loiola 261 4,03% -
Sobral 666 10,28% 52,34%
Tamandua 240 3,70% 18,83%
Cacimbinha 213 3,28% 16,72%
Fortaleza 64 0,99% 5,03%
Sabonete 38 0,59% 2,99%
Campo Novo 52 0,80% 4,09%
5.208 80,35% -
1.273 19,65% 100,00%
6.481 100,00% -

Tabela 41 - Deslocamentos com origem em Forquilha e destinos diversos. Fonte: Elaboragdo Idom

Na tabela (42) podem ser observados as origens e destinos dos pesquisados. A principal origem
e/ou destino dos deslocamentos foi Forquilha, embora também tenha sido detectado trafego
de passagem, isto é, entrevistados cuja origem ou destino ndo eram o municipio de Forquilha.
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Origem/Desti | Forq | Cacimbi | Campo | Fortal | Iraugu | Itapa | Russ | Sabon | Sobr | Taman Total
no uilha nha Novo eza ba gé as ete al dua general
. 5.20
Forquilha 3 213 26 64 - 41 - 38 666 240 6.496
Boa Vista 52 - - - - - - - - - 52
Cacimbinha | 382 - - - - - 26 - - - 408
Campo Novo | 116 - - - - - - - - - 116
Fortaleza 26 - - - - - - - 52 - 78
Imperatriz - - - 26 - - - - - - 26
Itapagé - - - - - - - - 26 - 26
Junco 90 - - - - - - - - - 90
Santa Quitéria | 76 - - - - - - - - - 76
Rasteira - - - - - - - - 64 - 64
1.
Sobral ;)3 - - 142 26 - - - 38 - 1.237
Sumaré 38 - - - - - - - - - 33
7.01
Total geral 9 213 26 232 26 41 26 38 847 240 8.708

Tabela 42 - Matriz origem-destino. Fonte: Elaboragdo Idom

Quanto ao motivo dos deslocamentos, o motivo casa foi o que originou mais viagens, com
61,81% dos deslocamentos dos pesquisados, sendo o destino mais comum destas viagens o
motivo trabalho.

Com relagdo aos deslocamentos interiores e os motivos que os origina, a zona 3 (correspondente
ao centro de Forquilha) foi a zona que gerou mais viagens, em especial com motivo casa e
trabalho. Na sequéncia veio a zona 1 (correspondente ao bairro Edmundo Rodrigues), com os
mesmos motivos. Como foi mencionado, estas sdo as zonas que apresentam os maiores pontos
atratores de viagens.

No que concerne as viagens com origem no exterior e tendo como destino Forquilha, Sobral foi
0 municipio, como ja foi observado, com o maior nimero de deslocamentos cujos motivos
principais sdo casa e trabalho.
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2. 3. 4. . 8.
1. Casa Trabalho | Estidio | Compras >- Lazer Qp:::facl) Outros
1. Edmundo Rodrigues 1.065 380 - 114 - 38 38 1.635
2. Mesquita Jer6nimo 1.187 82 - 82 - - - 1.351
3. Centro 912 391 52 182 - 104 26 1.667
4. Mocinha Viana 41 82 - - - - - 123
5. José Raimundo de Loiola | 327 - 26 - - 38 41 432
Sobral 504 307 - 178 41 - - 1.031
Cacimbinha 154 152 - - - 38 38 382
Campo Novo 116 - - - - - - 116
Boa Vista 52 - - - - - - 52
Fortaleza 26 - - - - - - 26
Junco - 64 - - - - 26 90
Santa Quitéria - 76 - - - - - 76
Sumaré - 38 - - - - - 38
_ 438 | 1572 78 556 2 218 169 -

Tabela 43 - Deslocamentos tendo como destino Forquilha, com motivo origem. Fonte: Elaboragdo Idom
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destino pessoal
1. Edmundo Rodrigues 342 494 38 304 76 114 - 266 1.635
2. Mesquita Jer6nimo 164 368 123 287 123 41 - 246 1.351
3. Centro 521 547 26 287 78 104 - 104 1.667
4. Mocinha Viana 82 - - 41 - - - - 123
5. José ij:g:"do de 13 108 76 79 38 - - - 432
Sobral 283 347 38 117 - 114 - 131 | 1.031
Cacimbinha 114 114 64 38 - - 26 26 382
Junco 90 - - - - - - - 90
Boa Vista - 26 - - - - - 26 52
Campo Novo - 52 - 38 - - - 26 116
Fortaleza - 26 - - - - - - 26
Santa Quitéria - 76 - - - - - - 76
Sumaré - - - - 38 - - - 38
Total geral 1.727 2.159 365 1.190 353 373 26 825 | 7.019

Tabela 44 - Deslocamentos com qualquer origem e destino em Forquilha, com motivo destino. Fonte:

Elaboragdo Idom

Os deslocamentos apresentaram uma duracdo média abaixo de 20 minutos, o que representa
86,10% do tempo investido no deslocamento pelas pessoas entrevistadas. O mais habitual foi a
duracdo da viagem se encontrar na faixa entre 0 e 10 minutos, indice que representa 63,52% do
total. 41,69% dos entrevistados realizavam este mesmo trajeto todos os dias uteis; 19,31% o
faziam diariamente; e 17,24%, uma vez por semana.

44,71% das pessoas pesquisadas disseram desconhecer o custo da viagem. Entre os que
afirmaram saber este valor, 17,47% estimaram que esteja entre 2 e 5 reais, e 10,75% que é entre

21 e 50 reais.
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Grafico 27- Frequéncia de viagens. Fonte: Elaboragdo Idom

3.3.3. PESQUISAS SOBRE TRANSPORTE PUBLICO

Introducdo

As pesquisas sobre transporte publico permitem caracterizar os usuarios do transporte publico,
assim como conhecer as principais origens e destinos dos deslocamentos e as percep¢des dos
usuarios sobre o sistema.

As pesquisas foram realizadas no dia 29 de novembro, nos principais pontos de parada: a Rua
Djalma Emiliano Pontes (junto ao Gindsio Poliesportivo Real Madrid), onde param os 6nibus que
realizam o trajeto Sobra-Forquilha; e a parada localizada na BR-222 (na altura do nimero 469,
junto ao estabelecimento Grafica & Papelaria Forquilha), onde param os 6nibus que comunicam
a localidade com a capital do estado, Fortaleza.

Como o universo da amostra é desconhecido (ndo temos informagao de demanda do transporte
coletivo), a pesquisa ndo pode ser expandida (ja que é impossivel calcular os fatores de
expansdo). Por isso, a exploracdo de resultados foi feita em percentagens sobre o total da
pesquisas realizadas.

Exploracao de dados

Ao todo, foram realizadas 121 pesquisas, sendo que 61,98% dos entrevistados eram homens e
38,02% eram mulheres, com idades compreendidas entre os 16 e 59 anos (sendo os grupos mais
representativos aquele situado entre 25 e 39 anos, correspondendo a 42,15% dos pesquisados,
seguido pelo grupo etario entre 16 e 24 anos, com 32,23%).

73,55% dos entrevistados estavam se deslocando para fora do municipio, enquanto que 11,57%
chegavam ao municipio vindos do exterior. 14,88% dos pesquisado ndo responderam a esta
pergunta.
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Grafico 28 - Idade dos pesquisados. Fonte: Elaboragdo Idom

Todos os entrevistados iriam embarcar em transporte publico, ou desembarcavam deste no
momento da pesquisa. 85,12% dos entrevistados disseram ndo usar outro modo de transporte,
enquanto que 14,88% utilizavam outros modos - sendo os mais citados a motocicleta, com
7,44%, seguido do combo moto e carro, com 3,31%. Cabe mencionar que 84,30% nao
responderam a esta pergunta. Do total dos que responderam, menos de 1% utilizavam apenas
o carro como modo alternativo ao transporte publico.

Que outros modos?

H Cammo
331%
= Moto
B Onibus
o Carro e moto
Mototaxi

= ndo sabe/nio contesta

Grafico 29 - Modos alternativos ao uso do transporte publico. Fonte: Elaboragdo Idom

Cabe comentar que 85,12% das pesquisas foram realizadas com os usudrios da linha Forquilha-
Sobral, o que explica que as principais origens e destinos sejam estes dois municipios.
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Grafico 30 - Linhas Transporte publico em Forquilha. Fonte: Elaboragdo Idom

Das 121 pessoas entrevistadas, apenas 4,13% realizavam trajetos interiores, ou seja, utilizavam
o transporte publico para se deslocar de uma parada a outra dentro do municipio (tendo em
conta que s6 ha duas paradas em Forquilha). Este percentual, apesar de baixo, é coerente - uma
vez que o municipio ndo tem transporte publico urbano e conta com apenas duas linhas de
transporte publico interurbano realizando paradas dentro do municipio.

Os 95,87% restantes realizavam trajetos com origem e/ou destino exteriores. A principal origem
e destino dos deslocamentos foram de Forquilha para Sobral (com cem pessoas entrevistadas,
totalizando 82,64% dos pesquisados). No entanto, s6 foram entrevistadas dez pessoas que
declararam chegar a Forquilha viajando desde Sobral (8,26% dos pesquisados).

Origem/Destino Forquilha Fortaleza Rasteira Sobral Total geral
Forquilha 4,13% 0,83% 0,83% 82,64% 88,43%
Cachoeira das Mogas - - - 0,83% 0,83%
Campo Novo - - - 0,83% 0,83%
DTS: Rasteira 0,83% - - - 0,83%
Sobral 8,26% - - 0,83% 9,09%

Total geral 13,22% 0,83% 0,83% 85,12% 100,00%

Tabela 45 - Origem e destino dos pesquisados. Fonte: Elaboragdo Idom

O motivo principal que origina os deslocamentos é o trajeto de casa para o trabalho (28,10%),
seguido de compras (15,7%), gerenciamentos pessoais (13,22%) e estudos (14,40%). A principal
origem foi Forquilha (com origem no domicilio dos pesquisados) e o destino, Sobral (com
diferentes motivos, sendo o principal trabalho).
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motivo Destino Trabalho | Estudio . pessoal o Outros geral
1. Casa 3,31% 25,62% | 12,40% | 15,70% | 7,44% 13,22% | 4,13% | 4,13% | 85,95%
2. Trabalho 4,13% 2,48% - - - - - - 6,61%
4. Compras 1,65% - - - - - - - 1,65%
5. Lazer - - - - - - - 0,83% 0,83%
7. Medico 4,13% - - - - - - - 4,13%
Total geral 14,05% | 28,10% | 12,40% | 15,70% | 7,44% 13,22% | 4,13% | 4,96% | 100,00%

Tabela 46 - Motivo origem e destino dos pesquisados. Fonte: Elaboragao Idom

A duracdo média das viagens, para 83,47% dos pesquisados, foi de 11 a 20 minutos. 29%
realizavam o percurso todos os dias Uteis; 28% dos pesquisados faziam o trajeto de 2 a 3 vezes
por semana; e 15% o percorriam uma vez por semana.

Frequénciaviagem

1,65%

28,93%

1 - Todos os dias dtes
B ? - Todos os dias
= 3 - Feriados
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® 5-1vez semana
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Grafico 31 - Frequéncia das viagens. Fonte: Elaboragdo Idom
Quanto ao custo da viagem, 96,69% dos pesquisados indicaram ficar entre 2 e 5 reais.

Dos 121 pesquisados, 81% afirmaram que o transporte coletivo atual ndo proporciona um bom
servico, enquanto que 19% avaliaram positivamente. Quando perguntados sobre o que pode
ser melhorado, 20% citaram o conforto e 18%, a frequéncia, enquanto 17% melhorariam o custo
e aumentariam o niumero de paradas.
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Grafico 32 - Melhorias no servigo. Fonte: Elaboragdo Idom

3.3.4. PESQUISAS COM PEDESTRES E CICLISTAS

Introducdo

As pesquisas com pedestres e a ciclistas permitiram caracterizar a mobilidade destes no
municipio de Forquilha, identificando assim as principais origens e destinos, os motivos de
deslocamentos e os modos alternativos de deslocamento, entre outros.

Estas pesquisas foram realizadas no dia 29 de novembro de 2016, nos trés pontos com maior
presenca de pedestres e ciclistas:

1. Praca Juarez Junior
2. Praca Mocinha Viana
3. Praca dos Emancipados

Exploracdo de dados

Ao todo foram realizadas 282 pesquisas, 212 com pedestres e 70 com ciclistas, o que representa
75,18% e 24,82% dos pesquisados, respectivamente.

Como o universo da amostra era desconhecido (ndo temos informa¢do de demanda de
pedestres e ciclistas), a pesquisa ndo pdde ser expandida (ja que é impossivel calcular os fatores
de expansdo). Por isso, a exploracdo de resultados foi feita em percentagens sobre o total da
pesquisas realizadas.

A fim de realizar uma melhor explanagao dos dados, foram realizadas andlises distintas para
pedestres e ciclistas, cujos resultados sdo apresentados a seguir.
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Pesquisas com pedestres

Como foi mencionado, dentre as 282 pesquisas, 75,18% foram realizadas com pedestres. Destes,
68,40% eram mulheres e 31,60%, homens. 85,85% tinham entre 16 e 59 anos, sendo o grupo
etario principal o compreendido na faixa entre 40 e 59 anos, equivalendo a 32,08% dos
entrevistados.

idade

m<l6

u 16-24

m 25-39

40-59

> B0

Grafico 33 - Idade dos pedestres pesquisados. Fonte: Elaboragdo Idom

Foi perguntado aos pedestres sobre o uso de outros modos de transporte alternativo para a
realizacdo do mesmo deslocamento que aquele realizado no momento da pesquisa. 75% dos
pesquisados responderam que ndo faziam uso de um modo de transporte alternativo. 22,64 %
afirmaram empregar outros modos de transporte alternativo. Dentre estes, 55,77% disseram
usar principalmente a moto, e 15,38% afirmaram utilizar veiculos leves.

Foram registrados 189 deslocamentos interiores ao municipio (considerando que uma pessoa
entrevistada equivale a um deslocamento), o que significa 89,15% dos deslocamentos pedestres
realizados. A zona de transporte 3 (correspondente a zona centro) foi a que gerou e atraiu o
maior niumero de deslocamentos.

Origem/Destino Forquilha 1. Edmundo 2. Mesquita 3. Centro 4. Mocinha Total

Pedestres Rodrigues Jerénimo Viana geral
1. Edmundo Rodrigues 7,94% 6,35% 13,76% 1,06% 29,10%
2. Mesquita Jerénimo 5,29% 2,65% 11,11% 2,65% 21,69%
3. Centro 9,52% 6,88% 23,28% 2,65% 42,33%

4. Mocinha Viana 1,06% 0,53% 3,70% 0,53% 5,82%

5. José Raimundo de Loiola - - 0,53% 0,53% 1,06%
Total geral 23,81% 16,40% 52,38% 7,41% 100,00%

Tabela 47 - Origem e destino em Forquilha. Deslocamentos pedestres. Fonte: Elaboragdo Idom
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Os 10,84% dos deslocamentos restantes dos pedestres entrevistados tinham como origem e/ou
destino o exterior, sendo o municipio de Sobral o principal destino, e Junco a principal origem
exterior ao perimetro urbano.

Origem/Destino pedestres Forquilha | Campo Novo | Cacimbinha | Sabonete Sobral | Total geral
Forquilha 89,15% 0,94% 0,47% 0,47% 3,30% 94,34%
Aracau - - - 0,94% 0,94%
Cana 0,47% - - - 0,47%
Cacimbinha 0,47% - - - 0,47%
Campo Novo 0,94% - - - 0,94%
Junco 2,36% - - - 2,36%
Sobral 0,47% - - - 0,47%

Total geral 93,87% 0,94% 0,47% 0,47% 4,25% 100,00%

Tabela 48 - Origem e destino dos deslocamentos pedestres. Fonte: Elaboragdo Idom

A principal origem dos deslocamentos foi o domicilio dos entrevistados, com 61,38%, seguido
do trabalho, com 10,05%. Estes deslocamentos gerados também tiveram como principais
destinos casa, com 34,92%, e trabalho, com 21,69%. Na tabela (49), podem ser vistos os motivos
da origem e do destino dos deslocamentos interiores ao municipio de Forquilha.

Motivo 3 6
origem/motivo ) ) 7. Total
5 / 1.Casa | 2.Trabalho | Estudi | 4. Compras | 5.Llazer | Questdo L 8. Outros
destino-Pedestres o essoal Médico geral
Forquilha P
1. Casa 5,29% 18,52% 4,76% 8,47% 8,99% 4,23% 1,06% 10,05% 61,38%
2. Trabalho 5,82% 1,59% 0,53% - 0,53% 1,06% - 0,53% 10,05%
3. Estudio 5,82% - - 0,53% - - - - 6,35%
4. Compras 5,82% 1,59% - 0,53% - 0,53% - - 8,47%
5. Lazer 2,65% - - - - - - - 2,65%
6. ta
erlsJ:oSa?o 4,76% - - - - 0,53% - - 5,29%
7. Médico 0,53% - - - - - - - 0,53%
8. Outros 4,23% - 0,53% 0,53% - - - - 5,29%
Total geral 34,92% 21,69% 5,82% 10,05% 9,52% 6,35% 1,06% 10,58% 100,00%

Tabela 49 - Motivo dos deslocamentos interiores pedestres em Forquilha. Fonte: Elaboragdo Idom
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Os deslocamentos de pedestres tém uma duragao abaixo dos 60 minutos, sendo os mais
comuns os deslocamentos entre 0 e 10 minutos (61,32%), seguido do intervalo entre 11 e 20
minutos (com 27,83% do total).

Foi perguntado aos entrevistados sobre a frequéncia das viagens, e 51,42% responderam que
realizavam o mesmo deslocamento todos os dias Uteis. Outros 15,57% comentaram que o
percorriam todos os dias; e 14,15% faziam este trajeto entre duas e trés vezes por semana.

Frequénciaviagem

51, 47%
1 -Todos os dias abeis

B ? -Todos os dias
= 3 - Feriados
4 - 2f3 por semana
5 - 1 wer semnana
= 6 - Mensal

1557%

Grafico 34 - Frequéncia das viagens. Fonte: Elaboragdo Idom

Por ultimo, foi perguntado a todas as pessoas entrevistadas que circulavam a pé sobre o que
melhorariam, a fim de fomentar a mobilidade pedestre. 21,20% responderam que melhorariam
as intersec¢des; 19,75%, a seguranga; e 19,38%, a sinalizagao.

O que vocé melhoraria?

17,21%

® Calgadas
21,20%
B Intersegdes
| As faixas
Seguranca
| Sinalizacao rotas

| QOutros

Grafico 35 - Melhorias no servigo. Fonte: Elaboragdo Idom
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Pesquisas a ciclistas

Como foi mencionado, das 282 pesquisas, 24,82% foram realizadas com ciclistas. Destes, 75,71%
eram homens e 24,29%, mulheres. 84,29% dos ciclistas tinham entre 16 e 59 anos, sendo que a

principal faixa etdria se situou entre os 40 e os 59 anos, correspondendo a 37,14% dos
pesquisados.

Idade

5,71%

B<16

N 16-24

B 75-39
40-59
= al

Grafico 36- Idade dos pesquisados ciclistas. Fonte: Elaboragdo Idom

Todas as pessoas que foram entrevistadas circulavam por meio de bicicleta no momento da
entrevista. Sobre o uso de outros modos alternativos a bicicleta, 82,35% responderam que nao
utilizavam outro modo; 11,76% usavam outros modos alternativos; e 5,88% ndo responderam a
pergunta.

Dos 11,76% que afirmaram utilizar outros modos alternativos a bicicleta, 75% citaram a moto e
12,50% disseram usar veiculos leves ou uma combinac¢do destes.

Que outros modos?

12,50%

B Carro

§ Carro e moto

" Moto

“ Moto e bicideta

Mototaxi

Grafico 37 - Modos alternativos ao uso das bicicletas. Fonte: Elaboragdo Idom
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Sobre a origem e o destino dos deslocamentos dos entrevistados, 91,43% realizavam percursos
internos em Forquilha, e os 8,57% restantes tinham como origem e/ou destino o exterior.

FORQUILHA

Origem/Destino ciclistas Forquilha Junco Sobral Total geral
Forquilha 91,43% 1,43% 1,43% 94,29%
Distrito Campo Novo 1,43% - - 1,43%
Junco 1,43% - - 1,43%
Sabonete 2,86% - - 2,86%
Total geral 97,14% 1,43% 1,43% 100,00%

Tabela 50 - Origem e destino dos deslocamentos dos ciclistas. Fonte: Elabora¢do Idom

No municipio de Forquilha, as zonas com maior presencga de ciclistas e que originam e atraem
mais deslocamentos sdo as zonas 3 (correspondente ao centro de Forquilha) e a 1 (bairro de
Edmundo Rodrigues). Quanto as principais origens e destinos exteriores, foram registrados
ciclistas provenientes de outros assentamentos populacionais ou localidades vizinhas, como por
exemplo, Sobral e Sabonete.

Origem/Destino Forquilha 1. Edmundo 2. Mesquita 3. Centro 4. Mocinha Total
Ciclistas Rodrigues Jerénimo Viana geral
1. Edmundo Rodrigues 7,81% 7,81% 15,63% 10,94% 42,19%
2. Mesquita Jer6nimo 1,56% - 9,38% 1,56% 12,50%
3. Centro 12,50% 7,81% 15,63% 1,56% 37,50%
4. Mocinha Viana 3,13% - 4,69% - 7,81%
Total geral 25,00% 15,63% 45,31% 14,06% 1000/;00

Tabela 51 - Origem e destino Forquilha. Deslocamentos de ciclistas. Fonte: Elaboragdo Idom

Foi perguntado aos entrevistados sobre o motivo que originava o deslocamento, e a finalidade
do mesmo. 74,29% responderam vir dos seus domicilios, e 11,43% vinham do trabalho. A
finalidade destes deslocamentos, para 25,71% dos entrevistados, era voltar para casa; e para
20%, era ir para o trabalho. Na tabela (52) podem ser vistos os motivos de origem e destino dos
deslocamentos interiores ao municipio de Forquilha.
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Moti i ti 6.
° |vo.or|ger.n/.mo e 2. 4. 5. " 7. 8. Total
destino - Ciclistas 1. Casa Questao L.
) Trabalho | Compras | Lazer Médico | Outros geral
Forquilha pessoal
1. Casa 3,13% | 20,31% | 12,50% | 7,81% | 18,75% 1,56% | 10,94% | 75,00%
2. Trabalho 9,38% 1,56% - - - - - 10,94%
4. Compras 4,69% - - 1,56% - - - 6,25%
5. Lazer 3,13% - - - - - - 3,13%
8. Outros 4,69% - - - - - - 4,69%
Total geral 25,00% | 21,88% | 12,50% | 9,38% | 18,75% 1,56% | 10,94% | 100,00%

Tabela 52 - Motivo origem e destino dos deslocamentos interiores pedestres em Forquilha. Fonte:
Elaboragdo Idom

No que concerne ao local de estacionamento das bicicletas, na origem do deslocamento 84,29%
dos entrevistados dissera que haviam estacionado no interior de suas casas, e 5,71% na rua.
50,75% dos pesquisados indicaram que, ao final do deslocamento, iriam estacionar a bicicleta
na rua, 29,85% o fariam em casa, e 10,45%, em um estacionamento privado.

Estadonamento de bicicletas
90%
80% -
B T0%
2 60%
= OSD%
40% B Bicicleta estaciona
30% origem
20%
10% - ‘1 bicicleta estaciona
e P am pr— | - - destinacao
b3 o] [+ ]
& ¢<P @hﬂ & .;,0"? F
N & & & < ¥
& 2 < o
il o & &
20 % W >
& %“\&
o3 J

Local de estacionamento

Grafico 38 - Estacionamento de bicicletas. Fonte: Elaboragdo Idom

A duracdo das viagens de 97,57% das pessoas entrevistadas que circulavam em bicicleta ficou
abaixo dos 60 minutos. 71,43% dos entrevistados indicaram que a duragdo do trajeto seria
inferior a 10 minutos.

Quanto a frequéncia das viagens, 50% responderam que a realizavam todos os dias Uteis;
21,43% a faziam todos os dias; e 20%, entre duas e trés vezes por semana.
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Frequénciaviagem

2B6% 1 43%

4,29%

B 1-Todos os dias dtels
m ? - Todos os dias
3 - Feriados
® 4 - 2/3 por semana
" 5-1vez semana

= & - Mensal

Grafico 39 - Frequéncia das viagens. Fonte: Elaboragdo Idom

Os entrevistados foram indagados sobre quais as possiveis melhorias em matéria de ciclismo.
21% responderam que melhorariam as ciclovias; 18,31% investiriam em seguranca; e 18,64%,
na qualidade dos paraciclos e bicicletarios.

O que vocé melhoraria?

1,69%

B Pavimentacao

m Ciclovias

B Bidcletanos
Qualidade paracicios

® Seguranca
Sinalizacao rotas

m Obstaculos

Grafico 40 - Melhorias no servigo. Fonte: Elaboragdo Idom
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1.1 ETAPAS DE TRABALHO

O Plano de Mobilidade de Forquilha - PlanMob trata-se de um instrumento fundamental para
implementacdo da mobilidade urbana sustentavel, ou seja, garantir o direito de deslocamento
de todos, privilegiando o transporte coletivo, o transporte a pé e por bicicleta. As cidades
devem garantir o direito dos cidadaos a livre escolha do meio de transporte, escolha essa que
deve ser baseada na mobilidade sustentavel garantido o equilibrio entre o uso do veiculo
privado, do transporte coletivo e o pedestre. A partir da implementag¢ao do PlanMob espera-se
gue a cidade possa apresentar uma mobilidade mais respeitosa com o meio ambiente, bem
planejada e com modais mais eficientes do ponto de vista energético, promovendo ativamente
uma redugdo do uso do automoével.

O processo de elaboracdo do PlanMob conta com uma metodologia participativa, com
consultas a populagdo, buscando sua orientacdo e assim a consolidagdo de propostas que
reflitam as reais necessidades locais. As consultas sdo realizadas de duas formas: através da
disponibilizagdo dos relatérios elaboradas e a partir das audiéncias publicas. As consultas aos
relatérios sdo realizadas através da disponibilizacdo do documento em plataforma on line e
também na sede da prefeitura. J& as audiéncias publicas acontecem ao final de cada etapa,
onde s3ao apresentados resultados e propostas, assim como sdo colhidas as sugestdes da
populacdo. Além disto foi disponibilizado e divulgando um endereco e-mail junto a populagdo
para a comunicacao direta entre a equipe do PlanMob com a populacao.

Devemos ainda ressaltar que todo o processo de realizacdao do PlanMob é acompanhado pelas
equipes técnicas locais e pela equipe técnica da Secretaria das Cidades. Foram realizadas
reunides periddicas durante o processo: reunides de levantamento de dados, reunides de
trabalho com a equipe técnica local e para a apresentagdo dos relatdrios.

A elaboracao do Plano conta com quatro etapas de elaboracao:
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— Estruturacado do trabalho, seu planejamento,
Etapa 1: Mobilizagdo e assim como o levantamento e a sistematizacdo
Levantamento de Informagdes das informag®es necessarias para a criacdo da
base de dados do projeto;

— 0 diagndstico com base nos dados levantados na
etapa anterior e na sistematizacdo destas
informacdes e a identificacdo dos problemas. O
progndstico consiste na elaboracdo de uma
matriz de cendrios futuros. A Etapa conta
também com a formulacdo dos objetivo e
diretrizes que nortearao as propostas;

Etapa 2: Diagnoéstico e Progndstico

— Consiste na elaboragdo das propostas em
mobilidades, na apresentacao da viabilidade das
propostas e de um cronograma fisico e financeiro
capaz de oferecer critérios objetivos para a
priorizacdo das propostas.

Etapa 3: Elaboragdo de Propostas

Etapa 4: Elaboragdo da Minuta de — Consiste na elaboracdo da minuta de lei em
Lei mobilidade e uma Cartilha Educativa PlanMob;

ftapa 1 - Elaboragho da Mano de i1apa 3. Propavtas, plano de
Tratutha, Comunicsdo & Flapa 7 = Ciagramtics, Progeditios & htriie. imgdantagi, geitsa v
Proapecgsn e Dade noni D

P e Trasalhg de "hﬁ
Trabadha & WL-“ Disgndaticn  Progndstion Diretriged - Feopostas  implntaghe |
[ S o e o) =8 '-“_

Figura 1 Etapas PlanMob. Elaboragdo Idom.

O presente relatério 1V faz parte da etapa 2 - Diagndstico, Progndstico e Diretrizes. Trata-se de
uma etapa de transicdo entre o levantamento de dados e as propostas de acdes. Os objetivos
do presente relatério serdo explanados no item a seguir.

1.2 RELATORIO IV — DIAGNOSTICO, PROGNOSTICO E DIRETRIZES

O relatério 1V, parte integrante do PlanMob, apresenta o diagndstico das condicGes atuais da
mobilidade da cidade de Forquilha e do contexto no qual ela estad inserida. Esta etapa de
trabalho tem como objetivo a compreensao dos problemas atuais em termos de mobilidade,
assim como consolidar objetivos e diretrizes para a realizagdo das propostas. Desta forma o
relatério estd dividido em trés partes: diagndstico da mobilidade, progndstico e por fim
objetivos e diretrizes.
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FORQUILHA

Nesta etapa sdo identificados:

e QOs principais problemas da mobilidade presentes no municipio (quantitativos e
qualitativos);

® As projecOes de crescimento populacional e os indicativos de crescimento urbano
apontados pelo Plano Diretor municipal.

A partir da sintese destas duas andlises indicadas, sdo identificados os principais desafios e
oportunidades em mobilidade, e a partir disto formulados os objetivos e tracadas as diretrizes
gue irdo nortear as propostas.

Desta forma a Etapa 2 do PlanMob possui trés atividades distintas (figura 2):
Diagnoéstico

O objetivo do diagndstico é realizar a andlise das informagbes levantadas na Etapa 1
(levantamento de dados) e identificar os problemas existentes. Nesta etapa foram
sistematizados adequadamente as informagdes sobre o estado atual da mobilidade, o que
permitiu a sintese dos dados quantitativos e dos indicadores.

Além dos dados quantitativos, o diagndstico apresenta uma abordagem dos aspectos
qualitativos apontadas pelos técnicos municipais, gestores e da sociedade civil consultada
através da Audiéncia Publica e dos e-mails recebidos pela equipe do PlanMob?.

Na etapa de diagndstico também foi analisado o uso e ocupacdo do solo e caracterizadas as
normas urbanisticas vigentes. A relagdo entre urbanismo e mobilidade é muito estreita, o
modelo de cidade definido pelo Plano Diretor tem um impacto importante nos padrdes de
mobilidade de Forquilha, por essa razdo a importancia de integrar ao diagndstico da
mobilidade um tépico sobre a ocupacgao urbana.

Prognostico

Uma vez concluido o diagndstico é apresentado o progndstico do plano de mobilidade. O
objetivo do progndstico é realizar as projecdes da populagdo e dos domicilios para os cenarios
de crescimento do PlanMob, a saber 5 e 10 anos.

O Progndéstico é fundamental para calcular os deslocamentos futuros em comum acordo com o
crescimento populacional e a implementacdo do Plano Diretor. A partir disto sdao estabelecidos
os cendrios de crescimento futuro e desta forma, sdo dimensionadas e planejadas as
necessidades em infraestruturas futuras em termos de mobilidade.

Diretrizes

O objetivo das diretrizes é desenvolver as primeiras linhas estratégicas de atuagao hipotéticas
que norteardo as propostas. Estas diretrizes estratégicas foram avaliadas com o apoio da
equipe técnica municipal nas reunides de trabalho realizadas no més de maio.

As diretrizes identificam as linhas estratégicas futuras capazes de beneficiar a mobilidade
sustentavel. Estas diretrizes devem nortear as a¢Ges da Prefeitura em matéria de mobilidade e

7 12 Audiéncia publica realizada durante a primeira semana do més de abril cujo objetivo foi a apresentagdo dos
resultados da Etapa Il do Levantamento de Dados. As informacgdes referentes as audiéncias estdo disponiveis no
Relatdrio 11l — 12 audiéncia publica.
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estabelecer as bases para as propostas de melhorias que serdao desenvolvidas na Etapa 3 do
PlanMob.

Caracteri-
zacao da
Nao mobilidade
motorizados Capacidade
de
Adensamento
Transporte
coletivo
Projecao
Populacional
Veiculo

privado Ocupacao
motorizado Urbana

W

Diretrizes

Planejamento Pedestres Bicicletas  Transporte Transporte Gestdoda
Urbano Coletivo privade  mobilidade
motorizade  wrbana

Figura 2. Metodologia RT-IV. Fonte: IDOM.
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DIAGNOSTICO

O principal objetivo de um plano de mobilidade é propor atua¢ées que garantam um esquema
de mobilidade urbana onde os meios de transporte sustentaveis (transporte coletivo, bicicleta
e a pé) sejam maioritarios.

Neste capitulo, sdo analisadas as principais caracteristicas da mobilidade no municipio de
Forquilha, tanto desde o ponto de vista da oferta como da demanda, para poder identificar as
necessidades de melhoria na cidade e assim conseguir uma mobilidade mais sustentavel.

A definicdo destas necessidades sera a base de partida para determinar as atuacdes que serdo
desenvolvidas no plano, de forma que se possa conseguir um cendrio de mobilidade mais
favoravel do que o atual.

Caracteri-
zacao da
Nao mobilidade
motorizados
Transporte Diagnéstico
coletivo
Veiculo
privado Ocupagao
motorizado Urbana
Diretrizes
Planejamento Pedestres Bicicletas Transporte Transporte Gestioda
Urbano Coletive privado mobilidade

motorizado urbana

Figura 3 - Metodologia Diagnéstico RT-1V. Fonte: IDOM
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|
2.1. Os PEDESTRES

A oferta existente nas cidades para os pedestres sdo as calgadas, os calgaddes e as pragas. De
forma geral, pode-se considerar que a oferta para pedestres no municipio de Forquilha ndo
estd equilibrada.

Forquilha tem algumas pragas e espacgos publicos de qualidade (ndo existem calgaddes), porém
nao ha possibilidade de fazer uma interligacdo a pé entre eles em condigdes favoraveis de
acessibilidade. Os espacos publicos urbanos localizam-se nas proximidades da BR-222 e da Rua
Diogo.

2- Equiparmemlos BR-222
3- Praga Mocinka Viana
4 Praga igreja 5o Franciico

5- Praga inala Burso Brandda

- Praga Cimitério

7- Praga Francisoo Kimerses da Prada

B- Praga José Marting \iana - Balnedria

5. Praga laares Junior

10 = Praga Francisca Hilda de Vasconcellos

Mapa 1 - Localizagdo das pragas em Forquilha
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Imagem 1 - Pragas em Forquilha

As declividades acentuadas nas calcadas de Forquilha representam um problema, tornando-as
inaccessiveis para pessoas com mobilidade reduzida (Imagem 2). Além disso, muitas delas ndo
tém a largura necessaria. Sendo assim, a melhoria das calcadas deve ser uma prioridade do
PlanMob.

Imagem 2 - Calgadas em Forquilha. Rua Arcelino Rodrigues Moragdo (1-2), Rua Jodo Vieira da Silva (3), Rua Arcelino
Mongdo (4), Rua José Tomas de Araujo (5) e BR-222 (6)

11
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Em concluséo:

® Forquilha tem um bom sistema de pracas, porém ndo estdo conectadas.
® A maioria das calcadas ndao tem largura adequada, ndo tem continuidade, ndo tem
uma boa manutenc¢do e nao tem continuidade no plano horizontal.

Forquilha é um municipio com caracteristicas relativamente boas para a utilizacdo da bicicleta,
porém, as declividades existentes podem dificultar seu uso.

Nos anos 90 a utilizacdo da bicicleta era majoritaria na cidade, porém, com o crescimento
econdmico da populagdo, o uso da bicicleta foi substituido pela motocicleta. A bicicleta, ainda
hoje, é considerada como um meio de transporte para a classe baixa, o que pode ser
comprovado pela substituicdao da bicicleta pela motocicleta.

Sendo assim, nesta conjuntura econdmica e social, hoje a presenca da bicicleta em Forquilha
segue sendo importante para algumas faixas sociais, e a Prefeitura esta realizando esforgos
para modificar o paradigma existente. Os esforcos devem converter a bicicleta em um meio de
transporte cotidiano.

Na etapa de levantamento de campo somente foi identificado um trecho de ciclovia na BR-222
(Imagem 3), com baixa utilizacdo, principalmente porque ndo tem continuidade (ndo forma
parte de uma rede) e porque estd localizada onde a BR-222 n3o tem atividade. Os pedestres e
as bicicletas circulam pelo lado sul da BR-222, onde estao localizadas as lojas. No lado norte,
onde esta localizada a ciclovia, somente ha equipamentos.

Imagem 3 — BR-222, com a ciclovia no lado direito e as atividades (e bicicletas) no lado esquerdo

12

//Z] domn



LK

COVERND po |
ESTADD po CEARA [ bbb

FORQUILHA

O municipio de Forquilha ndo apresenta volume de trafego elevado, o que permite a
circulacdo das bicicletas pelas ruas e avenidas com seguranca. Além disso, é importante
planejar uma infraestrutura minima (ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas, paraciclos e bicicletarios)
para potencializar o uso da bicicleta como meio de transporte cotidiano e frear a tendéncia
atual de substituicdo do uso deste modal pela motocicleta.

Por outro lado, a BR-222 encontra-se na cota de nivel de 85 metros, e a praga Juarez Junior na
cota de 96 metros, chegando o trecho a na cota maxima de 99 metros (Grafico 1). Isto
representa uma diferenca de 14 metros de altura em 600 metros de distancia, o que equivale a
uma inclinacdo média de 3,3%. Estas caracteristicas dificultam a circulagao de bicicletas.

Grdfico 1 - Perfil entre a BR-222 e a Praga Juarez Junior. Fonte: Google Earth

13
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2.3. O TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Aproximadamente 91% dos deslocamentos que sdo realizados diariamente em transporte
publico coletivo sdo entre Forquilha e Sobral (Mapa 2). Somente 4,5% sdo internos ao
municipio de Forquilha, e 2% acessam o Distrito de Rasteia. O resto da porcentagem (2,5%) é
para varios municipios ou distritos, com um nimero pequeno de deslocamentos para cada um
deles.

Forquilha

Mapa 2 - Principais relagdes de mobilidade em transporte publico coletivo. Fonte: IDOM

Esta distribuicdo dos deslocamentos em transporte publico coletivo demonstra a grande
atracdo que a cidade de Sobral tem sobre Forquilha e a necessidade de organizar
corretamente o transporte publico interurbano. Esta é uma necessidade, pois 81% dos
usudrios do transporte coletivo pesquisados afirmaram que o transporte atual ndo
proporciona um bom servico. As principais demandas dos usuarios sdo a melhoria o conforto

14
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(20%), melhoria das frequéncias (18%), diminuicdo do custo (17%) e aumentar o nimero de
paradas (17%).2

Atualmente ndo existem abrigos para os 6nibus e vans, e ndo existe um hordrio prefixado dos
servicos. O ponto de parada atual encontra-se localizado perto do Ginasio Real Madrid
(Imagem 4), na Travessa Maria do Livramento.

Neste sentido, os principais problemas do transporte publico coletivo sao:

e Operacdo ndo regulamentada (horarios ou frequéncias)
® Pontos de parada nado sinalizados

e Aimagem das rotas ndo é clara

® N3do existe um sistema de informacdo para os usuarios

Imagem 4 - Ponto de parada perto do Gindsio Poliesportivo. Fonte: IDOM

2 Fonte: Pesquisa aos usuarios do transporte coletivo. Relatério Técnico 2. PlanMob Forquilha

//Z] domn
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2.4. O VEICULO PRIVADO MOTORIZADO

Os volumes de trafego sdo baixos no municipio de Forquilha. A rua com maior trafego, além da
BR-222, é a Rua Cinco de Fevereiro, com 3.500 veiculos por dia (Mapa 3). Com os volumes de
trafego registrados pode-se concluir que na rede vidria do municipio de Forquilha ndo existem
problemas de capacidade.

Mapa 3 - Volumes trdfego em Forquilha

O veiculo privado motorizado é atualmente muito utilizado em Forquilha. 59,8% dos usuarios
pesquisados na pesquisa Cordon line realizavam deslocamentos internos ao municipio de
Forquilha. Trata-se de uma percentagem muito alta que ainda ndo representa um problema
para o municipio, porém se esta tendéncia permanecer, pode ser, a curto prazo, um problema
importante para a gestdao municipal.

A principal relagdo de deslocamentos externos é entre Forquilha e Sobral, com muita
diferenca. 20% dos veiculos pesquisados estavam fazendo um deslocamento com origem ou
destino em Sobral (Mapa 4). Outro 16,6% sdo deslocamentos externos entre Forquilha e
outros municipios (foram identificados até 14 municipios, entre eles: Fortaleza, Junco,
Cacimbinha, Tamandud, Santa Quitéria...). Finalmente 4,6% sdo veiculos de passagem, sem
origem ou destino no municipio de Forquilha.

16
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Mapa 4 - Relagdes de mobilidade em veiculo privado motorizado

Os principais problemas existentes em Forquilha em relagdo ao veiculo privado motorizado

sdo:

Distribuicdo do espago publico: O veiculo privado motorizado (motocicleta e carro)
estd ocupando cada vez mais espaco publico, espaco este que pode ser destinado para
outros usos. A tendéncia do municipio é seguir incrementando o uso dos veiculos
privados motorizados, neste sentido, o PlanMob pretende delimitar o espaco para este
modal. Para tal, serd feita uma analise de seg¢Ges das vias e estacionamento nas
principais ruas da cidade.

As conexdes entre a Rua Jor. Vicente Loiola e a BR-222 ndo sao intuitivas. As ruas ndo
tem largura adequada, ndo existem bindrios, e as ruas possuem sentido duplo. O
PlanMob devera propor um esquema de circulagdo de sentidos Unicos para melhorar a
gestdo do trafego e dispor de espago para outros usos, especialmente ampliacdo da
largura das cal¢adas.

Gestdo das interseccOes para melhorar o fluxo

17
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e Acidentes. No ano 2015 foram registrados 53 acidentes em Forquilha, 77% a mais que
os registrados no ano 2011 e 40% menos que os registrados o ano 2013, que foi o0 ano
com o maior nimero de acidentes registrados (89). Das 560 pessoas envolvidas nos
acidentes registrados nos ultimos 5 anos, 55,5% ficaram sdo ilesos, 21,2% tiveram
ferimentos leves, 15,2% graves e 8 % fatais. Neste ponto é importante sinalizar que a
percentagem dos acidentes graves aumentou de 17,5% no ano 2011 para 34,6% no
ano de 2015 (10 pessoas no ano 2011 e 44 no ano 2015). Os acidentes fatais também
aumentaram, passando de 7 vitimas no de 2011 para 12 vitimas em 2015. Um dos
objetivos do PlanMob é alcancar 0 acidentes fatais em Forquilha.

Gl AN R R

Mapa 5 — Sentidos de circulagdo duplos no centro do municipio. Possibilidade de criar binarios

Para diminuir a problematica que os deslocamentos em veiculo privado motorizado podem
gerar no futuro préximo é importante trabalhar em 2 linhas:

e Criar propostas de seg¢BGes nas ruas de Forquilha para melhorar as condi¢Ges dos
deslocamentos a pé. Isto implica sentidos Unicos de circulagdo (criacdo de binarios,
Mapa 5) e ampliagdo e melhoria das calgadas.

e Criar uma politica de estacionamento.

® Analisar a viabilidade de um sistema de transporte urbano.

//Z] domn
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2.5. OCUPAGAO URBANA

Este item é dedicado a analise da ocupagao urbana do perimetro urbano de Forquilha, sob a
6tica do ambiente construido. A andlise foi realizada a partir de dados secundarios
provenientes, dos dados estatisticos do IBGE, dos estudos existentes sobre o perimetro de
estudo, do Plano Diretor Participativo. A analise dos dados secundarios foi complementada por
uma abordagem do contexto urbano apoiado na leitura da paisagem a partir de visitas de
campo. O objetivo principal deste capitulo é, portanto, a identificagdo dos vetores de
crescimento do perimetro urbano da cidade de Forquilha e o auxilio na construcdo de cenarios
de crescimento urbano.

Inicialmente sdo apresentados aspectos da configuragdo urbana, ou seja, o suporte geografico
fisico onde estad localizado o perimetro de estudo, observando a dupla relagdo entre a
ocupacdo urbana e o ambiente natural. Sera analisado, dessa maneira, a forma como a
ocupagao urbana condicionou o espa¢o natural e como o espago natural condicionou a
ocupacdo. Ainda neste tdpico sera apresentado um estudo da evolugdo urbana.

Outro aspecto levantado diz respeito ao uso do solo considerando, como por exemplo, as
questdes que interferem na dinamica da cidade, na localizacdo, segmentacao e dispersao dos
diversos tipos de ocupacdo, a saber: habitacional, institucional, comercial entre outros. O
objetivo da identificacdo da configuracdo urbana é entender os fatores limitantes e
condicionantes ao crescimento urbano

Em seguida sdao apresentados aspectos relacionados ao escopo das leis de ordenamento
territorial, para tanto, serd realizada a leitura do Plano Diretor Participativo de Forquilha, Lei
n2 319 de 2008. Por ultimo sdo apresentadas as conclusdes preliminares, a partir de uma

abordagem prospectiva buscando compreender os espagos de transformacao.

Este item possui como objetivo também auxiliar na constru¢do dos cenarios de crescimento,
desta forma ele é complementar ao proximo capitulo referente ao progndstico, onde sdo
apresentadas as proje¢Ges de adensamento construtivo e populacional. Na figura a seguir é

apresentado o esquema metodoldgico referente a andlise urbana.

19
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- Capacidade
Ocupacao =
Urbana Adensamento
Normas DEUpaqaﬂ + prajecaes Pl'ﬂj'E;ﬁD
Urbanisticas \Qikaits Populacional
Uso do
Solo

v

Cenarios de Crescimento

Figura 4 - Metodologia de trabalho — andlise urbana e progndstico. Fonte: IDOM

2.5.1. Analise de uso e ocupagao do solo

O objeto de andlise deste diagndstico, como foi supracitado, o perimetro de andlise,
corresponde aos 08 bairros que compdem o perimetro urbano de Forquilha, englobando o seu
centro histdrico, nucleo inicial da cidade e seus prolongamentos. O perimetro é delimitado
pelo Plano Diretor, Lei 319 de 2008, a qual delimita o perimetro urbano a partir de um mapa
constante no Anexo | - Mapa de Macrozoneamento do Municipio e Anexo Il - Mapa da
Macrozona Urbana, ndo ha, no entanto, a indicacdo de dimensGes nem de coordenadas
geograficas.

O perimetro urbano possui drea de 446 hectares e uma populagdo de aproximadamente
14.694 pessoas, o que confere ao territdrio uma densidade demografica de 32,9
habitantes/hectares. O perimetro urbano corresponde a apenas 0,9% do territério e no
entanto concentra 67% da populagdo municipal. Tal condi¢do confere ao municipio o papel de
centralidade municipal, no entanto a proximidade de Forquilha com a cidade de Sobral, e a

20
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ligacdo direta que possui estes dois municipios é um fator impulsionador da concentracdo de
pessoas no perimetro urbano de Forquilha.

FORQUILHA

E importante considerar que o perimetro urbano de Forquilha carece de 4rea de expans3o,
uma vez que as terras no seu entorno pertencem a unido, limitando assim a expansdo da
cidade. Tal condicdo é verificada de concentragcdo populacional em uma porgdo limitada da
cidade e tem reflexo no tipo de ocupag¢do em tipologias menores e com incremento de mais de
um pavimento, a verticalizagdo espontanea é verificada com frequéncia na paisagem cidade.

A forma da ocupacdo urbana é modelada a partir da inter-relacdo entre os condicionantes
ambientais e os fatores econdmicos, sociais e normativos, cuja interpretagao é possivel a partir
da observacdo do tracado das vias, do parcelamento do solo, do padrao de ocupacdo, das
tipologias e usos existentes. A seguir sdo apresentados os aspectos relacionados ao suporte
geografico, do perimetro urbano.

Os condicionantes ambientais estdo relacionados ao suporte geografico fisico do territério:
relevo e hidrografia. O suporte geogréfico fisico do espaco urbano é dominante perante a
paisagem construida e, portanto, um condicionante da forma da cidade. “A forma urbana ndo
podera ser desligada do seu suporte geografico e este é um elemento tdo importante como os
factos construidos. O sitio contém ja em muitos casos a génese e o potencial gerador das
formas construidas, pelo apontar de um tracado, pela expressdo de um lugar” - (Lamas 2000).

O municipio de Forquilha estad localizado na bacia hidrografica do Rio Acarad, o perimetro
urbano esta localizado adjacente ao Agude de Forquilha. No que concerne a topografia do

perimetro de andlise é suave ndo apresentando grandes declividades. A topografia de
Forquilha estd representada no mapa 6 a seguir.

A malha urbana esta implantada entre a CE 363, a BR 222 e o Agude Forquilha, como pode ser
observado no mapa 7. Os limites fisicos funcionam como os limitantes da malha urbana.
Observa-se a mancha urbana majoritariamente entre a CE 363 e a BR 222, assim como os
primeiros avancos da mancha urbana na margem oeste da CE. A BR 222 funciona como eixo
estruturante da mancha urbana e principal ponto de conflito da mobilidade urbana, devido
alto numero de passagens sobre a rodovia uma vez que na margem leste da BR estdo
localizados importantes equipamentos municipais (Escola municipal, Férum, UBS). Nado h3,
todavia, semaforos para a passagem de pedestres nem passarelas.
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Mapa 6 - Mapa topogrdfico do perimetro urbano de Forquilha. Fonte: IPECE
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Mapa 7 - Mancha Urbana e Agude Forquilha. Elaboragéo Idom.
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Perimetro Urbano
Territdrio

e

Parimetio urbanc  makha urbana
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populacan total: 203.682

média domiciliar

Figura 5- Localizagéo, disténcia entre o perimetro urbano de Sobral e de Forquilha e informagées municipais

O grafico, ainda na figura 5, apresenta os dados relativos ao perimetro urbano. O mapa acima
apresenta a proximidade do perimetro urbano de Forquilha com o de Sobral.
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Mapa 8 - Perimetro urbano de Forquilha. Fonte: PD Forquilha e Censo 2010. Elaboragdo: Idom

O mapa do perimetro urbano, mapa 8, apresenta tracado das quadras atual, observamos o
papel de eixo estruturador que possui das duas rodovias limitantes da ocupagao urbana.

Morfologia

No que é relativo a morfologia de Forquilha, de forma geral, possui forma continua e alta
densidade construtiva com poucas dreas livres e espagos publicos. A mancha urbana
corresponde a aproximadamente 29% do territdrio do perimetro urbano, proporcdo bastante
razoavel para a provisdo de areas de expansao urbana, tendo em vista as condi¢Ges urbanas de
concentragdo populacional e proximidade com Sobral.

A mancha urbana revela uma area central integralmente conectada, ndo ha presenca de
ambitos isolados o que confere a Forquilha a caracteristica de cidade compacta. Da observagao
das caracteristicas relacionadas a formacdo do espaco construido podem-se ainda considerar,
em sintese, dois padrbdes morfoldgicos:

a. Malha urbana de tracado irregular (Imagem 5), onde se evidencia, na maior
parte do territdrio, a auséncia de recuos das edificacGes em lotes de testadas
estreitas e de grande profundidade, caracteristica  observada
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predominantemente no bairro Centro, Alto Alegre, Francisco Martins Viana e
Edmundo Rodrigues.

Imagem 5 - Padrdo Morfoldgico do Bairro Edmundo Rodrigues. Fonte: Google Earth

b. Malha urbana de tracado regular (Imagem 6) resultante de projetos de novos
loteamentos, constitui o territdrio tipico residencial;

Imagem 6 - Padrdo Morfoldgico no bairro José Raimundo de Loiola. Fonte: Google Earth
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Usos

N&o foram recebidas informagdes municipais sobre o uso do solo atual de Forquilha, por isso,
a classificacdo em usos do solo foi realizada por foto interpretacao das imagens de satélite e
das fotos realizadas em visitas de campo. A partir das fotos satélites compreende-se que a
maior parte da mancha urbana da cidade possui uso residencial predominantemente.

Destaca-se ainda que a BR-222 representa um eixo de concentra¢do de comércio e servico, os
principais usos podem-se observados no mapa 9 a seguir.

Mapa 9 - Equipamentos Forquilha. Fonte: Idom.

Breve Evolugdo da Mancha Urbana

A ocupacgdo urbana de Forquilha iniciou-se em 1919, e tem como marco fundador o agude
Forquilha, onde em suas margens localiza-se o pequeno nucleo urbano inicial. Apds este
momento, a evolugdo urbana ocorreu a partir de sucessivas coroas de crescimento, ao longo
da BR-222 e em diregdo a CE-362.

O mapa 10 a seguir apresenta a evolugdo urbana do municipio de Forquilha, desde sua
ocupacao inicial em 1919 até os dias atuais. O mapa apresenta a evolugao por periodos de
aproximadamente 25 anos.
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Mapa 10 - Evolugdo Urbana de Forquilha. Fonte: Plano Diretor Participativo, Lei Complementar no 482/2008.

A partir da identificagdo da evolugdo da mancha urbana, concluimos que a expansdo da
ocupacao de Forquilha se deu ao longo da BR-222, em sua margem sul. Esta rodovia
constituiu-se, portanto, como um eixo estruturador do desenvolvimento da ocupagdo de
Forquilha.

A delimitacdo da faixa norte da BR-222 pelo Zoneamento Urbano como Zona de Equipamentos
Comunitarios, e a recente implantacdo de Escolas nesta area representa uma questdo que
deve ser observada pelo municipio, uma vez que a implantacdo de atividades nesta area deve
ser evitada, pois aumenta o numero de transposicdes da rodovia, crescendo o risco de
atropelamentos e reduzindo sua vida util.

No que tange os vetores de crescimento da cidade podemos concluir que, o perimetro urbano
constitui um territdrio de continua urbaniza¢ado, resultado de expansao do nucleo fundador. A
grosso modo, a area urbanizada assume uma forma compacta que se estende até a CE 362
(Mapa 11). Para além deste nucleo, constituem-se as manchas semi-continuas no bairro de
José Raimundo Loiola, trata-se das areas de expansdo municipal. No que tange o PlanMob,
para fins de ordenamento, é importante considerar no momento de elaboracdo das diretrizes
o crescimento extensivo que acontece na margem esquerda da CE 362. Todavia, salienta-se
qgue a mancha urbana ndo ultrapassa o perimetro urbano delimitado pelo plano diretor,
estando a mancha urbana contida na zona de expansdo urbana.
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Mapa 11 — Densidade de ocupagdo por distancia. Fonte: Censo 2010, Elaboragdo Idom.

2.5.2. Caracterizacao dos Instrumentos Urbanisticos Vigentes

O presente capitulo destina-se a apresentar uma leitura da legislacdo incidente no Municipio
de Forquilha, com foco nas normas urbanisticas que incidem no crescimento da mancha
urbana e interferem diretamente no planejamento da mobilidade. A andlise busca identificar
as consequéncias das normas urbanisticas no crescimento e expansdo da cidade no futuro.

O Plano Diretor Participativo do Municipio de Forquilha, PDP (Lei Complementar N2 482/2008)
estd subdividido em 8 (oito) titulos principais, dentre as principais questdes tratadas em cada
capitulo, aquelas que incidem o ordenamento territorial, ressaltamos o titulo IV, das Normas
Gerais do Regime Urbanistico, onde o Macrozoneamento e o Zoneamento Municipal é
definido, e o titulo V dos Instrumentos da Politica Urbana, onde sdo definidos instrumentos da
politica urbana como a regularizagao fundiaria, e os instrumentos juridicos urbanisticos.

Finalmente o titulo VIl dispGe sobre a promocado, revisdao e aprovacdo de leis complementares
como:

e Leide Parcelamento, Uso e Ocupacao do Solo

e (Codigo de Posturas

e (Cddigo de Obras

e (Cddigo Tributario

® Planta Genérica de Valores

® Lei Ambiental

¢ Lei do Perimetro Urbano da Sede Municipal e dos Povoados
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Ainda, no titulo VIII fica estabelecido o prazo de 10 anos para a revisdo do Plano Diretor
Participativo.

Tais leis ndo foram elaboradas no prazo definido, e até o momento atual ndo ha registros de lei
urbanistica de parcelamento e uso e ocupacdo do solo, ndo havendo no municipio de
Forquilha, parametros urbanisticos de uso e ocupacdo do solo.

O PDP, em seu artigo 24, divide o territério municipal em 5 Macrozonas, sendo elas: (i)
Macrozona Urbana; (ii) Macrozona Rural; (iii) Macrozona de Protec¢do Cultural; (iv) Macrozona
de Atividades Produtivas; (v) Macrozona de Conservagdo Ambiental. A Macrozona Urbana
apresenta especial interesse para este plano, visto que corresponde a zona urbana da sede do
Municipio de Forquilha, trata-se do perimetro de abrangéncia deste estudo.

Zoneamento Urbano

A Macrozona urbana esta dividida em oito zonas, cujas definicGes estdo descritas na tabela 1 a
seguir e as delimita¢des apresentadas no mapa 12 da pagina seguinte.

Zona de Uso _ ] Diretrizes _ _ 3
Zona Especial de Area destinada 4 habitacdo de interesse social, obedecendo a critérios especiais
Interesse Social de parcelamento, ocupacdo e uso do solo, a ser contemplada com programas
(ZEIS) soclals, equipamentos comunitarios e melharia de infraestrutura,

Zona Especial de Area de preservagdo ambiental podendo ser contemplada com ciclovia, via de
Interesse Ambiental pedestre, trilhas ecoldgicas, e outros equipamentos voltados para programas de
~ (ZE1A) educacdo ambiental, esporte e |lazer, sendo vedado o uso residencial,

Area Especial de
Interesse Ambiental
(AEIA)

Zona de Equipamentos
Comunitarios (ZEC)

Area exclusivamente de recuperacdo ambiental, sendo permitido equipamentos
voltados para a educagdo ambiental, esporte e lazer.

Area destinada  construgdo de equipamentos comunitarios,

Area destinada a expansdo urbana, de uso misto,

devendo prever areas de equipamentos coletivos

Zona destinada & implantacdo de indUstria ou empresas de pequeno porte tipo
oficinas mecanicas; Fabrica de pré-moldados; Renovadora de Pneus; Mini-
fabricas de Detergentes; Tintas; pequena fabrica de confecctes; Etc. que tenha
pad rE_u_ até pequeno porte no registro de empresas.

Zona Urbana Mista  Area de média densidade destinada a edificacbes de usos residencial, comercial

Zona de Expansao (ZE)

Zona Exclusiva de
Inddstria de Pequeno
Porte (ZEIPP)

L e de servigos compativeis.
Zona Especial de
Interesse do Area de interesse histdrico.

Patriméanio (ZEIP)

Tabela 1 - Defini¢do das zonas que compdem a Macrozona Urbana. Fonte: PDP Forquilha Lei n® 482/2008.
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LEGEMNDA;
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Mapa 12 - Zoneamento Urbano Municipal. Fonte: PDP Forquilha Lei n® 482/2008.

O zoneamento do plano diretor delimita uma ampla area (22% da Macrozona Urbana) como
Zona de Uso Misto, trata-se da regido central de Forquilha e seu entorno. Grande parte desta
area encontra-se consolidada, embora parte desta regido, localizada nos bairros de Jodo
Jeronimo da Costa, e parte do bairro de Alto Alegre ainda encontra-se subutilizada sendo
pouco edificada, representando potencial de adensamento. Nestas areas, é desejavel a
manutencdo do uso habitacional compativel com o comércio e os servigos.

Outra zona que abarca grande parte da Macrozona Urbana (22%) é a Zona Especial de
Interesse Social. A por¢do deste territdrio que esta localizado no bairro de Edmundo Rodrigues
encontra-se consolidada, e seu uso e ocupacdo atual muito se assemelha a drea demarcada
como Zona Mista. Ja a segunda metade desta zona, localizada na margem esquerda da CE-632
encontra-se pouco edificada e subutilizada, trata-se da area em que o mapa de uso e ocupacio
do Solo do PDP caracteriza com propicia a construcdo de Habitagdo de Interesse Social (HIS).

A drea demarcada como Zona de Expansao corresponde a 17% da Macrozona Urbana, trata-se
de uma area ndo edificada, possuindo, portanto capacidade de adensamento. Esta area esta
de certa forma desfragmentada do nucleo urbano, tendo em vista a existéncia da CE-362, que
representa uma barreira fisica na continuidade do tecido urbano. O mapa de uso e ocupacgdo
do solo do PDP sugere o uso misto para esta zona, de forma que, sendo esta uma expansao da
ZUM existente, é desejavel que se mantenha o uso residencial compativel com o comercio e
Servigos.

Destaca-se ainda a Zona de Equipamentos Comunitdrios, correspondente a apenas 2% da
Macrozona Urbana, que recebe menc¢do neste estudo devido a sua localizacdao desfragmentada
do centro urbano, localizada na margem norte da BR-222. Tal drea encontra-se parcialmente
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utilizada, de forma que sua ocupac¢do ndo deve ser estimulada, uma vez que se objetiva a
construcdo de uma cidade funcional e sustentavel, promovendo a mistura de usos

FORQUILHA

possibilitando assim a utilizagdo de modos sustentdveis de mobilidade e racionalizando sua
infraestrutura.

Dadas as caracteristicas apontadas no PDP e pelos usos existentes no perimetro urbano, a
politica urbana municipal é desafiada a implementar medidas que sejam capazes de conciliar
os diversos interesses econdmicos e sociais com a protecdo do patrimbnio arquitetonico e
ambiental. Nesse sentido, a legislacdo apresenta um aspecto bastante positivo ao indicar a
manutenc¢do dos usos mistos para a area urbana ja consolidada. Tal aspecto é uma vantagem
para a mobilidade sustentavel. As intervencGes no perimetro urbano devem, assim, buscar
otimizar e complementar a infraestrutura implantada, favorecer a ocupagdo das areas
consolidadas da cidade e desestimular o espraiamento do tecido urbano.

Embora o Municipio de Forquilha ndo tenha uma lei especifica de uso e ocupacdo do solo, o
Plano Diretor Participativo apresenta um mapa indicativo de uso do solo (Mapa 13). Neste
mapa, pode-se identificar com facilidade as dreas cuja ocupa¢do encontra-se subutilizada ou
nao edificada, informacdo que norteia as areas com capacidade de expansao.

No tocante das areas de expansao municipal, o mapa de uso do solo indica 6 areas:

e Areas Subutilizadas ou pouco edificadas — uso misto: trata-se do prolongamento da
malha urbana atual localizada dentro do perimetro compreendido entre a CE-362 e a
BR-222.

¢ Area de loteamento n3o edificado — uso misto: trata-se de um parcelamento de terras
ja realizado, porém ndo edificado. Esta area esta localizada na margem esquerda da
CE-362.

e Area de Loteamento futuro ndo edificado— uso misto: No prolongamento da CE-362,
estdo localizadas tais dreas que representam areas de expansdo futura, cujo
loteamento do solo ainda nao foi realizado.

e Area propicia para a construcdo de HIS: localizada na zona de expansdo na margem
esquerda da CE-362. Destacamos nesta zona, discrepancias entre o mapa de
zoneamento e de uso do solo do plano diretor. Parte da ZEIS demarcada no
Zoneamento Municipal, de acordo com o mapa de uso consta como area consolidada
de uso misto, de forma que apenas a drea demarcada como prioritdria para a
construcdo de HIS condiz com o Zoneamento.

e Area publica n3o edificada: por sua localizagdo desfragmentada do nucleo urbano, a
ocupacdo desta area deve ser desestimulada.

e Area de ocupacio institucional: por sua localizacdo desfragmentada do ntcleo urbano,
e por incidir na zona de interesse agricola, e na drea de interesse agricola, a ocupagao
urbana desta drea deve ser desestimulada.
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Mapa 13 - Indicagéo de Uso do Solo. Fonte: Plano Diretor Participativo, Lei Complementar no 482/2008.

2.6. CONCLUSOES

Afora os itens que foram levantados relativos as dreas de crescimento e transformacao,
observamos também as dareas cujo diagndstico revela conflitos relacionados a mobilidade,
aspectos que merecem especial aten¢do do poder publico e apontam para as diretrizes do
plano:

e A cidade possui caracteristicas de monofuncionalidade, majoritariamente composta por
bairros com residéncias unifamiliares e pouquissimas areas mistas. Observa-se a alta
densidade de ocupacdo de areas consolidadas como o Centro por exemplo, ficando para as
areas de expansdo o crescimento da cidade.

e A proximidade com a cidade de Sobral (16 km) é um atrativo para a ocupacgdo urbana, de
forma que é imprescindivel que hajam leis que regulamentem e direcionem seu
crescimento evitando assim o surgimento de ocupacdes irregulares e areas de favelizagdo.
Neste sentido, é interessante que o crescimento ocorra de forma compactada e densa com
a promocdo do uso misto, evitando extensas areas urbanizadas de baixa densidade com
carater primordialmente residencial, otimizando assim a infraestrutura e promovendo
uma cidade sustentavel. Ainda, tendo em vista o crescimento urbano, é importante a
provisdo de novas areas de expansdo, que considerem o viario e a infraestrutura existente.

® Indicamos que seja feita uma revisdo no Plano Diretor Participativo a fins de adequar seu
zoneamento a os indicativos de uso do solo, e que seja redigida a lei de uso e ocupacgao do
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solo de forma a determinar parametros urbanisticos para a ocupagdo, permitindo o
adensamento e a racionalizacdo das areas urbanas. Forquilha deve contar também com lei
de parcelamento do solo, tendo em vista a tendéncia do crescimento populacional e o
surgimento de novos bairros.

FORQUILHA

e O desvio da BR-222 poder ser uma vantagem no sentido da expansdo urbana, tendo em
vista o potencial de ocupagdo e expansdo da sua margem norte, uma vez que o nucleo
urbano de Forquilha encontra-se compreendido entre a BR-222 e a CE-362, ndo havendo
um estoque grande de dreas de expansdo dentro destes limites.
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PROGNOSTICO

O capitulo estd organizado em dois blocos. Em um primeiro momento apresentara as questoes
relativas a ocupacdo urbana, organizacdo e normativa territorial; posteriormente, serd
apresentada a projecao populacional.

Em seguida, sera realizado um estudo prospectivo da capacidade de adensamento das areas
urbanas. Para cada zona definida no plano diretor, sera realizada uma simulagdo da
capacidade de adensamento em virtude das diretrizes urbanisticas determinadas para estas.
Tal simulacdo permite identificar qual a real capacidade do perimetro urbano em suportar o
crescimento populacional. Por ultimo, serdo apresentadas as conclusdes preliminares, a partir
de uma abordagem prospectiva buscando compreender os espagos de transformacdo e
crescimento, assim como a identificacdo das vantagens e dos desafios do territério.

No segundo bloco, serdo apresentadas as projecdes populacionais para Forquilha e para o
perimetro de estudo, assim como projecées do numero de domicilios e da popula¢do urbana.
Estas projecdes sdo realizadas a partir dos dados demograficos do IBGE.

Por fim, é possivel identificar os cendrios de crescimento no que concerne a mobilidade
urbana por meio da combinacdo destas informacgdes de partida. Os cendrios tragados servirdo
para a realizagdo das projecdes das viagens.

Capacidade
de
Adensamanto

Ll Prognéstico
Piw|edia
Populecional
1]
Flanejamanta Pedeslires Bicikletns Trandporis Transporis Cresido da
Urbama Coletive privado maobilidade
maorizsdo urkrisna

Figura 6 Esquema metodoldgico. Elaboragdo: Idom
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3.1. CAPACIDADE DE ADENSAMENTO DAS AREAS URBANAS

Neste topico é apresentada uma andlise prospectiva e detalhada por zona do plano diretor.
Este exercicio se enquadra no enfoque prospectivo urbano ou forma de ver o desenvolvimento
territorial de maneira futurista, ou seja, pensando como é atualmente Forquilha, e como o
plano diretor prevé e possibilita seu crescimento e expansao.

Com esse objetivo foram calculadas as densidades brutas populacionais que comportam cada
uma das zonas do plano diretor, ou seja, determina-se a capacidade de carga (de recebimento
populacional) de cada uma delas. Como Forquilha ndo possui lei de uso e ocupacdo do solo os
critérios utilizados para a simulagcdo foram baseados no plano diretor, e nas legislacOes
federais 6.766 de 1979. Para a realizacdo da estimativa foram considerados os seguintes
critérios:

e Diretrizes de uso estabelecidas pelo PDP 482/08;

e Conjunto de fatores limitantes do crescimento: areas de protecdo ambiental, corpos
hidricos e grandes equipamentos existentes no perimetro urbano;

e E as caracteristicas de ocupacdo atual de cada zona;

e As projecOes foram realizadas somente para a drea de expansdo urbana, e para os
lotes vagos na zona de uso misto, uma vez que Forquilha apresenta um centro urbano
consolidado, ndo foi identificado tendéncia de adensamento vertical nem com
caracteristicas de transformacao de usos significativas.

Para cada zona sao apresentados um mapa e a seguinte ficha informativa:

1. Territdrio: corresponde a realidade do territdrio atual, sdo calculados a area, o nimero
de domicilios existentes na area e a média domiciliar de acordo com o Censo IBGE
2010;

2. Projegdo: é calculada a capacidade maxima de adensamento de cada uma das zonas
do plano diretor. Para tal foram considerados os seguintes critérios:

a. Ocupagdo territorial: foi considerada uma taxa de ocupagdo de 60%, tendo
como referéncia a Lei de Parcelamento do Solo Federal N2 6766 que
estabelece que quando do parcelamento serd doado ao Municipio um
percentual de no minimo 40% da area total da gleba;

b. Usos: a partir dos usos estabelecidos para cada uma das zonas foi estimada
uma taxa de ocupagdo em funcdo do tipo de uso. Em funcdo das
caracteristicas atuais da cidade somente foram consideradas habitacOes
unifamiliar para a projecao;

c. Parametros: foram considerados os parametros urbanisticos mais permissivos
para cada zona, ou seja, 0 maximo possivel de adensamento segundo a lei do
uso do solo. Para tal foi adotado a drea minima para o lote urbano de 125m?
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d. Habitantes domicilios: foi considerada a proje¢do de 3,1 habitantes por

domicilio.

Trata-se um exercicio estimativo, interessante observar que o crescimento de uma cidade
depende de uma multitude de fatores que nem sempre sdo mensuraveis. O objetivo deste
exercicio ndo é mesurar o crescimento de Forquilha, mas entender da forma mais aproximada
possivel a capacidade de adensamento das zonas.

Para a definicdo das areas do estudo de capacidade de adensamento, foi feita uma analise
cruzada entre o Zoneamento urbano e o mapa de Uso do Solo do Plano Diretor, a fim de
delimitar uma area de abrangéncia alinhada com a realidade da ocupacgdo. Neste sentido,
foram identificadas trés areas:

As areas subutilizadas ou pouco edificadas indicadas no mapa de Uso do Solo da Zona
de Uso Misto (ZUM) — Figura 7

Toda a Zona de Expanséo (ZE) identificada no Plano Diretor Participativo
As area destinadas a construcdo de Habitacdo de Interesse Social (HIS) indicadas no de
Uso do Solo da Zona Especial de Interesse Social (ZEIS) — Figura 8

O mapa a seguir apresenta as zonas estudadas e mais a diante sdo apresentadas as fichas de
projecdo da capacidade de suporte para cada area de estudo.

LEGENDA:
- ZUIA Zona Mats - Aiea

s ou § =
B IE - Tona de Expansdo
N IEIS - Zons Expecial de

,.r Iraarersse Socal - Ana
Destinada b construgo de HIS
- -
-
- -
- -
—
= #*
- -
- = - ‘ 00 3N 03 4 S0m
L M

Mapa 14 - Zonas com Potencial de Adensamento. Fonte: Idom com base no Plano Diretor Participativo, Lei
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IUM - Area Subutilizada IE - Fona de Expansao

Figura 7 - Proje¢do da capacidade de suporte da Zona de Uso Misto — Areas Subutilizadas, e da Zona de Expansdo.
Fonte: IBGE, Plano Diretor Participativo de Forquilha, Lei Complementar Lei N°482/2008. Elaboragdo Idom

ZEIS - Area para construcio de HIS

Figura 8 - Projegdo da capacidade de suporte da Zona Especial de Interesse Social — Areas para a Construcdo de HIS.
Fonte: IBGE, Plano Diretor Participativo de Forquilha, Lei Complementar Lei N°482/2008. Elaboragdo Idom

A partir das projeces calculadas, observamos que todas as zonas estudadas apresentaram
potencial de crescimento elevado. De acordo com o censo de 2010, o nimero de domicilios
nas zonas de estudo era de 4.188, sugerindo um total de 15.147 habitantes (considerando 3.7
habitantes por domicilio). O estudo da capacidade de adensamento das areas urbanas concluiu
gue com o esgotamento do Plano Diretor vigente, hd um potencial total em acomodar 2.991
novo domicilios, ou seja, um total de 7.099 domicilios nas zonas de estudo, levando a
aproximadamente 22.006 (considerando 3,1 hab./dom) habitantes, o que representa um
crescimento de 68%.

Na tabela 2 a seguir, onde se apresenta a capacidade de suporte por zona do PDP, observamos

gue o potencial de adensamento projetado é muito acima da densidade populacional do
municipio (34,9 habitantes por hectare).

Numero Domicilios Numero Habitantes | Densidade Projetada
Projetados Projetado (Hab/Ha)
ZUM - Area
Subutilizada 753 2.333 69,75
ZE 1.049 3.253 55,80
ZEIS 1.109 3.437 111,60

Tabela 2 - Capacidade de Suporte por Zona do Plano Diretor Participativo. Fonte: Idom.
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Como sintese, o Plano Diretor de 2008 — PDP vigente é bastante permissivo delimitando uma
extensa Zona de Expansdo Urbana, e determina uma vasta area para implantacdo de HIS,
ambas as areas encontram-se desfragmentadas do nucleo urbano, principalmente aquelas
localizadas a esquerda da CE-362. Tal dindmica possibilita novas urbanizacGes e loteamentos,
gerando forte interesse imobilidrio por novas areas ndo urbanizadas (terrenos mais baratos).
Apesar de constar no corpo da lei a possibilidade de aplicagdo dos instrumentos urbanisticos,
ndo ha lei especifica de regulamentacdo destes instrumentos, estes instrumentos urbanisticos
possuem a capacidade de ordenar a expansdo urbana (Mapa 15).

E importante ressaltar a fragilidade do escopo do plano diretor. As imprecisdes da cartografia
e da definicdo do perimetro urbano, representam um problema para a aprovagdo dos
projetos, a fiscalizagdo urbana e consequentemente para a implementac¢do do plano diretor. O
municipio devera corrigir tal condi¢cdo na préxima revisdo do plano diretor, assim como deverd
elaborar a legislacdo de uso e ocupacao do solo.

LEGENDA:
- PROEETS UDan
B Hdrografin
— CE-382
BR-222
A 50 habha
I 51 habha abé B0 habha
N E1 habha abk 130 habha
- ” I 121 habsha et 160 hatiha
I 151 habdha obé 200 haniha
Tendénoa de Trenstormagdo
Tendénaa de Adensamanta

Mapa 15 — Densidade Populacional Projetada e Tendéncias de Adensamento e Transformagdo. Elaboragdo: Idom.
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3.2 PROJECAO DA POPULACAO

A projecdo demografica é uma variavel importante para a formulacdo de cendrios futuros de
crescimento urbano. Essa prospectiva demografica depende de multiplos fatores, sua dinamica
estd determinada por fatores associados as condi¢des de reproducdo bioldgica, mortalidade e
mobilidade territorial. Assim, a prospectiva desta varidvel serve para determinar os cendrios
populacionais e permite estabelecer um marco de referéncia dos processos de planejamento
urbano e da mobilidade.

Para Forquilha, tal projecdo foi realizada para o total do municipio e para a propor¢do da
populacdo urbana atual, calculando assim a populagdo total e urbana para os anos de 2020 e
2030. Para a projecdo da variavel populagdo foi feita inicialmente uma andlise da evolucdo
demografica de Forquilha e do Estado do Ceard, de acordo com os dados estatisticos oficiais, e
adotando como hipdtese para as projecoes a taxa média de crescimento.

. n “on

Para a realizacdo da projecdo, define-se a Taxa Média de Crescimento entre Ano “x” e Ano “y

pela seguinte férmula:

Pf/Pin(1/(t-i)-1)

“u o,

Pf= representa a populacao final no ano “y”;

u,n,

Pi= a populagao inicial do periodo no ano “x”;

A populagdo no horizonte temporal 2020 e 2030 sera obtida com proje¢des temporais da
populacdo baseadas em taxas de crescimento dos ultimos seis anos, ou seja, serd usada como
referéncia a contagem populacional do Censo 2010 e a estimativa do IBGE para 2016, seguindo
a férmula:

Populagao projetada Ano X= Popula¢do Ano Y*
(Taxa decrescimento+1)*(ANO Y — ANO X)

Além disso, também foram analisados estudos publicados sobre a projecdo populacional para
a area de estudo em questdo que contempla periodo temporal de 2020 - 2030. Estes estudos
também servem de base e de conferéncia para os calculos realizados. Foram analisados os
seguintes documentos:

® Projecdo da Populagdo das Unidades da Federacdo por sexo e idade para o periodo de
2000-2030 (IBGE, 2013);

e Estimativas da Populacdo Residente nos Municipios Brasileiros com Data de
Referéncia 1 de Julho de 2016 (IBGE, 2016) para diversas datas (censo populacional e
contagem populacional);

e Dados Estatisticos dos Municipios do Estado do Ceard— O Instituto de Pesquisa e
Estratégia Econdmica do Ceard (IPECE), Secretaria do Planejamento e Gestdo do
Estado do Ceara. recopilacdo de dados do IBGE de varios anos;

® Projecdo da demanda de energia elétrica — empresa de pesquisa energética, Ministério
de Minas e Energia;

Assim, a analise conjunta destes documentos e o exercicio prospectivo gerara o importe de
populacdo residente prevista para os anos de 2020 e 2030, cendrios temporais do PlanMob.
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Deste modo, a prospectiva populacional podera auxiliar a estabelecer cenarios de crescimento
da mancha urbana. Os cendrios de crescimento permitem igualmente avaliar os impactos do
crescimento na mobilidade e guiar a elaboracdo das diretrizes do PlanMob.

FORQUILHA

O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) produz e divulga alguns estudos de
projecdo populacional para o horizonte de 2030, utilizando método mais especifico e
detalhado de andlises demograficas — método de componente, que destaca o papel da
fecundidade, mortalidade e migragdo nas projecGes populacionais (IBGE, 2013). Este estudo se
restringe ao crescimento populacional das unidades da federacdo, ndo apresenta os mesmos
dados desagregados para os municipios.

O método que o IBGE utiliza leva em conta um conjunto de indicadores basicos, cada um com
uma metodologia especifica. Em termos formais, o método das componentes demograficas
pode ser representado pela equacdo de equilibrio populacional. Esta equacdo mostra que as
entradas em uma populacdo dao-se apenas através dos nascimentos e da imigracdo, e as
saidas através dos 6bitos e da emigracdo (IBGE, 2013).

A equacdo aplicada é a seguinte:
Pt+n)=P(t)+B(t,t+n)-D(t, t+n)+1(t,t+n)-E(t, t+n)
P(t+n) = populagdo no ano t+n;

P(t) = populagdo no ano t;8

B(t,t+n) = nascimentos ocorridos entre t e t+n;

D(t,t+n) = dbitos ocorridos entre t e t+n;

I(t,t+n) = imigrantes do periodo t,t+n;

E(t,t+n) = emigrantes do periodo t,t+n;

t = ano inicial;

n = tamanho do intervalo.

Para a escala municipal, o IBGE divulga e atualiza em seu site anualmente uma estimativa da
populacdo. As estimativas da populacdo residente nos municipios brasileiros, com data de
referéncia em 12 de julho de 2015 e anteriores (2011, 2012, 2013 e 2014), foram elaboradas
com base na projecdo para cada Unidade da Federacdo, que incorpora os resultados dos
parametros demograficos calculados com base nos resultados do Censo Demografico 2010 e
nas informagdes mais recentes dos registros de nascimentos e dbitos (Tabela 3)
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Forquilha | Ceara | Regido Mordestes | Brasil

Taxa de Taxa de Taxa de Taxa de

Ano | Populacio Cresc. da Populagdo Cresc. da Populagdo Cresc. da Populacio Cresc. da
Total Pop. Total Total Pop. Total Total Fop. Total Total Pop. Total

(% a.a) % a.a) % a.a) (% a.a)
1991 15.245 6.362.620 42.497.540 146 825475
2000 17.448 1,54% T41B476 1,72% 47.741.711 1.30% 168.799.170 1,63%
2010 21.954 2,.30% 8.452.381 1,31% 53.081.950 1,07% 190.755.799 1,17%
6 23801 1,63% 8.905.235 1,05% 56.560.081 1,28% 206.081.432 1,56%
2020 = . 9.178.363 0,61% 58.174.912 0.56% 212.073.375 0.58%
2025 . " 59.399.260 0.48% 59.423.971 0,43% 218.330.014  g58%
2030 - b 9.5b66.063 0,35% 60.319.784 0,30% 223.126.917 0,44%

Tabela 3 - Populagdo Censos demogrdficos, estimativas e projegdo Forquilha, Ceard, Regito Nordeste e Brasil, Fonte:
IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e proje¢do da populagéo do Brasil e Unidades da Federagéo por sexo e idade
para o periodo 2000-2030 de 2013;

Tendo como referéncia os ultimos dois Censos, 2000 e 2010, a populagdo de Forquilha
apresenta taxa de crescimento anual de 2,30%, muito acima da taxa de crescimento do Estado
que é de 1,63 % e da de Sobral que é de 1,94%. Todavia a estimativa do IBGE para 2016
apresenta um decrescimento da taxa de crescimento e apresenta com valor de 1,63%.

No que tange as projecdes do IBGE para o estado do Ceard, as taxas sdo conservadoras,
estimando taxa de crescimento em declinio chegando a apenas 0,35% em 2030, o que
representa uma populagdo de 9.566.063 para o estado. Seguindo essa tendéncia de declinio, e
projetando a populacdo para 2025 e 2030 tendo como referéncia a projecdo do IBGE,
Forquilha registraria populacdo de 26.974 para esse horizonte, resultados apresentados na
tabela 4 a seguir. A projecdo com taxas de declinio do estado ndo parece adequada para a
aplicacdo na projecdo da populacdo em Forquilha, pois considerando o resultado dos dois
ultimos Censo Forquilha apresentou alta na taxa de crescimento. Tal fato pode ser explicado
dado a proximidade que o municipio tem com Sobral, tal condicdo é motivo de atracdo de
novos habitantes uma vez que os pregos praticados no municipio pelo mercado imobilidrio sdo
mais baixos do que em Sobral. Tendo em vista essas considera¢des se optou na realizacdo de
uma projecao alternativa apresentada a seguir.

Forguilha Ceard
AnD Populagso Taxa de Cresc. da Taxa de Cresc. da
ot Pop. Total P (%) Fopulacdo Total Pop. Total P (%)
(% a.a) {% a.a)

1991 15.245 0,24% 6.362.620 14,97%
2000 17.488 1,54% 0,24% 7418476 1.72% 15,54%
2010 115954 2.30% 0,26% 8.452.381 1.31% 15,92%
2015 23.801 1,63% 0,27% B.905.225 1,05% 15,74%
2020 25091 1,06% 0,2T% 9.178.3563 0.61% 15,78%
2025 26.157 0,B4% 0,28% 9.399.260 0.48% 15,82%
2030 26.974 0,62% 0,28% 9.566.063 0,35% 15,86%

Tabela 4 - Projecdo da Populagéo Forquilha, Ceard. Fonte: IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e proje¢éo da
populagdo do Brasil e Unidades da Federagdo por sexo e idade para o periodo 2000-2030 de 2013;
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3.2.2 Projec¢ao Populacional — PlanMob

Para as estimativas do PlanMob foi utilizada a metodologia de taxas médias de crescimento
populacional para os cenarios de crescimento populacional para o horizonte de 2020 e 2030.
Como comentado anteriormente para a constru¢do do cenario foi adotado o padrdo de
crescimento apresentado na ultima estimativa do IBGE, que gerou uma taxa média de
crescimento populacional 1,63%.

Considerando essa taxa, foi realizada sua extrapola¢do para os anos de 2025 e 2030, o geraria
uma populacdo total de 27.978 e 30.334 habitantes, respectivamente (Tabela 5). Tal valor é
proximo as projecOes apresentadas anteriormente, porém um pouco superior, e assim
parecem mais adequadas para a construgao dos cenadrios de crescimento do PlanMob.

Forguilha | Ceard
Ana Populacio Taxa de Elres-:. da Pop Populacio Taxa de Cresc. da .
Total otal P (%) Total Pop. Total P (%)
(% a.a) {%a.a)
1991 15.245 0,24% 6.362.620 14,97%
2000 1/.483 1,54% 0,24% /418476 1,72% 15,54%
2010 21,954 2,30% 0,26% B.452.381 1,31% 15,97%
2015 23.801 1,63% 0,27% 8.905.225 1,05% 15,74%
2020 25805 1,63% 0,28% 9178363 0,61% 15,78%
2025 27.978 1,63% 0,30% 9.399.260 0,48% 15,82%
2030 30.334 1,63% 0,32% 9.566.063 0,35% 15,86%

Tabela 5 - Projecéo da populagdo hipétese PlanMob. Fonte: IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e projecdo da
populagdo do Brasil e Unidades da Federagdo por sexo e idade para o periodo 2000-2030 de 2013;

Segundo a hipdtese do PlanMob a populagdo incrementaria em 38% em 2030, com um
acréscimo de 8.380 habitantes, quando comparado com dados oficinais do Censo 2010
(IBGE,2010).

3.2.3 Estimativa Domicilios

Uma variavel essencial para projetar os cenarios de crescimento de um perimetro urbano é,
justamente, a estimacdo de area necessaria para abrigar a demanda de domicilios em virtude
das previsdes populacionais futuras de 2020 e 2030. Desta forma, neste item, sera
apresentado a demanda de domicilios futura, que sera o insumo principal para estimar os
cendrios de crescimento da mancha urbana

A tabela a seguir apresenta o total de populagcdo municipal (1991 a 2010 — dados dos Censos
Populacionais — IBGE, e 2015 estimacdo da populagdo — IBGE), o nimero de domicilios da
cidade (1991 a 2010 — dados dos Censos Populacionais — IBGE), e 2015 estimacdo realizada a
partir da estimativa para a Regido Nordeste da Empresa de Pesquisa Energética, assim, foi
possivel verificar a dindmica de ocupagao de habitantes por domicilio ao longo do tempo.
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Forguilha Hegiso MNordeste
Ano
Populago | Domicilios  Pop/Domicilios Populagdo | Domicilios Pop/Domicilios*

1991 15.245 3.753 4,1 42.497.540

2000 17.488 4.691 a7 47.741.711 11.401.285 4.2
2010 21.554 5.942 3.7 53.081.950 149228901 36
2015 23.801 6.697 36 56.560.081 16.530.002 34
2020  25.805 7.803 33 58.174.912 18.272.313 3,2
2025 27978 8.811 32 59.423.971 194375972 31
2030 30.334 9.735 31 60.319.784 20.106.595 30

Tabela 6 - Projecdo de Domicilios, Fonte: IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e projecdo da populagéo do Brasil e
Unidades da Federagdo por sexo e idade para o periodo 2000-2030 de 2013; * Projegcdo da Empresa de Pesquisa
Energética, Ministério de Minas e Energia
O numero de domicilios é estimado a partir da razdo habitante/domicilio, cuja evolugdo é
verificada nos censos populacionais. Segundo a Empresa de Pesquisa Energética (EPE) do
Ministério de Minas e Energia, “nos ultimos anos observou-se uma tendéncia decrescente
nessa relacdo (domicilios/habitantes), reflexo das altera¢des tanto no perfil sociodemografico
das familias brasileiras quanto no perfil de renda. A queda do crescimento populacional, em
virtude, especialmente, da queda da taxa de fecundidade total, o aumento de renda
observado nos ultimos anos e o estimulo ao financiamento habitacional sdo fatores que
levaram ao aumento do nimero de domicilios. Em virtude desses fatores, espera-se que esta
tendéncia se mantenha ao longo da préxima década e que este valor, atualmente, em torno de

3,2, atinja 2,9 habitantes por domicilio no final do horizonte (2024).

A partir da estimativa da média de pessoas por domicilio a EPE estimou o numero de
domicilios para a Regido Nordeste para o periodo de 2015 a 2025. Tendo como base as
estimativas para a Regido Nordeste foi adotado a mesma varidvel para a estimativa do numero
de domicilios em Forquilha para o periodo de 2020 a 2025.

Evidencia-se a diminuicdo no n Umero de habitantes por domicilio no futuro, de acordo com a
dindmica que ja ocorre em diversas cidades brasileiras. Finalmente, tendo tais valores, pode-se
estimar o nimero total de domicilios para 2030 de 9.735.

Todavia, a dinamica de ocupag¢do dos domicilios varia de acordo com a renda familiar,
domicilio com familias de mais alta renda costumam apresentar uma menor relacdo entre
numero de habitantes por domicilio que aquelas de baixa renda assim como o comportamento
dos deslocamentos.

Foi realizada uma estimativa do nimero de domicilios por faixa de renda. Tal proje¢do adotou
a mesma proporc¢do da renda de domicilios de 2010, e considerando que o Pais passa por um
periodo de estagna¢do econOmica e cujas as estimativas econdmicas afirmam que o PIB per
capito deve chegar ao patamar de 2011. Para as projec¢Ges de 2025 e 2030 foi adotada a
mesma proporgao para as projecoes de populacdo e nimero total de domicilios a 2025 e 2030.
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Rendimentos | 2010 | 2025 | 2030 | % Rendimento
Até 1/2 saldrio minimo 517 740 818 8,40%
e 1/2 a 1 saldrios minimos 1.155 1.654 1.827 18,77%
e 1 a2 salarios minimos 2.135 3.057 3.378 34,70%
2 a 5 salarios minimos 1.723 2.467 2.726 28,00%
mais de 5 salarios minimos 286 410 452 4,65%
Sem rendimento 337 483 533 5,48%
Total 6.153 8.811 9.735

Tabela 7 - Projecdo dos domicilios por classe de renda. Fonte: IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e projecdo da
populagdo do Brasil e Unidades da Federagdo por sexo e idade para o periodo 2000-2030 de 2013;

Serdo necessarios 2.658 novos domicilios em 2025, considerando as projec6es domiciliares por
faixa de renda até 1 salarios minimos serdo necessarios 722, entre 1 a 2 saldrios minimos
1.243, entre 2 e 5 salarios minimos 1.061 e acima de 5 salarios minimos 868. Para o ano de
2030 seriam necessarias 3.582 novas residenciais (Tabela 7). Deve-se salientar que a projecdo
domiciliar ndo considera o déficit habitacional. O grafico a seguir apresenta a relagdo entre a
projecdo a faixa de renda dos domicilios.

Projecdes Domicilios Faixa de Renda

& 000
1500 3.378
3.05
1,000 2.726
£ 2.467
0
£ 213
2.000 1.827
1.654 1.723
-
—— 1.155
1.000 ., 740 818 452
410
SO0 II 286 10 .
; [
Até 12 saldrio e 1/2 a 2 salarios e 1a 2 salarios 2 a5 salarios mais de 5 saldrios
r11||'ir'1{;| MINImos mimimos r11||1i|nr_:-5. ["II!'IiI'I'I-L'_;-‘:.

2010 w2025 w2030

Grdfico 2 - Relagdo entre as proje¢bes por faixa de renda. Fonte: IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e projegdo da

populagdo do Brasil e Unidades da Federagdo por sexo e idade para o periodo 2000-2030 de 2013;
No que é referente a populagdo urbana, esta representava em 2010 o equivalente a 66,44% da
populacdo total, como apresenta a tabela a seguir. Utilizando a mesma propor¢ao para as
projecoes de populacdo e o numero total de domicilios de 2020 a 2030, estima-se que a
populacdo urbana representard em 2025 19.717 habitantes urbanos e em 2030 de 21.377.
Partindo da projecdo da média domiciliar estimada para 2020 e 2030 entende-se que o
numero de domicilios urbanos em 2025 serd de 6.209 e 6.860 em 2030.
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Forquilha
Ano i Taxa de Cresc. da Taxa de Populacio Taxa de Cresc. Domicilios
Populagdo Urbana Pop. Urbana Urbanizacio (%) Total da Pop. Total Urbanos

(% a.a) ¢ ° (% a.a)
1991 8.229 53,98% 15.245
2000 11.619 3,91% 66,44% 17.488 2,21% 3.117
2010 15.472 2,91% 70,47% 21.954 1,94% 4.188
2015 16.774 1,63% 70,47% 23.801 1,59% 4.720
2020 18.186 1,63% 70,47% 25.805 0,94% 5.499
2025 19.717 1,63% 70,47% 27.978 0,94% 6.209
2030 21.377 1,63% 70,47% 30.334 0,94% 6.860

Tabela 8 - Projecdo Populagédo Urbana. Fonte: Fonte: IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e projegéo da populagdo
do Brasil e Unidades da Federagdo por sexo e idade para o periodo 2000-2030 de 2013;

Comparado as proje¢des populacionais com o estudo de capacidade de suporte do plano
diretor, realizado no tdpico anterior, verificamos que a capacidade do perimetro urbano em
receber novos domicilios é quase igual a demanda de novos domicilios estimados na projecao
populacional, como mostra o Gréfico 3. Tal fato corrobora para a tese que o perimetro urbano
devera prever instrumentos que permitam maior adensamento para as dreas de expansao ou
mesmo tempo que busque ampliar o perimetro urbano e buscar novas areas de provisdo para
os domicilios futuros. Em 2018 a cidade de Forquilha devera realizar a revisdao do plano diretor,
e deverad reafirmar a diretriz de priorizar o uso misto do territério e rever o limite do perimetro

urbano.
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Grdfico 3 - Comparativo entre a projeg¢do da populagdo e a capacidade de adensamento do plano diretor. Fonte:
Idom e IBGE, Censo Demogrdfico 1991/2010 e proje¢do da populagéo do Brasil e Unidades da Federagdo por sexo e
idade para o periodo 2000-2030.

Forquilha devera planejar a sua expansdo a fim que ela aconteca de forma planejada e evite o
aparecimento de ocupacGes irregulares que possam gerar demanda por infraestrutura
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custosas e representem uma ameaga ao meio ambiente. Recomenda-se como diretriz ao
planejamento urbano voltados para a mobilidade urbana que a cidade possa crescer de forma
densa, mista, qualificada e compacta. Para atingir essa meta, o municipio deverd prever na
revisdo do plano diretor a promog¢do do adensamento qualificado da cidade. A cidade devera
ser mista, com densidades populacionais e construtivas mais altas e ainda promover areas
verdes de uso publico, infraestrutura urbana e tipologias residenciais.

FORQUILHA
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA FORQUILHA

DIRETRIZES

7

A definicdo dos objetivos e diretrizes é uma etapa fundamental no desenvolvimento do
PlanMob, pois constitui a base para a elaboracdo das propostas de a¢Ges. Os objetivos e as
diretrizes do plano, apresentados neste capitulo, foram tracados a partir da identificacdo dos
principais desafios em matéria de mobilidade apontados pelos diagndstico e progndstico, e
desta forma estdo de acordo com a realidade local. Uma vez elaborados objetivos e diretrizes,

essas sugestdes foram apresentacdo a equipe técnica local para discussdo e avaliagdo em
reunides de trabalho.

-y

Diretrizes

Planejamento Pedestres Bicicletas Transporte Transporte Gestdo da
Urbano Coletivo privade  maobilidade
motorizado urbana

Figura 9 - Metodologia Diretrizes RT-I1V

Este item estd organizado da seguinte maneira, inicialmente uma introducdo apresenta os
principios que devem ser seguidos para alcancar a mobilidade sustentdvel. Em seguida o item
4.2 apresenta uma explanag¢do sobre a importancia de planejar uma mobilidade integrada ao
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desenvolvimento urbano sustentdvel. Por fim sdo apresentados os objetivos e as diretrizes. A
elaboracdo das diretrizes esta de acordo com as seguintes premissas:

— Objetivos: entende-se como objetivos gerais de atuagdo um percurso que permite
obter resultados desejados em ternos de mobilidade, a partir de um conjunto de
diretrizes e agdes. O objetivo pode referir-se a uma tematica setorial, a territdrios de
atuacdo ou ser transversal, quando articula varios temas.

— Diretrizes: entende-se por diretriz, instru¢des ou indicacdes que orientam as agdes que
pretende atingir os objetivos definidos. As diretrizes de mobilidade para o municipio
de Forquilha possuem seis ambitos de atuacdo, sdo eles: urbanismo, pedestres,
bicicletas, transporte coletivo, veiculo privado e gestdo da mobilidade.

Propostas
« Diretrizes Propostas
/ Propostas

.- Propostas
o Diretrizes Propostas
T e Propostas

Propostas
\ " Diretrizes Propostas
\ Propostas

)

!
Propostas

* Diretrizes Propostas
Propostas

Figura 10 - Estrutura Objetivos — Diretrizes — Propostas. Fonte: IDOM

4.1. INTRODUGCAO

A mobilidade é uma necessidade da populagdo. Os cidaddos realizam suas atividades
cotidianas (trabalhar, estudar, assuntos médicos, lazer) em diferentes lugares da cidade, e para
satisfazer estas necessidades precisam de um sistema de transporte e mobilidade que lhes dé
suporte da forma mais eficiente possivel.

Além disso, o crescimento econdmico e o avango social que vivenciou o pais significam um
desafio para que as cidades alcancem padrdes de mobilidade, e se desenvolvam da forma mais
sustentavel possivel, o que é garantia para o sucesso das cidades do futuro.

J& muitas cidades no mundo e também no Brasil estdo apostando por uma melhor qualidade
no transporte publico, pela promo¢dao dos modos ndo motorizados e, em definitiva, pela
aplicacdo de politicas de mobilidade que, desde um ponto de vista energético, meio ambiental,
de integracdo social e de qualidade da vida urbana, garantam a satisfacdo das necessidades
presentes sem prejudicar as geracdes futuras.
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A mobilidade sustentdvel se converteu numa preocupa¢dao compartilhada pela maioria das
cidades que pretendem sensibilizar a populacdo da importancia, para seu avanco econémico e
social, da adogdo de medidas que respondam ao desafio que propde o desenvolvimento
urbano.

e A Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel define mobilidade como um
atributo associado as pessoas e aos bens; corresponde as diferentes respostas dadas
por individuos e agentes econOmicos as suas necessidades de deslocamento,
consideradas as dimensdes do espag¢o urbano e a complexidade das atividades nele
desenvolvidas.

® ou, mais especificamente: “a mobilidade urbana é um atributo das cidades e se refere
a facilidade de deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano. Tais deslocamentos
sdo feitos através de veiculos, vias e toda a infraestrutura (vias, calcadas, etc.)... E o
resultado da interacdo entre os deslocamentos de pessoas e bens com a cidade.”
(Ministério das Cidades, 2004c, p. 13).

4.2. A MOBILIDADE INTEGRADA AO DESENVOLVIMENTO URBANO

SUSTENTAVEL3

As cidades que funcionam de maneira eficiente atraem investimentos, postos de trabalho e
competitividade. No entanto o crescimento deliberado e sem planejamento das conurbagdes
urbanas, vem apresentando uma pressdo cada vez maior sobre as infraestruturas de suporte
aos deslocamentos de pessoas e mercadorias. Os engarrafamentos, a auséncia de conexdes, a
caréncia de alternativas de mobilidade adequadas, bem como a falta de integracdo entre os
diferentes modos de transporte reduz as oportunidades econdmicas das cidades e
sua capacidade de geragdo de riqueza para os cidaddos. Além disto

impedem que as pessoas satisfacam suas necessidades bdsicas em termos

de mobilidade.

Sdo consumidas 10,7 milhGes de TEP (Tonelada Equivalente de Petréleo)
por ano na realizacdo da mobilidade urbana, sendo 75% no
transporte individual e 25% no transporte coletivo. Considerando o
consumo de energia por habitante, a mobilidade urbana
representa um consumo médio de aproximadamente 100 mil GEP

(Grama Equivalente de Petrdleo) por habitante ao ano. A poluigdo
produzida pelo transporte individual custa a sociedade o dobro da
produzida pelo transporte publico. No caso dos poluentes locais esta
relagdo passa a ser cinco vezes maior. S3o emitidas 1,6 milhdo de
toneladas/ano de poluentes locais, sendo 84% atribuida ao transporte
individual. Sdo0 emitidas ainda 22,7 milhdes de toneladas/ano de CO 2 (gas
do efeito estufa), sendo 66% das emissOes atribuida ao transporte individual. O total de
emissdes por habitante apresenta uma média de 225 quilos por habitantes ao ano.

Economica

3 Caderno de Referéncia para Elaboragao de Plano de Mobilidade Urbana. Secretaria Nacional de
Transporte e da Mobilidade Urbana. Ministério das Cidades. 2007
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Além disso, um de cada trés acidentes graves acontecem nas cidades, frequentemente
envolvendo vitimas vulnerdveis como ciclistas e pedestres. Os custos dos acidentes
representam 4,9 bilhdes de reais por ano, correspondendo um valor médio de RS 45,89 por
habitante.

A “rua” deixou de ser uma darea social e de encontro na cidade e passou a ser uma
infraestrutura para os veiculos. Esta condicdo gerou uma serie de repercussdes negativas,
como, por exemplo, a poluicdo sonora e o aumento da inseguranca nas cidades, devido a
auséncia de pessoas na rua. A fim de reverter tal tendéncia algumas cidades passaram a adotar
padrées de mobilidade mais saudaveis, promovendo e favorecendo o transporte coletivo e a
melhoria do espago publica para beneficiar os modos de deslocamentos ndao motorizados.
Estas medidas pretendem recuperar o espago urbano das cidades para as pessoas,
assegurando-lhes sua mobilidade e favorecendo as interagGes sociais e econémicas.

QUAL O MEID MAIS EFICIENTE PARA CINGUENTA
PESSOAS CHESAREM AD TRABALHO?

B,

N FOMFOM VRUMHRUM S 7/ 1T

desrier =
O it s WO,

Figura 11 - Qual é a cidade que desejamos?

O Plano Diretor de Mobilidade Urbana apresenta-se como a ferramenta idonea para, com base
em uma andlise da mobilidade atual e futura, propor ag¢des que favorecam toda a
movimentacdo de bens e pessoas, alcancando as interagdes dos aspectos da sustentabilidade
(ambientais, sociais e econdmicas).

4.3. OBIJETIVOS E DIRETRIZES

4.3.1. Objetivos

Os objetivos do PlanMob de Forquilha definem a estratégia a seguir para conseguir que a
mobilidade do municipio seja mais sustentavel que na situagao atual. Assim, os objetivos do
plano de mobilidade de Forquilha pretendem:

1. Fomentar um urbanismo que favoreca os deslocamentos ndo motorizados
2. Converter o pedestre no principal protagonista da mobilidade no municipio
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Favorecer o uso da bicicleta como meio de transporte cotidiano

Desenvolver atuagdes que ajudem regular a circulagdo de veiculos motorizados
Fomentar, potencializar e regulamentar a utilizacdo do transporte publico coletivo.
Melhorar a seguranca viaria. Acidentes 0

Fazer da formagdo dos gestores publicos e da informagdo ao cidaddo as chaves para
uma mobilidade sustentavel

Nouvkuw

4.3.2. Diretrizes

Para atingir os objetivos do PlanMob é necessdrio desenvolver diretrizes de atuagao para cada
um dos modais de transporte existentes no municipio de Forquilha. As diretrizes podem
atingir um o mais objetivos gerais e elas serdo desenvolvidas com propostas concretas de
atuacdo na Etapa 3 do PlanMob.

Caracteri-

zacao da
Nao mobilidade
motorizados

Transporte Diagnéstico Jedll Prognéstico
coletivo ‘
Projecao
Populacional

Veiculo
privado Ocupacgao
motorizado Urbana

.

Diretrizes

Planejamento Pedestres Bicicletas Transporte Transporte Gestioda
Urbana Coletive privado mobilidade
motorizado urbana

Figura 12 - Metodologia Diretrizes RT-IV. Fonte: IDOM

A seguir sdo apresentadas as diretrizes por tematicas.

® Planejamento Urbano
® Pedestres
® Bicicletas
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Transporte publico coletivo
Veiculo privado
Gestdo da mobilidade

Planejamento Urbano

A relagdo entre Urbanismo e mobilidade e muito clara. O modelo de
cidade e de crescimento urbano terda um impacto direto nas pautas

diretrizes de atuagdo para que as propostas urbanisticas tenham um
impacto leve na mobilidade urbana. O objetivo é criar uma cidade
onde o urbanismo nado obrigue grandes deslocamentos. Temos que

L]
‘ﬁ/h de mobilidade. E por isso que um Plano de Mobilidade tem que ter
| 44 uma estreita relacdo com o Plano Diretor Participativo e identificar

criar cidades — bairros onde os deslocamentos de vizinhanga sejam importantes.

No caso de Forquilha é importante organizar este aspecto porque Forquilha tem grande
potencial de crescimento populacional devido a sua vizinhanga com Sobral. Isto provoca
beneficios, porém também pode provocar problemas tipicos das cidades dormitérios, caso as
necessidades municipais ndo sejam planejadas com antecedéncia (servicos e infraestruturas).

Neste sentido as diretrizes propostas para um urbanismo que gere uma mobilidade de baixo
impacto s3do:

Potencializar o crescimento urbano de densidade media —alta

Evitar loteamentos afastados da area urbana consolidada

Potencializar o zoneamento misto (habitacional — comércio — servicos)

Melhoria do espaco publico

Legislagdo urbanistica com objetivos e obrigacdes de mobilidade urbana sustentavel
Coordenar o desenvolvimento urbano com a oferta de infraestrutura de transporte
urbano e interurbano.

Pedestres

Como comentado no inicio deste relatdorio, o Plano de Mobilidade

] pretende converter o pedestre no principal protagonista da mobilidade
no municipio. Para conseguir este objetivo, o Plano deve desenvolver as
seguintes diretrizes de atuacdo:

) e Melhoria geral do espaco publico
e Criacdo dos eixos de pedestres de conexdo entre os diferentes

bairros do municipio, que garantam condigdes minimas para os
pedestres.
Melhoria generalizada das condi¢Ges das calgadas no conjunto do municipio.
Melhoria das condi¢Bes das travessias de pedestres
Garantir de forma prioritaria condicdes adequadas para os pedestres nas areas onde
se concentrem pedestres com maior nivel de vulnerabilidade, estudantes (escolas),
idosos (centros de saude), assim como nas areas de concentragdo turistica.
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O Plano de Mobilidade define como objetivo a promoc¢do de meios de
transporte alternativos como a bicicleta. Na atualidade, a bicicleta estd
diminuindo o seu uso, que estd sendo substituido pelas motos e
motocicletas, mas tem potencial para recuperar o seu uso.

Para isso, requerem-se dois requisitos basicos para os ciclistas que sdo;
poder circular pelas vias com seguranga, ao mesmo tempo em que
possam estacionar suas bicicletas com total seguranga. O Plano

pretende propor que os ciclistas disponham de espacos delimitados de uso exclusivo ou
compartilhando o espagco com outros meios de transporte, porém fazendo-o de forma
pacificada. Por sua vez, os usuarios devem poder estacionar de forma segura.

Neste sentido, as diretrizes de atuacao sao:

e Criacdo de uma rede ciclovidria (ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas)
e Criacdo de estacionamentos de bicicletas em pontos geradores de trafego.
e Campanhas de promoc¢do do uso da bicicleta para deslocamentos cotidianos e de

lazer.

Transporte publico coletivo

Forquilha é uma cidade onde o transporte publico coletivo é utilizado
principalmente para conexdes interurbanas (principalmente a ligacdo
Forquilha — Sobral). Neste sentido, as diretrizes do PlanMob devem
potencializar claramente o transporte publico coletivo como o principal
modal para as ligagdes externas.

E para isso que, para melhorar a oferta de transporte coletivo, as
diretrizes devem centrar-se nos seguintes aspectos:

e Regulamentar o servico de transporte publico coletivo
e Melhorar os parametros de operacdo de forma que repercutam na melhoria do

servigo.

® Melhorar as condi¢des dos pontos de parada
e Melhorar a informacgdo proporcionada aos usuarios.

Transporte privado

O veiculo privado motorizado é o meio de transporte que mais
aumentou durante os Ultimos anos. Forquilha ainda ndo registra
grandes problemas de congestionamento, porém deve-se atuar para
modificar esta tendéncia, que pode gerar problemas no futuro.

O plano de mobilidade deve romper com esta tendéncia, apostando em
outros meios de transporte e racionalizando o uso do veiculo privado.

E por isso que as Diretrizes devem:
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e Racionalizar o uso do veiculo privado ordenando os espacos publicos

e Propor um novo esquema circulatério na cidade que minimize os pontos de conflito e
melhore a capacidade das vias, especialmente nos cruzamentos. Esta solu¢do também
permite ganhar espago para outros usudrios da via publica como os pedestres e as
bicicletas.

e Reorganizar o estacionamento em determinadas areas da cidade para conseguir uma
politica coerente com a mobilidade sustentavel.

® Acidentes 0.

Gestao da mobilidade urbana

Para alcancar todas as propostas do plano, é necessario planejar a

8 gestdo e o desenvolvimento do préprio plano. Para isso, é necessario
identificar os gestores responsaveis de desenvolver o plano, bem como
dota-los das ferramentas adequadas e orcamento para que possam
realizar seu trabalho em condi¢des adequadas.
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1

OBIJETIVO

O presente documento tem como objetivo apresentar as propostas do Plano de Mobilidade do
municipio de Forquilha. O relatdrio Técnico VI (Concepgdo, Andlise e detalhamento das
Propostas) é o resultado de um processo metodolégico que foi iniciado com a apresentagao do
Plano de Trabalho (RT-I), seguido dos Levantamentos de dados (RT-Il) e dos Diagndsticos,
Progndsticos e Diretrizes (RT-IV).

Paralelamente e seguindo as orientacdes contidas no Estatuto da Cidade, os instrumentos da
politica urbana (planos diretores municipais, planos municipais de habitacdo de interesse social
e planos de mobilidade urbana, entre outros) devem ser participativos, para que os mesmos
tenham efetividade, reflitam a realidade de cada municipio e os anseios de seus moradores.
Neste sentido foram realizadas 2 audiéncias publicas, a primeira (RT-Ill) depois do levantamento
de dados e a segunda (RT-V) depois do Diagndstico, Progndstico e Diretrizes.

Etapa 1 - Elshoragka da Pano de (9aps 1. Propetan, plano de
Tratutha, Comunicsdo & Flapa 7 = Ciagramtics, Progeditios & htriie. imgdantagi, geitsa v
Proapecio e Dads

Tribalbe » Compn Disgndatioy  Prognidstios Dirwtriges Propoutas  implantagle
Lamusica¥® o .dedados) e

Figura 1 Etapas PlanMob. Elaboragdo Idom.

A partir da consolidacdo das etapas prévias foram formuladas as propostas, aqui apresentadas,
do Plano de Mobilidade de Forquilha. O presente documento é resultado do processo de
trabalho conjunto com a equipe técnica e as sugestdes manifestadas pelo publico participante
do processo de elaboragao do Plano, a partir das audiéncias e consultas publicas.

Um aspecto importante que fundamentou a formulagdo das propostas foi a temporalidade, o
Plano apresenta trés horizontes temporais para a realizagdo das propostas, sdo eles: 1-2 anos
(curto prazo), 5 anos (médio prazo) e 10 anos (longo prazo). A defini¢do das propostas levou em
consideragao esses horizontes temporais para sua elaboracdo, buscando coordenar as diversas
acOes nas escalas temporais estabelecidas. Desta forma, o plano apresenta um conjunto de
intervengdes coordenadas no tempo e no espaco. Devemos ainda salientar que segundo a Lei
Federal n? 12.587/2012 (Politica Nacional de Mobilidade Urbana) o PlanMob devera ser
sistematicamente avaliado e revisado em prazo ndo superior a 10 anos.
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PROPOSTAS INTEGRADAS

Horizonte Temporal

Curto Médio Longo

Figura 2 Apresentagdo esquemdtica da metodologia aplicada para a formulagdo das propostas. Elaboragdo: Idom

Devemos salientar ainda que com o objetivo de auxiliar no processo de elaborac¢éo do plano, foi
instituida uma equipe técnica municipal formada por técnicos da gestdo municipal. A principal
atribuicdo da equipe é acompanhar o desenvolvimento do plano, auxiliar a consultora nas
coletas de dados, mobilizacdo dos atores, agendamento e organiza¢do das audiéncias. A
participacao municipal é imprescindivel para alcancar os objetivos tragcados no plano.
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OBIJETIVOS E DIRETRIZES DO PLANMOB

N
I

Os objetivos e as diretrizes do plano foram tracados a partir da identificacdo dos principais
desafios em matéria de mobilidade apontados pelos diagndstico e progndstico, e desta forma
estdo de acordo com a realidade local.

2.1. OBIETIVOS

O Plano tem como visdo de futuro que Forquilha alcance uma mobilidade mais sustentdvel que
a atual. Para isto foram elaborados objetivos que definem as linhas estratégicas de atuagao.

Entende-se como objetivos gerais de atuacdo um percurso que permite obter resultados
desejados em ternos de mobilidade, a partir de um conjunto de diretrizes e acdes. O objetivo
pode referir-se a uma tematica setorial, a territdrios de atuacdo ou ser transversal, quando
articula varios temas.

Os objetivos do plano de mobilidade de Forquilha pretendem:

Fomentar um urbanismo que favoreca os deslocamentos ndo motorizados
Converter o pedestre no principal protagonista da mobilidade no municipio

Favorecer o uso da bicicleta como meio de transporte cotidiano

1

2

3

4. Desenvolver atuag¢des que ajudem regular a circulagdo de veiculos motorizados

5. Fomentar, potencializar e regulamentar a utilizacdo do transporte publico coletivo.

6. Melhorar a seguranca viaria. Acidentes 0

7. Fazer da formacgdo dos gestores publicos e da informagdo ao cidaddo as chaves para

uma mobilidade sustentavel

Entende-se por diretriz, instrugdes ou indicacdes que orientam as acdes que pretende atingir os
objetivos definidos. As diretrizes de mobilidade para o municipio de Forquilha possuem seis
ambitos de atuagdo, sdo eles: urbanismo, pedestres, bicicletas, transporte coletivo, veiculo
privado e gestao da mobilidade.

A fim de alcangar tais objetivos a seguir serdo apresentadas as diretrizes propostas para o
PlanMob de Forquilha, a estruturagao da proposta considera seis tematicas:

® Planejamento Urbano;
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® Pedestres;

e Bicicletas;

* Transporte coletivo;

e Veijculo Privado;

® Gestdo da mobilidade.

Definem-se, a seguir, as diretrizes especificas para cada tematica:

Planejamento Urbano

A relacdo entre urbanismo e mobilidade e muito clara. O modelo de
- cidade e de crescimento urbano exercem um impacto direto nas
Th pautas de mobilidade. E por isso que um Plano de Mobilidade deve ter
uma estreita relagdo com o Plano Diretor Participativo e identificar

h AA N ~ i
diretrizes de atuagdo para que as propostas urbanisticas tenham um
impacto leve na mobilidade urbana. O objetivo é criar uma cidade

onde o urbanismo ndo obrigue grandes deslocamentos. Temos que
criar cidades — bairros onde os deslocamentos de vizinhanca sejam importantes.

No caso de Forquilha é importante organizar este aspecto porque Forquilha tem grande
potencial de crescimento populacional devido a sua vizinhanga com Sobral. Isto provoca
beneficios, porém também pode provocar problemas tipicos das cidades dormitdrios, caso as
necessidades municipais ndo sejam planejadas com antecedéncia (servigos e infraestruturas).

Neste sentido as diretrizes propostas para um urbanismo que gere uma mobilidade de baixo
impacto sao:

e Potencializar o crescimento urbano de densidade média — alta;

e Evitar loteamentos afastados da area urbana consolidada;

® Potencializar o zoneamento misto (habitacional — comércio — servicos);

¢ Melhoria do espaco publico;

e Legislacdo urbanistica com objetivos e obrigacGes de mobilidade urbana sustentavel;

e Coordenar o desenvolvimento urbano com a oferta de infraestrutura de transporte
urbano e interurbano.

Pedestres

Como comentado no inicio deste relatério, o Plano de Mobilidade

. pretende converter o pedestre no principal protagonista da mobilidade
no municipio. Para conseguir este objetivo, o Plano deve desenvolver as
seguintes diretrizes de atuacdo:

/ ° Melhoria geral do espacgo publico
° Criacdo dos eixos de pedestres de conexdo entre os diferentes
bairros do municipio, que garantam condi¢des minimas para os
pedestres.
e Melhoria generalizada das condi¢Ges das calgcadas no conjunto do municipio.
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® Melhoria das condi¢Oes das travessias de pedestres

e Garantir condi¢Ges adequadas para os deslocamentos dos pedestres nas areas de maior
fluxo e com maior nivel de vulnerabilidade, estudantes (escolas), idosos (centros de
saude).

Bicicletas

O Plano de Mobilidade define como objetivo a promocdo de meios de
transporte alternativos, como por exemplo, a bicicleta. Na atualidade, a
bicicleta estd diminuindo o seu uso, que estd sendo substituido pelas

O motos e motocicletas, porém possui potencial para recuperar o seu
espaco.

Para isso, requerem-se dois requisitos basicos para os ciclistas que sao:

poder circular pelas vias e estacionar suas bicicletas com total seguranca.
O Plano pretende propor que os ciclistas disponham de espacgos delimitados de uso exclusivo ou
compartilhando o espaco com outros meios de transporte, porém fazendo-o de forma
pacificada. Por sua vez, os usuarios devem poder estacionar de forma segura.

Neste sentido, as diretrizes de atuagdo sdo:

¢ C(Criagdo de uma rede ciclovidria (ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas);
e Criacdo de estacionamentos de bicicletas em pontos geradores de trafego;
e Campanhas de promocao do uso da bicicleta para deslocamentos cotidianos e de lazer.

Transporte publico coletivo

Forquilha é uma cidade onde o transporte publico coletivo é utilizado
principalmente para conexdes interurbanas (principalmente a ligacdo
Forquilha — Sobral). Neste sentido, as diretrizes do PlanMob devem
potencializar claramente o transporte publico coletivo como o principal
modal para as ligagdes externas.

E para isso que, para melhorar a oferta de transporte coletivo, as
diretrizes devem centrar-se nos seguintes aspectos:

e Regulamentar o servico de transporte publico coletivo;

¢ Melhorar a operacao de forma que repercutam na melhoria do servico;
® Melhorar as condi¢des dos pontos de parada;

e Melhorar a informagdo proporcionada aos usudrios.
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Transporte privado

O veiculo privado motorizado é o meio de transporte que mais aumentou
durante os ultimos anos. Forquilha ainda nao registra grandes problemas
de congestionamento, porém deve-se atuar para modificar esta
tendéncia, que pode gerar problemas no futuro.

O plano de mobilidade deve romper com esta tendéncia, apostando em
outros meios de transporte e racionalizando o uso do veiculo privado.

E por isso que as Diretrizes devem:

e Racionalizar o uso do veiculo privado ordenando os espacgos publicos

e  Propor um novo esquema circulatério na cidade que minimize os pontos de conflito e
melhore a capacidade das vias, especialmente nos cruzamentos. Esta solugdo também
permite ganhar espago para outros usudrios da via publica como os pedestres e as
bicicletas.

® Reorganizar o estacionamento em determinadas areas da cidade para conseguir uma
politica coerente com a mobilidade sustentavel.

® Acidentes 0.

Gestao da mobilidade urbana

Para alcancar todas as propostas do plano, é necessario planejar a

8 gestdo e o desenvolvimento do préprio plano. Para isso, é necessario
identificar os gestores responsaveis de desenvolver o plano, bem como
dota-los das ferramentas adequadas e orcamento para que possam
realizar seu trabalho em condi¢des adequadas.

10
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3

PROPOSTAS DE ATUACAO

A seguir sdo apresentadas as propostas de melhoria do Plano de Mobilidade Urbana de
Forquilha dentro das 6 tematicas identificadas nas diretrizes.

3.1. PLANEJAMENTO URBANO

O plano de mobilidade deve ter uma estreita relagdo com o plano diretor municipal e as demais
normas de ordenamento territorial. As diretrizes voltadas para o planejamento urbano devem
favorecer os deslocamentos ndo motorizados e o transporte coletivo. O objetivo é favorecer
uma cidade onde a configuracdo urbana ndo obrigue a populacdo a realizar grandes
deslocamentos. Devemos criar cidades — bairros onde os deslocamentos de vizinhanga sejam os
mais numerosos e haja a cultura do pedestre. Desta forma é possivel alcancar uma cidade mais
vibrante, cheia de vida e segura.

No ambito do planejamento urbano o PlanMob propde para o municipio de Forquilha duas
atuagdes:

3.1.1. Alteragao de instrumentos de planejamento

1. Problematica detectada

A estreita relacao entre o planejamento e a mobilidade urbana demanda um olhar cuidadoso
sobre o modelo da cidade e suas tendéncias de crescimento urbano. Neste sentido, os
instrumentos de Planejamento Urbano podem favorecer a promoc¢do de uma mobilidade
sustentavel priorizando os deslocamentos ndo motorizados e o transporte coletivo.

Segundo o Estatuto da Cidade, os Planos diretores Municipais devem ser revistos, pelo menos,
a cada dez anos. Tendo em vista que o Plano Diretor Participativo de Forquilha' foi aprovado em
2008, devera ser revisado até o ano de 2018. Sera entdo, a ocasido para Forquilha rever o seu
planejamento urbano baseado no fomento da mobilidade sustentavel e para tal devera incluir
as algumas diretrizes no seu plano.

2. Descrigao da proposta
e Dotar o municipio de instrumentos técnicos cartograficos que auxiliem na gestdo
urbana. A base cartografica municipal podera auxiliar no monitoramento da expansao
urbana, melhorar compreensdo do espaco administrado e devera servir de base para a
revisdo do plano diretor. Trata-se de um sistema de informagao destinado a subsidiar o
planejamento, tributacdo, licenciamento, fiscalizacdo e demais fun¢des que sdo de
competéncia do municipio relacionadas a gestdo do espaco urbano.

1 Lei N2 319/2008- Institui o Plano Diretor do Municipio de FORQUILHA e da outras providéncias.
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e Realizar a revisdo do seu plano diretor e incluir neste os parametros de ocupacdo em

FORQUILHA

acordo com as caracteristicas das zonas determinadas para estes. A seguir algumas
diretrizes que deverdo ser absorvidas:

- Criar bairros mais adaptados ao uso dos modos alternativos de transporte. Na revisao
do zoneamento do plano diretor o municipio devera favoreces o uso misto do solo,
mesclando atividades comercias, de lazer e servigos na proximidade das habitacdes;

- Prever novas areas de expansdo, que considerem o viario e a infraestrutura existente,
tendo em vista a proximidade com a cidade de Sobral e o atrativo que representa para
a ocupagao urbana;

- Evitar a aprovacgao de loteamento distantes da drea urbana ja consolidada, privilegiar
a ocupacdo da area urbana continua;

- Proibir a implantag¢do de condominios fechados.

3. Cronograma de implantagao
Curto prazo
4. Descrigao do processo de implantagao

Licitagcdo de consultoria para desenvolvimento do Plano — Processo participativo de elaboragdo
do Plano - Aprovacédo da Lei na Camara dos Vereadores.

5. Org¢amento

N3o tem orgamento relacionado com o PlanMob, trata-se de uma recomendacdo que devera
considerada na revisdo do Plano Diretor.

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Forquilha

12
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1. Problematica detectada

Durante as fases de levantamento de dados, e diagndstico identificou-se no municipio de
Forquilha, que a maioria das calcadas ndo possuem largura, continuidade nem manutencgao
adequadas. Neste sentido foi definida a diretriz de melhoria generalizada das condicdes das
calgadas no conjunto do municipio. Assim surge a proposta para a elaboragao de padrdes para
o desenho das calcadas.

2. Descrigao da proposta

A presente proposta pretende desenvolver padrdes para o desenho das cal¢adas visando os
seguintes objetivos:

® Assegurar condi¢cOes desejdveis para a circulagao de pedestres tendo em vista a
acessibilidade de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

® Favorecer as relagdes sociais nas vias publicas, melhorando a seguranca urbana;

e Contribuir para a melhoria da paisagem urbana.

Os principais critérios de desenho sdo:

A largura da calcada deve ter dimensdo em fungdo das faixas de rolamento e do espacgo
disponivel entre os limites dos lotes e do desenho aprovado para o loteamento quando aplicado.
No entanto quando possivel é desejavel que as calgadas tenham 2m de largura e que possam
assim abrigar corretamente uma faixa de servigo e uma faixa livre.

* Faixa de servigo: com largura minima de 0,80m, é destinada a implantagdo de mobilidrio
urbano, postes de iluminagdo, arvores e rampas de acesso. Nesta area devem ser
implantadas também as caixas de inspec¢do, tampas e grelhas de acesso a infraestrutura
subterranea.

¢ Faixa Livre: com largura minima de 1,20m, e altura minima de 2,10m, é destinada a circulacdo
de pedestres exclusivamente. Neste sentido, deve ser continua, antiderrapante, e livre de
obstaculos.

As calcadas com larguras superiores a 2,00m deverdo apresentar uma 32 faixa, denominada
faixa de acesso, a saber:

® Faixa de acesso: com dimensdo variavel (sempre que respeitadas as dimensGes minimas da
faixa de servigo e da faixa livre), localiza-se entre a faixa livre e o alinhamento do lote, faz a
transicdo entre a calgada e o imdvel. Nela podem-se implantar rampas de acesso, vegetacdo,
toldos, mesas de bar, entre outros elementos que ndo previnam o acesso ao imével.

As calgadas com dimensdes inferiores a 2,0m devem estar livres de obstaculos garantindo uma
faixa livre para a circulacao de pedestres.

13
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Figura 3 Larguras minimas do dimensionamento das calgadas. Elaboragéo Idom.

No entanto, o dimensionamento das calgadas deverd considerar o volume de pedestres, as
atividades sobre as vias (comércio, equipamentos, paradas de Onibus, etc.) e particularidades
paisagisticas ou urbanas, tendo em vista que quanto maior a largura da calcada mais favoravel
e convidativa sera para o uso do pedestre.

L Nk Mi

E'?E 0?5 13 250-3 250-3

Figura 4 Dimensionamento de calgadas de acordo com o volume de pedestres. Elaboragdo Idom.

14



GOVERNG po -
a ESTADO no CEARA ‘M’
Bartasdi s Chilarabed ‘_

PLANO DE MOBILIDADE URBANA FORQUILHA

No que tange as inclinagdes e os acessos veiculares aos lotes, a faixa livre da calgada deve
acompanhar a inclinagdo das vias lindeiras, garantindo assim a acessibilidade dos pedestres,
podendo apresentar inclinagdo transversal de até no maximo
3%. As rampas de acesso aos lotes devem ocorrer na faixa de
servico e na faixa de acesso e podera apresentar proporc¢do de
até 1/12, o equivalente a 8,33% de caimento (figura 4)

Para garantir a acessibilidade de portadores de deficiéncia
visual é recomendavel a implantacdo de sinalizacdo tatil de
alerta e direcional, a saber:

e Piso Tatil de Alerta: deve ser implantado em situacdes onde
ha riscos de seguranca para o pedestre, devendo ser
obrigatoriamente instalado nos rebaixamentos de calcada,
em travessias elevadas, em torno de obstdculos suspensos,
entre outras situagdes.

® Piso Tatil Direcional: deve ser utilizado quando da auséncia
ou descontinuidade de linha-guia identificavel, indicando
caminhos preferenciais de circulagdo em espacos amplos,
como por exemplo, nos postos de gasolina.

Figura 5 Desenho de calgadas para
acessos veiculares aos imdveis. Fonte:
Programa Passeio Livre Prefeitura de
Sdo Paulo.

A seguir apresenta-se propostas de modificacdo de se¢Ges para caixas de 12 e 7 metros (figura
5e6):

Sarces 128-Hus essbaerint T B Blicde s i 10 o it Tt B Pl

Figura 6 Proposta de modificagdo da seg¢do para melhorar a largura das calgadas. Caixas de 7 metros

15
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R, Col. Manoal Mendes Carmeing, Situacio atual R Cail. Manoel Mondes Canmaing. Proposts

Figura 7 Proposta de melhoria na Rua Cel. Manoel Mendes Carneiro. Se¢Gio menor a 7 metros

s B A e b T A, M i R R T

Figura 8 Proposta de modificagdo da se¢do para melhorar a largura das calgadas. Caixas de 12 metros

3. Cronograma de implantagao
Curto prazo.
4. Descrigao do processo de implantagao

Segundo a legisla¢do brasileira atual, o proprietario de imédvel é responsdvel pela construcdo e
manutencdo do passeio em frente a seu lote.

A auséncia de uma fiscalizagdo e controle urbano mais eficaz por parte da municipalidade
acarreta uma falta de padronizacdo dos passeios publicos. Os proprietarios livres para
realizarem as calgadas da forma que julgarem pertinente, constroem calcadas sem as condi¢Ges
de desenho adequado para o seu uso.

16
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Visando fomentar os deslocamentos a pé, o PlanMob desenvolveu uma série de a¢bes que
priorizam este modal sobre os demais, sendo assim, para alcancar este objetivo sugere-se que
tais calgadas sejam de responsabilidade de implantagdo, reforma e manuten¢do do Municipal.

FORQUILHA

Por outro lado, de forma a incentivar os proprietarios de imdveis a conservarem suas calcadas,
garantindo assim condi¢des adequadas para o pedestre, o Municipio podera promover diversas
acGes de fomento aos deslocamentos a pé, como por exemplo, incentivos fiscais ao proprietario
do imével, promocdo de concursos para melhoria das calgadas na cidade, entre outros.

5. Or¢amento

N3o tem orgamento, trata-se de uma diretriz para atualizar na revisdo do plano Diretor.
6. Administragdes envolvidas

Prefeitura e Proprietarios de Imdveis.

7. Observagoes

O proprietario do imdvel no ato da implanta¢do ou reconstrugao de sua calgada deverd seguir
além das recomendagdes aqui expostas, as seguintes leis e normas vigentes:

e Norma Brasileira ABNT - NBR 9050 — Dispde sobre Acessibilidade a edificacdes,
mobilidrio, espacos e equipamentos urbanos

17
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O Plano de Mobilidade pretende converter o pedestre no principal protagonista da mobilidade
no municipio, criando espagos publicos urbanos de qualidade, melhorando a seguranga nas
intersecdes e nos pontos geradores de viagens ou criando itinerarios para pedestres.

3.2.1. Melhoria das cal¢adas

1. Problematica detectada

O municipio de Forquilha tem uma rede de ruas relativamente estreitas e com declividades
significativas. A maioria das ruas sao de mado dupla o que dificulta a criacdo de calgadas
adequadas e/ou também a possibilidade de estacionamento (Imagem 1). Melhorar as condi¢des
dos pedestres para fomentar os deslocamentos a pé é um dos objetivos do PlanMob Forquilha.

B . e

Imagem 1 Rua Sdo Francisco. Mdo dupla e com calgadas estreitas e inacessiveis

Durante o diagnostico foi identificado que os passeios publicos ndo apresentam continuidade e
nem acessibilidade em alguns casos. Tal fato deve-se a auséncia de padroniza¢do dos passeios
publicos, uma vez que cada proprietario de imével é responsavel pela construcdo e manutencao
do passeio em frente ao seu lote (Imagem 2).

18



st
 COVERNO po m
ESTADO no CEARA
FORQUILHA

Imagem 2 - Calgadas em Forquilha. Rua Arcelino Rodrigues Moragdo (1-2), Rua Jodo Vieira da Silva (3), Rua Arcelino
Mongdo (4), Rua José Tomas de Aradjo (5) e BR-222 (6)

2. Descrigao da proposta

A proposta de melhoria das calgadas de Forquilha tem estreita relacdo com a proposta de
criacdo dos binarios, pois a criacdo de binarios permitira eliminar uma faixa de circulagao (as
ruas de mdo dupla terdo apenas um sentido de circulagdo) e assim permitira alargar as calgadas
ou criar estacionamento. O desenho da nova se¢do da rua definirda em cada caso e trecho as
necessidades e 0s novos usos urbanos da via publica.

A proposta de criagdo de bindrios serd apresentada no item veiculo privado motorizado.
(Proposta 3.5.1)

A proposta possui como horizonte temporal o prazo de vigéncia do Plano de Mobilidade de
Forquilha, ou seja, 10 anos. A seguir as ruas que fazem parte desta proposta (Mapa 1):

® Rua Tabelido David Ximenes Aragao;

® Rua S3o Francisco;

® Rua Mochina Viana;

e Rua Amélia Paiva de Oliveira;

e RuaJodo Viera da Silva;

® Rua Mon. Domingo Barretos

® RualJosé Joaquim de Melo

e Rua Cinco de Fevereiro

® Avenida Tabelido José Joaquim Rodrigues
® RuaJornalista Vicente Loyola
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Melhoria do calgadas
Pragas

Mapa 1 Melhoria das calgadas

A seguir sdo apresentadas as propostas de segdes:

Figura 9 Modificagdo da se¢do na Rua Tabelido David Ximenes Aragdo
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Figura 10 Proposta de modificagdo da se¢do das Ruas Tabelido Ximenes Aragdo e SGo Francisco

Figura 11 Proposta de melhoria na Avenida Jornalista Vicente Loyola
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Figura 12 Propostas de se¢do na rua Tabelido Joaquim José Rodrigues
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Figura 14 Proposta de melhoria na Praga JoGo Jer6nimo
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Rua Amidia Paiva de Olvaira, Stuscio atus Rua Amika Palva de Oliveira. Proposta

Figura 16 Proposta de melhoria na Rua Amélia Paiva de Oliveira
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Seccac 7-R. 5 Feversiro, Siluagio atual

R. 5 Fevarairo, SituacSo atual R, 5 Feverairo, Propasta

Figura 18 Proposta de melhoria na Rua 5 fevereiro

As atividades comerciais nos bairros devem ser incentivadas, conferindo assim mais vivacidade
aos espacos urbanos. Uma calgada com uma largura adequada pode atrair atividade comercial
e conseguentemente mais pessoas para a rua, beneficiando, desta forma, a seguranca do bairro.
Como exemplifica a figura a seguir (18) um ambiente fisico de boa qualidade gera as mesmas
atividades necessdrias que um ambiente fisico de baixa qualidade, no entanto atrai mais
atividades sociais.
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Figura 19 Atividades geradas dependendo da qualidade do ambiente fisico. Jan Gehl. A Cidade para pessoas. Ed.
Perspectiva. SP 2013

3. Cronograma de implantagao

Inicio dos trabalhos no curto prazo e durante os 10 anos de vigéncia do PlanMob Forquilha.
4. Descrigao do processo de implantagao

Projeto urbano — projeto executivo e licitagdo das obras

5. Or¢amento

Foi estimado um or¢camento unitério de 350,00 reais o m2.

e Rua Tabelido David Ximenes Aragdo: 680 m?: 238.000,00 reais;

® Rua S3o Francisco: 920m?: 322.000,00 reais;

® Rua Mochina Viana: 1.480m?: 518.000,00 reais;

e Rua Amélia Paiva de Oliveira: 1.680m?: 588.000,00 reais;

® Rua Jo3o Viera da Silva: 1.880m?: 658.000,00 reais;

e Rua Mon. Domingo Barretos: 1.200m2: 420.000 reais

® RuaJosé Joaquim de Melo: 900m?: 315.000,00 reais.

® Rua Cinco de Fevereiro: 1.770m?: 619.500,00 reais;

* Avenida Tabelido José Joaquim Rodrigues: 2.160 m2: 756.000 reais
® RuaJornalista Vicente Loyola: 2.000m2: 700.000 reais

Total: 5.134.500 reais
6. Administra¢Ges envolvidas

Prefeitura de Forquilha
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3.2.2. Melhoria da acessibilidade e seguranga viaria nas intersecoes

1. Problematica detectada

Reduzir o nimero de acidentes é uma prioridade do Plano de Mobilidade Urbana de Forquilha.
Para isso é fundamental reduzir a velocidade de circulagdo nas ruas do municipio e melhorar a
segurancga dos pedestres nos cruzamentos.

Atualmente existem algumas faixas de pedestres no municipio, no entanto a maioria dos
itinerarios de pedestres ndao possuem continuidade. O veiculo privado motorizado possui
protagonismo nas ruas (Imagem 1). No entanto, é necessario romper com esta dindmica, o
pedestre devera ter a prioridade sobre os demais modos de deslocamento.

Imagem 3 Rua Joaquim José Rodrigues, sem faixa de pedestres - Forquilha

2. Descrigao da proposta

A proposta é criar faixas de pedestres nas principais ruas e avenidas da cidade, com o objetivo
de fomentar os deslocamentos a pé e melhorar a seguranca viaria. O objetivo é implantar um
total de 151 faixas de pedestres em 82 interse¢Ges do municipio (mapa 2). Além da implantacgdo
das faixas de pedestres estas devem ser accessiveis e ter boa visibilidade a fim de diminuir o
numero de acidentes (figura 7).
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Mapa 2 Melhoria da acessibilidade e seguranga vidria
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Figura 20 Interseg¢do com Faixas de pedestres accessiveis e com boa visibilidade. Fonte: Urban Street Design Guide.
National Association of City Transportation Officials

3. Cronograma de implantagao

Inicio da implementacdo no curto prazo (1 ano) e durante os primeiros 5 anos de implementacéo
do plano.

4. Descrigao do processo de implantagao

Projeto executivo — Licitagao.

5. Or¢amento

1 faixa de pedestre accessivel custa 7.500,00 reais.

O plano propde melhorar 151 faixas de pedestres, o custo total desta proposta é de
1.132.500,00 reais.

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Forquilha — Governo do Estado (CE-364)
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3.2.3. Melhoria urbana nos equipamentos educativos e de saude

1. Problematica detectada

Nos entornos urbanos perto dos equipamentos educativos e de saude a concentragdo de
pedestres é significativa. Os usuarios dos equipamentos de salude e educativos sdo os pedestres
mais vulnerdveis (criancas e idosos) e as calgadas e os desenhos urbanos existentes ndo
promovem os deslocamentos a pé com seguranga (Imagem 4 e 5).
[ sl - -

Imagem 5 Equipamento educativo na Rua Maria Nazaré da Silva
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2. Descrigao da proposta

A proposta tem como objetivo melhorar os entornos urbanos dos equipamentos de saude e
educativos, a fim de oferecer condi¢des de acessibilidade e seguranca para os usuarios mais
vulnerdveis (Mapa 2). Para isto deverdo ser criados passeios publicos com uma largura minima
de 2,00 metros nas quadras onde houverem equipamentos. Além do alargamento dos passeios
também é necessario criar faixas de pedestres com uma boa visibilidade para os motoristas, a
fim de diminuir o numero de acidentes (Figura 3). Caso o desenho da rua ou avenida permita
velocidade de circulagdo elevada também é recomenddvel a implantagdo de elementos
redutores de velocidade (lombadas, sinalizagdo, sensores, chicanas) e limitar a velocidade em
30 Km/h (Imagem 3).

- —

Mapa 3 Melhoria urbana nos equipamentos educativos e de saude
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Imagem 6 Equipamento educativo da Rua Possidénio Gomes de Siqueira

Imagem 7 Proposta de melhoria urbana no equipamento educativo da Rua Possidénio Gomes de Siqueira. Faixa de
pedestres, sinalizagdo e traffic calm e ciclovia

32



GOVERNG Do . -
ESTADO no CEARA ‘M’
g mafaria dun | sdashin #
PLANO DE MOBILIDADE URBANA FORQUILHA

Figura 21 Faixa de pedestres accessivel e com visibilidade. Eliminagdo de uma vaga de estacionamento para
melhorar a visibilidade. Fonte: Urban Street Design Guide. National Association of City Transportation Officials

3. Cronograma de implantagao

Inicio da implementagdo no curto prazo (1 ano) e durante os 10 anos de implementagdo do
PlanMob Forquilha.

4. Descrigao do processo de implantagao
Projeto executivo - Licitagao
5. Orgamento

O orcamento dependera das necessidades do equipamento, mas de forma geral podemos
considerar:

- 100m de cal¢ada: 87.500,00 reais.
- 1 Faixas de pedestres: 7.500,00 reais.

- 1 Faixa de pedestre elevada (plat6 elevado dando continuidade para os pedestres): 26.000,00
reais.

- Sinalizacdo: 7.500,00 reais.
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Desta forma, as melhorias no entorno urbano de apenas um equipamento educativo ou de
saude podem chegar a custar 128.000,00 reais. A proposta do PlanMob é melhorar 2 pontos por
ano. O orcamento total para os 10 anos de vigéncia do plano é de 2.560.000,00 reais.

FORQUILHA

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Forquilha e Governo do Estado do Ceard para a melhoria urbana dos
equipamentos estaduais.

34



GOVERNG po

ESTADO no CEARA ‘m’
s maParia dus | sdasl *
PLANO DE MOBILIDADE URBANA FORQUILHA

O Plano de Mobilidade define como objetivo a promoc¢do de meios de transporte alternativos
como a bicicleta. Para fomentar o uso da bicicleta como meio de transporte quotidiano sdo
necessarios dois requisitos bdsicos para os ciclistas: circular e estacionar com total seguranca.

3.3.1. Proposta de rede cicloviaria

1. Problematica detectada

Durante o diagndstico foi verificado que, de forma geral, o fluxo de veiculos que transitam pelas
ruas do perimetro urbano de Forquilha é leve e a velocidade praticada por estes é baixa. Esta é
uma condicdo positiva da cidade e possibilita o compartilhamento das vias por veiculos e
bicicletas, uma vez que ndo oferece risco aos ciclistas. A proposta para a rede cicloviaria de
Forquilha foi construida a partir deste pressuposto, desta forma, foi determinado que apenas as
vias que possam apresentar risco aos ciclistas receberdo infraestrutura cicloviaria.

As vias onde foram identificados fluxo significativo de ciclistas e veiculos com velocidade elevada
foram as rodovias BR-222 e na CE-362 (imagem 8). Assim concluimos que ndo ha necessidade
de uma densa rede cicloviaria para Forquilha.

=

A

e |

Imagem 8 Ciclista na BR-222
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2. Descrigao da proposta

A proposta é criar um anel cicloviario ligando a BR-222 a CE-362 (na via lateral pela Rua Primeiro
de maio e Rua Possidonio Gomes de Siqueira). A conexdo sera realizada através da Avenida
Grande Oriente Brasil. A proposta é criar uma ciclovia bidirecional.

A proposta de rede ciclovidria para Forquilha esta integrada as demais a¢des apontadas pelo
PlanMob. A criagdo de uma ciclovia na BR-222 e CE-362 é uma ag¢do consoante com a proposta
de transformacgdo em via urbana destas duas rodovias (Propostas 3.5.2 e 3.5.3). Salientamos
ainda, que foram indicadas melhorias urbana nos entornos dos equipamentos educativos
localizados na avenida Grande Oriente Brasil, entdo neste trecho a ciclovia podera ser
implantada em conjunto com estas atuagdes.

a

Mapa 4 Proposta da rede ciclovidria

As ciclovias (Imagem 9) sdo estruturas totalmente segregadas do trafego motorizado, sendo a
alternativa que apresenta maior grau de seguranca e conforto para os ciclistas. A ciclovia pode
ser implantada na faixa de dominio das vias normais, lateralmente, no canteiro central, ou em
outros locais, de forma independente, como parques e margens de curso d’agua.
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As ciclovias podem ser uni ou bidirecionais. As unidirecionais ocorrem quando a bicicleta é
compreendida como um modal que deve receber tratamento igual aquele dado aos outros
veiculos presentes na via publica, essa tipologia é menos adotada no Brasil. Nos modelos
bidirecionais, a ciclovia é mais larga e permite o transito de bicicletas em ambos os sentidos.

As ciclofaixas se constituem de faixas de rolamento para a bicicleta, indicadas por aplicagao de
pintura e por colocacdo de dispositivos delimitadores, com o objetivo de separa-las do fluxo de
veiculos automotores (imagem 10). As ciclofaixas poder3o ser uni ou bidirecionais. O CONTRAN?
recomenda que a implantagdo de ciclofaixas se deem nas laterais das pistas.

Imagem 9 Ciclovias em Rio de Janeiro, Cidade do México e Valencia

2 Conselho Nacional de Transito.
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Imagem 10 Ciclofaixas em Barcelona e Fortaleza

Dimens0Oes basicas:

O CONTRAN recomenda que a ciclofaixa de sentido Unico tenha largura minima de 1,50 m, e
para ciclofaixa de sentido duplo seja adotada a largura de 2,50 m, entretanto ndo esta claro se
a largura minima recomendada para uma ciclofaixa inclui ou ndo as linhas delimitadoras
(brancas e vermelhas), ou o sistema de drenagem. O Ministério dos Transportes (2001) define
1,20 m a largura minima da ciclofaixa e afirma que ndo estdo incluidas as larguras das linhas
delimitadoras (0,2m), assim como a distancia minima da guia (0,4m). DRD (2000) define a largura
nominal como 1,5m, incluindo a largura da linha delimitadora de 0,3m.

Dessa forma, considerando as fontes disponiveis consultadas foram estabelecidas as seguintes
dimensdes que deverdo ser aplicadas em Forquilha:

Ciclovia/ Ciclofaixa Dimensdo Minima (m) Dimens&o Ideal (m)
Unidirecional 1,20 1,50
Bidirecional 2,40 2,60

3. Cronograma de implantagao

Médio prazo.

4. Descrigao do processo de implantagao
Pré-investimento:

- Projeto especifico para vias que receberao as ciclovias;
Investimento:

- Implantagdo e obras das ciclovias previstas pelo PlanMob;
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5. Org¢amento

O orgcamento para a implantacdo da rede ciclovidria dependerd do projeto executivo que
definird em detalhe os materiais e a mdo de obra necessarios. No entanto, apresenta-se a seguir
uma tabela com os custos unitarios de implantagdo de infraestrutura ciclovidria descriminada
por tipologia:

Tipologia de infraestrutura cicloviaria RS/Km.

_Passeio Compartilhado (sinalizagio) 25 000.00
Passeio Compariilhado (sinalizaclo e diferenca de piso) 100 000.00
Ciclofaixa unidirecional com sinalizacho e tacho 50 000.00
Ciclofaixa bidirecional (sinaliraco incluindo tachdo) 110 000.00
Ciclovia unidirecional com sinalizacio e segregagio com prisma de concreto — Na via existente 130 000.00
Ciclovia bidirecional com sinalizaclio & segregacBa cam prisma de concrelo ~Na via existente 16000000
_Ciclovia unidirecional segregada (na calgada ou no canfeiro central) 200 000.00
Ciclovia bidirecional segregada (na calcada ou no canietro central) 230 000.00
Ciclovia de intertravado unidirecional (sinalizacho, sistema de drenagem e segregador continuo) 650 000.00
Ciclovia de intertravado bidirecional (sinalizagao, sislema de drenagem e segregador continuo) 830 000.00
Ciclovia de inlerravado unvidirecional (sinalizacao, sistema de dranagem, (ralamenio paisagistico 1 100 000.00
@ urbanistico)

Ciclovia de intertravado bidirecional (sinalizagao, sistema de drenagem, ratamento paisagistico

e urbanistico) et

O PlanMob Forquilha propde 3 ciclovias:

- Ciclovia BR-222: esta subdividida em dois trechos, um primeiro existente (1.050 metros) onde
ha a necessidade de calcular o orcamento para manutencdo e outro trecho de ampliag¢do (350
metros). A proposta de ampliagdo considera a constru¢do de uma ciclovia bidirecional. O
orcamento estimado para a amplia¢do da ciclovia é de 256.000,00 reais.

- Ciclovia Avenida Grande Oriente Brasil: 440 metros de ciclovia bidirecional, o orcamento
estimado desta acdo é de 70.400,00 reais.

- Ciclovia Rua Primeiro de maio e Rua Possidonio Gomes de Siqueira: 1.065 metros de ciclovia
bidirecional, o orcamento estimado desta acdo é de 170.400,00 reis.

TOTAL: 296.800,0 Reais

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Forquilha, Governo Federal (BR-222) e Governo do Estado do Ceara (CE-362).
7. Observagoes

BRASIL: MINISTERIO DOS TRANSPORTES. Programa Brasileiro de Mobilidade por Bicicleta —
Bicicleta Brasil. Caderno de referéncia para elaborac¢édo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas
Cidades. Brasilia: Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana, 2007.

CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO. CONTRAN. Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito,
2007.
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1. Problematica detectada

Para que a bicicleta seja um transporte urbano quotidiano é importante que os usuarios
disponham de espacos adequados e seguros para estacionar. Em Forquilha ndo foram
identificados paraciclos.

2. Descrigao da proposta

De acordo com o Manual de Planejamento Ciclovidrio (Ministério dos Transportes, 2001), os
paraciclos sdo estacionamentos de curta e média duragdo e de baixa e média capacidade. Os
paraciclos sdo de uso publico e sem qualquer controle para a sua utilizacdo. A facilidade de
acesso constitui uma das principais caracteristicas dos paraciclos.

Ha uma grande variedade de tipologias de paraciclos, no entanto, o PlanMob considera que o
modelo de suporte em U invertido oferece uma maior comodidade aos usuarios e permite
algumas adaptacgdes criativas na implantacdo de paraciclos. Um dos modelos, conhecido como
Car Bike Rack ou Car Bike Port apresenta a figura de um carro em tamanho real na frente dos
suportes de estacionar as bicicletas (Imagem 9). A ideia é fazer uma comparacdo com a
quantidade de bicicletas que podem estacionar num mesmo espac¢o onde estacionaria apenas
um automével. Tem capacidade para 10 bicicletas e alguns apresentam uma bomba para
calibrar os pneus.

Imagem 11 Car Bike Rack. Buenos Aires
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Para os paraciclos a serem implantados em Forquilha sdo apresentadas as seguintes propostas:

e Todos os paraciclos deverdo oferecer suportes horizontais, sendo recomendados os
modelos de suporte em “U invertido” e adapta¢des que oferecam carateristicas
similares;

e Erecomendével aimplantacdo dos estacionamentos para bicicletas na rua (imagem 12).
Como medida de restricdo aos automdveis, recomenda-se utilizar uma vaga de
estacionamento de veiculos. Esta recomendagdo é muito Util nos entornos dos
equipamentos educativos;

®* No caso de implantar as vagas de estacionamento de bicicletas na calcada, se fara
necessario dispor de uma calgada minima de 3,20 metros.

Imagem 12- Estacionamento de bicicletas ocupando uma vaga de carro na porta de uma escola. Valencia, Espanha.

O PlanMob propde como meta inicial para Forquilha implantar 16 pontos de estacionamento de
bicicletas nos principais pontos geradores de viagem (mapa 8). Cada um dos pontos, devera
dispor de cinco suportes de U invertidas, o que significa uma capacidade total de 10 bicicletas
por ponto. Desta forma, a proposta é que em 10 anos Forquilha tenha implantado 80 U
invertidas e oferega 160 vagas de estacionamento de bicicletas aos usuarios.

Salientamos que, a medida que o nimero de usudrios de bicicleta cres¢ca no municipio e/ou a
demanda por paraciclos aumente, o municipio devera ampliar a oferta. A proposta do PlanMob
devera ser entendida como uma agdo inicial e atende as necessidades atuais, periodicamente
essa orientacdo deverad ser avaliada.
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Mapa 5 Proposta de implantagdo de paraciclos

3. Cronograma de implantagdo

Curto prazo. Préximos 1-2 anos.

4. Descricao do processo de implantagao
Compra dos paraciclos e implantacgdo.

5. Org¢amento

O custo dos paraciclos varia conforme produtos, projetos e condi¢cbes dos locais,
aproximadamente um suporte basico para acomodar duas bicicletas custa em torno de RS
260,00.

Para os 80 suportes (tipo U-Invertida) o orgamento estimado é de RS 20.800,00.
6. Administrac6es envolvidas

Prefeitura de Forquilha
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3.4. TRANSPORTE COLETIVO

Aproximadamente 91% dos deslocamentos realizados em transporte publico coletivo em
Forquilha diariamente possuem como origem ou destino Sobral, somente 4,5% sdo internos ao
municipio. Esta distribuicdo dos deslocamentos em transporte publico coletivo demonstra a
grande atracdo que a cidade de Sobral exerce sobre Forquilha e a necessidade de organizar
corretamente o transporte publico interurbano.

Neste sentido, as propostas devem buscar melhorar o transporte coletivo para os
deslocamentos externos a Forquilha, assim como melhorar a gestdo dos veiculos (circulagdo,
estacionamento e pontos de parada) dentro do municipio.

3.4.1. Criacao de um terminal de passageiros

1. Problematica detectada

Atualmente Forquilha ndo dispde de uma Terminal Rodoviaria e o transporte coletivo estaciona
aleatoriamente ao longo da BR-222 ou perto do Gindsio Real Madrid. Estes locais ndo oferecem
um bom servico para motoristas e usuarios, falta conforto, acessibilidade e seguranca.

2. Descrigao da proposta

A proposta é criar um terminal rodoviario de transporte na BR-222, onde vans e 6nibus possam
estacionar com comodidade e os usuarios tenham conforto e uma boa acessibilidade. O lugar
deve dispor de estacionamento para carros, motos e bicicletas e oferecer servigos para
motoristas e passageiros. No terminal é importante uma boa sinalizacdo e dispor de quadros
informativos sobre as linhas e os horarios para que os usuarios estejam bem informados sobre
o funcionamento do transporte coletivo.

A localiza¢do do terminal mostra-se no mapa a seguir (Mapa 6):

Mapa 6 Localizagdo do novo abrigo para o transporte coletivo
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3. Cronograma de implantagao

Curto prazo.

4. Descrigao do processo de implantagao
Projeto e licitagcdo dos trabalhos.

5. Orgcamento

1.582.065,00 reais.

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Forquilha e Governo do estado do Ceara.
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3.4.2. Proposta de rotas de transporte coletivo

1. Problematica detectada

Atualmente Forquilha ndo tem um sistema de transporte coletivo urbano. No entanto dispde de
transporte interurbano, realizados por vans e micro-6nibus, que realizam principalmente o
trajeto com destino a Sobral.

2. Descrigao da proposta

A fim de que transporte interurbano possa oferecer um melhor servico aos seus usudrios, o
PlanMob propde que os veiculos que realizam o transporte coletivo de passageiros, entre os
municipios de Forquilha e Sobral, realizem um itinerario interno ao perimetro urbano. Essa
medida busca facilitar os deslocamentos internos e oferecer a populacdo um maior acesso aos
ao transporte coletivo.

O obijetivo é que o transporte coletivo aproveite a criagdo de binarios para circular pelas ruas
Diogo e Laurindo Bonfim da Silva.

Proposta de itinerario: saida do terminal rodoviario, acesso a BR-222 sentido Fortaleza, virar a
direita na Rua Fco. Djalma E. e Rua Antdnio Genésio. Depois praca Maria Juracy Dias Carneiro,
seguem pela Rua Diogo Alves de Loiola até a Rua 5 de Fevereiro e depois acesso a CE-362 pela
Rua Tabelido Joaquim José Rodrigues. Finalmente, pela CE-362 os 6nibus conectardo com a BR-
222 e circulardo até Sobral. O itinerario de volta (Sobral — Forquilha) sera o inverso (Mapa 7):

Mapa 7 Rotas de transporte coletivo
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3. Cronograma de implantagao

3-4 anos.

4. Descrigao do processo de implantagao

Hall

3
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ReuniGes com os sindicatos de transporte, planejamento da proposta de implantagdo e
desenvolvimento da proposta de pontos de parada.

5. Or¢amento

O orcamento dependera do nimero de quildbmetros percorridos anualmente. A estimativa aqui
apresentada seguiu a seguinte metodologia:

e Calcular o comprimento da linha (Km). Forquilha — Sobral: 51,2 quildmetros ida e volta;
e Estabelecer uma frequéncia de 45 minutos;

e Calcular o niumero de servigos por hora e dia (o sistema estard em operagao 16 horas os
dias uteis);

e Calcular o nimero de quilémetros percorridos por ano;

e Aplicar um custo de 10 reais por quilémetro percorrido;

Desta forma, considerando estes critérios, para realizar a exploracdo da proposta de
transporte coletivo precisa-se 3,9 milhdes de reais por ano.

Linha Km (ida e volta) | Frequéncia Uteis | Servigos/hora | Servigos/dia| Km. /Ano Custo
Forquilha - Sobral 51,2 45 1,3 21 393.216 3.932.160
Urbano 11,2 45 1,3 21 86.016 860.160
Interurbano 40 45 1,3 21 307.200 3.072.000

Foi calculado o custo para o total da linha e também diferenciando o trecho urbano do trecho
interurbano. O trecho urbano representa o 21,8% do total dos custos de operagdo da linha
Forquilha — Sobral (860.160,00 reais por ano).

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Forquilha e Governo do Estado de Ceara.
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3.4.3. Pontos de parada
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1. Problematica detectada

Em Forquilha, os pontos de embarque e desembarque de transporte coletivo ndo estdo
corretamente estabelecidos, atualmente os Onibus realizam as paradas onde os usuarios
solicitam. Além disto, nos pontos existentes, as condi¢Ges fisicas ndo sdo ideais, pois ndo

oferecem o conforto necessario aos usudrios, sombra e bancos, nem disponibilizam informacgdes
sobre o servigo, como por exemplo, mapas das rotas, frequéncias ou horarios. A implementacdo
da proposta de rotas de transporte coletivo, anteriormente apresentada, dependera também

da criagdo de pontos de parada adequados para os operadores do servico e seus usuarios.

2. Descrigao da proposta

A proposta consiste em criar pontos de parada accessiveis, com banco, sombra e informacées
sobre as rotas (mapas) e horarios dos servigos.

A proposta é implantar 5 pontos de parada, além do novo abrigo (mapa 6). 2 abrigos em cada

um dos pontos.

BR-222 (no Mercado);

Praca Igreja matriz (Praga Maria Juracy Dias Carneiro)

Praca Jodo Geronimo;

Praza Juarez Junior;

CE-362, na intersecdo com o bairro José Raimundo de Loiola.

As seguir (figura 10) mostra-se a tipologia de ponto de parada:
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Figura 22 Ponto de parada
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No caso do ponto de parada na BR-222 (mercado) como a calcada ndo tem largura suficiente,
o ponto de parada pode ser assinalado com um totem, como mostra-se na figura 20 a seguir:

FORQUILHA

J
3

2.1 asa

—- - R .

Fonto de parada na calgada (larguea menor a 2,20 metros)  Ponto de parada ns calcada (langura supesior 8 2.20 metros)

Figura 23 Ponto de parada em calg¢adas de largura inferior aos 2,20 metros
3. Cronograma de implantagao
3-4 anos. Médio prazo.
4. Descrigao do processo de implantagao

O processo de implantacdo dependerd da alternativa escolhida. Normalmente existem trés
alternativas para a implantacdao e manutencao dos abrigos:

e A Prefeitura é a responsavel pela implantacdo e manutenc¢do dos pontos de parada;

e A Prefeitura realiza uma licitacdo para instalar e fazer a manutencao dos equipamentos,
tendo o direito a exploracdo publicitaria dos abrigos (pouco provavel em Forquilha);

e A concessiondria vencedora da licitagcdo do sistema de transporte sera responsavel por
criar, instalar e fazer a manutengao dos equipamentos, tendo o direito a exploragdo
publicitaria dos abrigos.

5. Org¢amento

Os abrigos de concreto, utilizados atualmente no Ceard, custam aproximadamente 5.000,00
reais, no entanto, estes ndo apresentam um padrdo de conforto desejavel. Os abrigos propostos,
qgue permitem ter bancos comodos e informacgdes para os usuarios, custam aproximadamente
25.000,00 reais.

Forquilha precisa de 10 pontos de abrigo, o orcamento estimado é 250.000,00 reais.
6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Forquilha.
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3.4.4. Pontos de parada de Mototaxi

1. Problematica detectada

O numero de mototaxis credenciados em Forquilha ndo é elevado, mas eles realizam um servigo
de transporte publico, porta a porta, importante para alguns perfis de usudrios. Atualmente ndo
ha pontos de embarque e desembarque pré-estabelecidos para os Mototaxi, eles estacionam
aleatoriamente no nucleo urbano.

Imagem 13 Mototaxistas na BR-222 com a Rua Tabelido David Ximenes Aragdo

2. Descrigao da proposta

A proposta tem como objetivo organizar pontos de embarque e desembarque dos mototaxis no
municipio de Forquilha. No mapa a seguir (mapa 8) sdo apresentados os 10 pontos selecionados
para abrigar o servico de mototaxi, que coincidem com os principais polos geradores de viagens.
Os pontos devem ter, no minimo, 5 vagas para as motocicletas e um abrigo (sombra) para os
motoristas.

&
'r

s

Mapa 8 Proposta de implantagdo de Pontos de Mototaxi em Forquilha
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3. Cronograma de implantagao

1-2 anos.

4. Descrigao do processo de implantagao

Reunido com os Moto-taxistas e implantagao dos de paradas dos Mototaxis.

5. Orgcamento

25.000,00 reais para cada um dos pontos de mototaxi. O PlanMob propde 10 pontos, o
orcamento estimado é de 250.000,00 reais.

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Forquilha.
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FORQUILHA

3.5. TRANSPORTE PRIVADO MOTORIZADO

O numero de veiculos privados (motocicleta principalmente) cresceu vertiginosamente durante
os ultimos anos em Forquilha. Tal fato, ainda ndo causa significativos problemas de
congestionamento no perimetro urbano. No entanto, é importante adotar algumas medidas de
precaugdo, para que no futuro o intenso uso dos veiculos motorizados ndo acarrete em
desastrosas consequéncias para a populagdo, nem onere a administragdo publica.

As propostas apresentadas a seguir buscam transformar o espago publico urbano, a fim de
equilibrar as necessidades de cada um dos modais. Sdo atua¢Ges que garantem a circula¢do dos
veiculos motorizados em harmonia com outros usos urbanos.

3.5.1. Cria¢ao de binarios

1. Problematica detectada

As ruas de Forquilha possuem sentido duplo, o que dificulta dispor de uma se¢do da rua que seja
favoravel aos deslocamentos ndo motorizados. Uma rua de mao dupla precisa, no minimo,
7,00m de largura, ou 9,00m caso haja estacionamento.

2. Descrigao da proposta

A criacdo de um sistema de binarios permitird diminuir o nimero de pontos de conflito nas
intersecOes, beneficiando a seguranca viaria. Além disto permite modificar as se¢Ges das ruas
melhorando as condi¢des para os pedestres (alargamento de calgadas).

A proposta é criar os seguintes binarios:

® Rua Tabelido Joaquim José Rodrigues — Avenida Jornalista Vicente Loiola / Rua
Raimundo Nicolau de Araujo — Rua Raimundo Nonato / Rua Diogo Alves de Loiola

e Rua Tabelido David Ximenes Aragdo / Rua S3o Francisco;

® Rua Mochina Viana / Rua Amélia Paiva de Oliveira;

e RuaJodo Vieira da Silva / Rua Mons. Domingos Barretos

e Rua 5 de Fevereiro / Rua José Joaquim de Melo / Rua Maria de Nazaré da Silva

e R. Acelino Rodrigues Mongéo / R. Monsenhor Sabino Guimaraes Loiola

Os sentidos de circulacdo sao apresentados no mapa a seguir:
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Mapa 9 Criagdo de Bindrios

3. Cronograma de implantagdo

1-2 anos.

4. Descrigao do processo de implantagao
Projeto executivo e implantagdo da sinalizagdo.
5. Orgamento

Devera ser implantada sinalizacdo vertical em 74 interse¢Ges, o custo estimado desta proposta
é de 1.140.000,00 reais.

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Forquilha.
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3.5.2. Transformacgao urbana BR-222

1. Problematica detectada

A BR-222 possui em Forquilha o papel de via principal estruturante. A via possui grande
concentracdo de atividades comerciais e institucionais do municipio, assim como é a principal
via de ligagdo com perimetro urbano do municipio de Sobral. A via possui trafego intenso de
pedestres e bicicletas que circulam sem as condi¢des necessarias de seguranga. Nao ha calcadas
(ou possuem larguras inadequadas), as faixas de pedestres sdo insuficientes e sdo registrados
acidentes graves nesta via.

Imagem 14 BR-222
2. Descrigao da proposta

A proposta tem por objetivo melhorar a seguranga na BR-222 a partir da transformagdo da
rodovia em avenida urbana. O principio é readequar a via garantindo a sua fungdo de conexado
regional, no entanto apresentar desenho urbano digno de uma avenida urbana. Para isso é
importante criar calcadas, ciclovias e faixas de pedestres, para melhorar a permeabilidade entre
os diferentes bairros. A BR-222 devera manter as duas faixas de circulagdo com uma largura
total de 7,00 m, para garantir a sua fung¢do de ligagdo regional.
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Segdo 5, BR-121 - Sttuacdo atual

Seglo 5. BR-222 - Proposta A

Figura 24 Proposta de se¢Go na BR-222 perto da R. Mons. Domingos Barretos
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Secgao 6-Rodovia Rota Turlstica Serra da Ibiapaba BR222 perto do Mercado, Situagio atual

Secgao 6-Rodovia Rota Turlstica Sema da Iblapaba BR222 perto do Mercado. Proposta A

Secgao 6-Rodovia Rota Turlstica Sera da Iblapaba BR2Z22 perto do Mercado. Proposta B

-

Figura 25 Proposta de se¢Go na BR-222 perto do Mercado
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Figura 26 Proposta de modificagdo de se¢do na BR-222 (Mercado)
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Figura 27 Proposta de modificagcdo de se¢do na BR-222

57



pr

@ Estano i Crni (TN
FORQUILHA - =
3. Cronograma de implantagao
Médio prazo.
4. Descrigao do processo de implantagao
Projeto urbano, projeto executivo e licitacdao dos trabalhos de implementacao.
5. Orgcamento

O trecho da BR-222 proposto para a readequacdo apresenta um comprimento de 800 metros.
O orcamento estimado é 1.400.000,00 reais.

6. Administragdes envolvidas
Prefeitura de Forquilha

DNIT-Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — Governo Federal
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3.5.3. Transformac¢ao urbana da CE-362

1. Problematica detectada

A CE-362 é uma rodovia regional com importante fluxo de pedestres e ciclistas. Isto acontece
em virtude da expansdo do bairro José Raimundo de Loiola, cuja tendéncia é de intensificacdo
do crescimento, como foi a pontado no diagndstico. Desta forma, a CE — 362 se configura como
uma barreira a transpor para pedestres e ciclista, e tal fato é agravado pela auséncia de faixas
de pedestres ou calgadas que garantam a travessia com um minimo de seguranca.

2. Descrigao da proposta

A proposta tem por objetivo melhorar a permeabilidade na CE-362 a partir da transformacdo da
rodovia em avenida urbana. O principio é readequar a via garantindo a sua fungdo de conexdo
regional, no entanto apresentar desenho urbano digno de uma avenida urbana. Para isso é
importante criar calcadas, ciclovias e faixas de pedestres, para melhorar a permeabilidade entre
os bairros. A CE-362deverd manter as duas faixas de circulagdo com uma largura total de 7,00m,
para garantir a sua fungdo de ligagdo regional.

B 0 b B I W Rl B e

g .2

A L Bl e el e o)

n. .

iy
s SE L s i Sy D Pragemass §

Figura 28 Proposta de se¢io na CE-362 — R. Ten. Vicente Cesdreo
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Figura 30 Proposta de se¢io na CE-362 — R. Zoraide Costa
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3. Cronograma de implantagao

Longo prazo.

4. Descrigao do processo de implantagao

Projeto urbano, projeto executivo e licitacdao dos trabalhos de implementacao.
5. Orgcamento

O trecho da CE-362 proposto para a readequac¢do apresenta um comprimento de 1.000
metros. O orgamento estimado é 1.750.000,00 reais.

6. Administragdes envolvidas
Prefeitura de Forquilha.

DETRAN Departamento Estadual de Transito— Governo do Estado do Ceara.
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FORQUILHA

3.6. GESTAO DA MOBILIDADE URBANA

Para o pleno desenvolvimento e implantagdo das propostas apresentadas pelo PlanMob, faz-se
necessario planejar bem sua gestdo. Neste sentido, é necessario identificar os gestores
responsaveis pela implementac¢do do plano, bem como dotd-los de ferramentas adequadas para
que estes possam realizar suas fungdes em condi¢cdes adequadas. Este topico é referente a
governanca do plano.

3.6.1. Criagcao de o Conselho de Mobilidade

1. Problematica detectada

O Plano de Mobilidade, depois da sua aprovacdo na Camara de vereadores, devera ser
implantado. Normalmente, durante a etapa de implantagao do plano, a participagdo publica é
inexistente ou insuficiente. Além disso, a auséncia de transparéncia publica nos processos de
implantacdo dos projetos urbanos, agrava a auséncia da participacdo cidada na construcdo
cidade.

2. Descrigao da proposta

O Conselho da Cidade tem por objetivo garantir a participa¢do popular na gestdo municipal no
que concerne ao desenvolvimento urbano. Para fortalecer o desenvolvimento do Plano de
Mobilidade de Forquilha e a governanga municipal, o PlanMob propse criar a camara de
mobilidade dentro do Conselho da Cidade. O Conselho devera ser composto por representantes
do poder publico e da sociedade civil, e 0 seu objetivo sera aprimorar o planejamento, fluidez,
economicidade e dar mais transparéncia aos projetos de mobilidade urbana.

O conselho devera ter reunibes gerais (informativas) e reunides de trabalho, que podem ser
organizadas por comissdes (Pedestres e bicicletas, transporte coletivo, veiculos motorizados).

3. Cronograma de implantagao

Curto prazo.

4. Descricao do processo de implantacao
Aplicacdo da lei do Plano Diretor.

5. Orcamento

5.000,00 reais ao ano, orcamento referente a comunicagao e divulgagao das reunides do
Conselho de Mobilidade.

6. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Forquilha
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1. Problematica detectada

As propostas que fazem parte do PlanMob exigirdo uma nova postura da gestao municipal, tanto
do ponto de vista da implantacdo de novas infraestruturas, quanto da gestdo de politicas e
servicos voltados para o deslocamento das pessoas. O incentivo a mobilidade ativa, a regulacdo
do transporte coletivo e a realizagdo de novos projetos urbanos, por exemplo, exigirdo
organizacdo por parte da prefeitura, para que esta desempenhe o seu papel de gestora da
mobilidade urbana.

Os planos de mobilidade sdo ferramentas estratégicas de planejamento urbano, e caso ndo haja
mecanismos adequados para realizar sua implantacao, o plano pode se tornar um documento
inécuo. O mecanismo necessario para a implantacdo do PlanMob é basicamente dispor de uma
equipe técnica que possa acompanhar o desenvolvimento do PlanMob.

2. Descrigao da proposta

Para que o plano alcance o seu éxito faz-se necessdrio criar um organismo administrativo que
seja capaz de planejar, executar acdes e articular com os diversos atores institucionais e sociais
a fim de promover a mobilidade mais sustentdvel para o municipio. Desta forma, devera ser
implantado pelo municipio uma estrutura administrativa especificamente direcionada para a
mobilidade.

O organismo devera ser formado pelo pessoal técnico qualificado com conhecimento sobre o
planejamento urbano, gestdo de trafego e transportes, gestdo municipal e finangas. Este
organismo de gestdo podera se chamar “Célula de Gestdao do PlanMob” e em um primeiro
momento, pode ser formado pela equipe técnica municipal que elaborou o PlanMob.

A seguir a proposta para a estrutura da célula:

Coordenador Geral

" . -

Equipe de Planejamento Equipe de Projetos Equipe de Divulgacao
Figura 31 Estrutura da célula de Gestdo do PlanMob

As atribuicdes da Célula sdo:

Planejamento:

- Organizar estrategicamente do desenvolvimento do PlanMob;

- Tarefas institucionais;

- Contatos e reunides com outras administragdes;

- Acompanhar as equipes técnicas;
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- Articulagdo com outras secretarias da Prefeitura e érgdos governamentais.

FORQUILHA

- Atualizagdo do cronograma e coordenagao com outras propostas;
- Licitacdo dos projetos de planejamento necessarios para a implantagdo das propostas;
- Buscar fontes de financiamento das propostas do PlanMob;

- Gestdo financeira, garantir recursos financeiros para viabilizar a implanta¢do do Plano no
cronograma planejado.

Projetos

- Licitacdo dos projetos executivos;

- Controle dos custos de implantacdao e manutencao;
- Licitagdo das concessodes.

Divulgacdo

- Social network;

- Campanhas de divulgacdo/educativas/informativas sobre mobilidade urbana sustentavel;
- Gestdo do Conselho de mobilidade.

3. Cronograma de implantagao

Curto prazo

4. Orgamento

O orcamento necessario a implantac¢do salarios dos funcionarios que devem estar engajados na
implementac¢do do PlanMob, estimam-se um funcionario. O orgamento é de aproximadamente
RS 50.000,00 reais ao ano.

5. Administragdes envolvidas

Prefeitura de Forquilha.
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ORCAMENTO E CRONOGRAMA

A seguir apresenta-se o cronograma de implantacdo das propostas do PlanMob e o orcamento
aproximado para cada uma das propostas.

Cronograma
3-5 anos 6-10 anos

Ambito Proposta Orgamento

PLANEJAMENTO URBANO 1 Alterfgéo Instrumentos Urbanisticos
2  Padrdes para o desenho de calgadas
3 Melhoria das calgadas 1.026.900 1.540.350 2.567.250 5.134.500
PEDESTRES 4 Melhoria da acessibilidade e seguranca viaria nas interseges 453.000 679.500 _ 1.132.500
5 Melhoria urbana nos equipamentos educativos e de satde 512.000 768.000 1.280.000 2.560.000
BICICLETA 6 Proposta d~e ciclovias fa ciclofaixas _ 296.800 296.800
7  Implantagdo de paraciclos 20.800 20.800
8 Criagdo de um abrigo para o transporte coletivo 1.582.100 1.582.100
TRANSPORTE COLETIVO 9  Proposta de rotas de transporte coletivo 11.796.480 19.660.800 31.457.280
10 Pontos de parada 250.000 250.000
11 Pontos de parada de Mototaxi 250.000
12 Criagdo de binarios 1.140.000 1.140.000
VEICULO PRIVADO MOTORIZADO 13  Transformag&o urbana BR-222 1.400.000 1.400.000
14 Transformagdo urbana CE-362 & 1.750.000 1.750.000
15 Criagdo de o Conselho de Mobilidade 10.000 15.000 25.000 50.000

GESTAO DA MOBILIDADE

150.000

6 Criagdo de uma equipe técnica. Fortalecimento institucional 250.000 400.000

Total 4.994.800 16.896.130 25.533.050 47.423.980

Total Prefeitura 4.994.800 5.099.650 5.872.250 15.966.700

Total Concessies - 11.796.480 19.660.800 31.457.280
Porano 2.497.400 1.699.883 1.174.450

O orcamento total do PlanMob para os 10 anos de vigéncia do Plano é de 47,4 milhdGes de reais.
31,4 reais sdo da proposta de transporte coletivo (Forquilha — Sobral) o que representa 66% do
total. O servico de transporte publico pode operar em formato de concessdo e como trata-se de
transporte interurbano este pode ser organizado e planejado pelo Governo do Estado do Ceara.

A partir da criacdo da Regido Metropolitana de Sobral, as questGes relativas ao transporte
também deverado ser tratadas em consideragdo a escala metropolitana. Assim, é provavel que
no futuro haja um consércio metropolitano de transportes, e a administragdo metropolitana
devera planejar e organizar o transporte coletivo interurbana na area.

As inversdes necessarias para a execucao das propostas sdo de ordem de 15,97 milhdes de reais.
Na primeira etapa (1-2 anos) o orgamento previsto é de 4,9 milhGes de reais (2,4 milhdes por
ano). No médio prazo (3-4 anos) o orcamento necessario é de 5 milhdes de reais (1,69 milhGes
por ano) e finalmente, para a etapa 5-10 anos (longo prazo) precisa-se um total de 5,8 milhdes
de reais (1,17 milhGes por ano).
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O presente documento trata-se do descritivo pormenorizado das atividades de cunho social
participativo desenvolvidas pela Idom no dmbito da elaborag¢édo do Plano de Mobilidade Urbana
— PlanMob, mais especificamente no que concerne a 12 audiéncia publica, realizada no dia 05
de abril de 2017. Desta forma serdo apresentados os resultados obtidos e as atividades relativas
ao processo de planejamento desta primeira etapa de trabalho, cujo escopo foi o levantamento
de dados sobre a mobilidade de Forquilha.

Seguindo as orientagGes contidas no Estatuto da Cidade, os instrumentos da politica urbana
(planos diretores municipais, planos municipais de habitacdo de interesse social e planos de
mobilidade urbana, entre outros) devem ser participativos, para que os mesmos tenham
efetividade, reflitam a realidade de cada municipio e os anseios de seus moradores. “As decisGes
sobre o futuro das cidades ndo podem se limitar somente a democracia representativa das
camaras de vereadores, mas devem propiciar que todos aqueles diretamente afetados pelas
acBes e investimentos publicos sejam envolvidos”?. Assim, é necessédrio garantir durante o
processo de elaboragdo do plano instancias de participacdo que sejam efetivamente consultivas
e deliberativas.

Seguindo este principio, o modelo participativo proposto para a elaboragcdo do PlanMob é
composto por consultas e audiéncias publicas. Ao final de cada etapa de elaborag¢do do plano
ocorre uma audiéncia publica, na qual sdo apresentados os resultados obtido e as atividades
realizadas durante a etapa. Estdo previstas trés audiéncias publicas, ou seja, uma para cada
etapa de trabalho. As audiéncias possuem também como objetivo captar a expectativa e as
demandas da populagdo quanto as questdes de mobilidade, bem como validar as informacdes
levantadas, diretrizes e a¢Ges propostas.

Etapa 1 - Elsboragho do Pano de [1upa 1. Propostas, plano de
Trahaihe, Comunicagio o lapa 1 - Clagndnfica, Progedation @ Diretrigen impkantagio, gethoe
Prospecchn e Dada ‘monforemenls

Hano de TR ‘plang de
Trahates ¢ Cnga Clagriaticn  Prognoation Direirizes - Propeatss  bmplantachs
Comamitathn (pmseerert ; # getic

Figura 1 Etapas PlanMob. Elaboragéo Idom.

1 FRANCISCO, Caramuru Afonso. Estatuto da cidade comentado. S3o Paulo: Editora Juarez de Oliveira,
2001.
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As consultas, por sua vez, acontecem por meio da disponibilizacdo dos relatérios elaborados
durante a etapa de trabalho, através dos sites da prefeitura e da Secretaria das Cidades, nos dez
dias que antecedem as audiéncias publicas. A fim de ampliar o periodo de consulta, sobre a
percepcdo dos problemas da mobilidade em Forquilha, foi disponibilizado um e-mail? para o
qual a populagdo pode enviar suas contribuicdes.

As atividades de planejamento e organizacdo da primeira audiéncia publica, objeto do presente
relatério, foram compartilhadas entre a Prefeitura Municipal de Forquilha, a IDOM e a Secretaria
das Cidades do Governo do Estado. As tarefas realizadas foram:

¢ Definicdo do local do evento — Prefeitura de Forquilha

e Realizacao de convites — IDOM

e Divulgacdo — Prefeitura Forquilha

¢ Definicdo da pauta da audiéncia — Prefeitura de Forquilha e Secretaria das Cidades

® Apresentagao da audiéncia publica — Prefeitura de Forquilha e Secretaria das Cidades

e Apresentacao do RT-Il durante a audiéncia publica. Apresenta¢do do RT-Il — IDOM

e Sistematizacdo das observacdes levantadas durante a audiéncia/relatdrios da audiéncia
—IDOM

Devemos salientar ainda que com o objetivo de auxiliar no processo de elaboracao do plano, foi
instituida uma equipe técnica municipal formada por técnicos da gestdo municipal. A principal
atribuicdo da equipe é acompanhar o desenvolvimento do plano, auxiliar a consultora nas
coletas de dados, mobilizacdo dos atores, agendamento e organizagdo das audiéncias.

2 planmob@gmail.com

/Zl dom



Siaruresia de g Uidwdis

e

PLANO DE MOBILIDADE URBANA FORQUILHA

MATERIAL DE COMUNICACAO

No curso do planejamento da 12 audiéncia publica, uma das primeiras a¢des foi a elaboragdo
dos convites e demais materiais de divulgagdo, para isto foi importante definir a data e o local
da audiéncia. Assim, a data da 12 Audiéncia Publica do PlanMob Forquilha foi definida a partir
da reunido técnica realizada no inicio do més de fevereiro 2017. Desta forma ficou definido o
dia 5 de abril 2017 para a realiza¢do da audiéncia. O local sugerido pela Prefeitura de Forquilha
foi a sede do Sindicato dos Trabalhadores Rurais de Forquilha, na Rua Monsenhor Domingos
Barreto Araujo 71, Edmundo Rodrigues.

Apds o agendamento do dia e do local do evento, a IDOM elaborou o modelo do material de
divulgagdo das audiéncias, composto por convites, cartazes e banners. Estes modelos foram
enviados para a equipe técnica da Secretaria das Cidades do Governo do Estado — SECID e apds
aprovacdo por parte da SECID encaminhados a equipe técnica da prefeitura que por sua vez
realizaram os ajustes julgados necessarios.

O material de divulgagdo é apresentado nas imagens a seguir:

2 H = B2 m & &

T
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DIVULGACAO E MOBILIZACAO

A veiculagdo de informacgGes relativas a audiéncia e a mobilizagdo da sociedade civil para a
participacdo ficaram a cargo da Prefeitura Municipal de Forquilha e da Secretaria das Cidades
do Estado do Ceard. A Prefeitura realizou o trabalho de divulgacdo que incluiu: visitas
institucionais, entrega de convites, abordagem direta/conversacdo dialogada. Canais de
comunica¢do na internet foram igualmente utilizados como ferramenta de divulgacdo e
comunicag¢do, principalmente o Facebook e o site da prefeitura. A Secretaria das Cidades
realizou a veiculacdo de noticias e disponibilizagdo de um link de acesso ao Relatorio RT-1I, objeto
de consulta desta primeira audiéncia, no site da secretaria.

Apresenta-se a seguir algumas publica¢des utilizadas para a divulgacdo da 12 Audiéncia Publica
do PlanMob:

#» PREFEITURA MUNICIPAL DE FORQUILHA
em—— “ CONVIDAM A POPULACAO PARA PARTICIPAR
WA DA 1° AUDIENCIA PUBLICA PLANO DE
MOBILIDADE URBANA

1, A Fabiano Rodrigues

Liwen
B 4

R, e e
. :

Prefeitura Municipal de Forquilha, atraves da Secretaria de

Infraestrutura em parceria a Secretaria das Cidades do

Estado do Ceara Cidades do Estado do Ceara convidam a populacdo para

Figura 6. Divulgagdo da 192 Audiéncia publica no site da Prefeitura

O texto do convite publicado no site da Prefeitura o dia 28 de margo foi:

Prefeitura Municipal de Forquilha, através da Secretaria de Infraestrutura em
parceria a Secretaria das Cidades do Estado do Ceard Cidades do Estado do
Ceard convidam a populacdo para participar da primeira audiéncia publica
do plano de mobilidade Urbana, que serd realizado dia 05 de abril, as 09h, no
Auditério do Sindicato dos Trabalhadores Rurais de Forquilha. Serdo
apresentados e discutidos os resultados obtidos na etapa de levantamento
das informacdes e da pesquisa realizada com a populagdo. O levantamento
de informacgdes corresponde a primeira etapa de elaboracdo dos Planos de
Mobilidade Urbana. Para participar, os interessados podem contribuir
através do e-mail planmob.idom@gmail.com. Os relatdrios podem ser
acessado no site da Secretaria das Cidades através do link:
https://goo.ql/Ouo2)Z
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A ag¢do é coordenada pelo Programa de Desenvolvimento Urbano de Polos
Regionais — Vale do Jaguaribe e Vale do Acarad, executado pela Secretaria das
Cidades, através de contrato de empréstimo com o Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID), e atende a Lei Federal n® 12.587/2012, que Institui as
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

e Magrada 3, Seguels - Compariels

E Prafaitura Municipal de Forquiiha
C

F"I‘E!fEitLIrEI Para participar, os interessados podem contribulr atraves do e-mail
Municipat de planmob Idomdgbgmail com

Fﬂrqunha O relatarios podem ser acessado no sile da Secrataria das Cidades
. atranvés do link: hitps /'goo gliOuo2JZ
Salba mals: wwaw forguilha ce.govbe
Aessivs | .

Inici Masirs i reduechd
Publicacions @ " (-;5}
Videos ﬁw lﬂ.i.
- 15 AUTHENCIA PUBLICA —

Ll FLANG DE MOBILIDADE URBAMA - PLANMOR
=
Sobre ia A Prefeitura Municipal de Farguilha jurito o Secretada de Infrasstrutuna e
pagina 4 Secretaria das Cadedes do Estado do Ceard tem a honea de convidar toda

1 a papulacss forguilhenss pars participar do primesira sudidnols poblca do
Megrada Mty cher Mobilidade Urbana
| Crea uma pigh | il :

Huordric: i9h feain At
Local: Sindicayo dos Trabalhadones v FORCIUNILHA g e
-*"'h._.'_‘.’""'i'#""“. H Lecreteris oo Iofrartinaun a
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Figura 7. Divulgagdo da 12 Audiéncia publica no Facebook da Prefeitura. 28 margo
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i Magrada 3 Seguelz - Comparteix

L

ﬁ Prefeitura Municipal de Forquilha

Secretario de Infraestrutura José liario, convida a popuiaclo paraa 1
Audincia Publiza do Pianc de mobitidage urbana

Prefeitura Mostra ia traduccié -
-. =
K LY

Municipal de =
Forquilha

Imici

Publicecians
Videos
Faotoa

er-.ra A ,,..,.“::‘,.. T:-‘......--.qu-.
pagina

IWagrada

Figura 8 Divulgagéo da 192 Audiéncia publica no Facebook da Prefeitura. 4 abril
No site da Prefeitura de Forquilha foi disponibilizado o RT-Il Levantamento de dados para

consulta publica. O link é:

https://drive.google.com/file/d/0B4FFbeyUsAjHWmQ2eWdoaUdoRG8/view

A PREFEITURA MUNICIPAL TRANSPARENCIA GOVERND CIDADADS
ol :
OLTIMAS
ATENGAD SERVIDORES PUBLICOS (ligue aqui e acompanhe a receita e os
MUNICIPAIS

gasios do mumiapio de Forguilha,

Fatilan Festdriguies

;:. Atend Jo pervidores publicos municipais. comerciantes § F'I!JFTE” da
Mm ST R e < Transparéncia
3 ) pagamento relative 0o mity de I * [ﬁj n EI ‘ & ﬁ

PlanMob Forquilha

Figura 9 Site da Prefeitura com o link para o Plano de Mobilidade
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Paralela a divulgacao realizada pela Prefeitura Municipal de Forquilha a Secretaria das Cidades
também realizou a divulgacdo e disponibilizacdo dos Relatdrio Il para consulta. Assim, foi
disponibilizado no site da SECID um link de acesso ao relatdrio, como podemos comprovar na

imagem a seguir.
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Figura 10 Site da SECID apresentando o link de acesso ao Plano de Mobilidade.
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AUDIENCIA PUBLICA

A 12 audiéncia publica do PlanMob em Forquilha foi realizada no dia 5 de abril 2017 2017 na
sede do Sindicato dos Trabalhadores Rurais de Forquilha, na Rua Monsenhor Domingos Barreto
Aradjo 71, Edmundo Rodrigues, as 09:00 horas. Um total de 104 pessoas realizaram o
credenciamento. A seguir sdo descritas as atividades realizadas durante a audiéncia.

A solenidade de abertura da 12 Audiéncia Publica teve inicio as 09h30 horas. Michelle Melo da
Silva, da SEINFRA e membro da equipe técnica de acompanhamento do PlanMob ficou
responsavel pela abertura da audiéncia. Em seguida houve o pronunciamento do Prefeito de
Forquilha, o Senhor Gerlasio Martins de Loiola, apds saudar os presentes, o Prefeito ressaltou a
importancia da realizacdo da audiéncia publica para elabora¢do do PlanMob. Para finalizar o
Prefeito falou sobre a importancia de planejar uma mobilidade mais sustentavel para a Cidade
de Forquilha.

Na sequéncia Rdmulo Cabral, Supervisor do Programa de Desenvolvimento Urbano de Polos
Regionais/Cidades do Cear3 Il, fez uma apresentacdo explicando os objetivos do programa e os
recursos destinados a elaboragdao do PlanMob. Segundo Rémulo, o principal objetivo do
programa € incrementar a capacidade fiscal e institucional dos governos das principais cidades
dos Vales do Jaguaribe e do Acarau, para que possam ampliar sua capacidade de investimento
em seu desenvolvimento urbano, bem como contribuir para o desenvolvimento regional.

Por fim, a equipe da IDOM fez a apresentacdo do RT-Il - Levantamento de Dados que durou
aproximadamente uma hora. Os responsaveis pela apresentacdo foram David Moncholi Badillo,
coordenador geral do PlanMob e Rebeca Vieira de Mello, especialista em planejamento urbano.
Em um primeiro momento foram apresentados a sociedade civil a metodologia e cronograma
de desenvolvimento do plano, em seguida foi explicado o que é um Plano de Mobilidade Urbana
e por que fazé-lo. Depois deste primeiro bloco foram apresentados os resultados obtidos com
os levantamentos dos dados primarios e secundarios.

12
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Fotografia 1 Inicio da Audiéncia publica em Forquilha

Fotografia 2. Audiéncia publica em Forquilha

13
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Apds as apresentagGes, foram iniciados os debates sobre mobilidade na cidade de Forquilha.
Deste modo, o microfone ficou a disposi¢cdo do publico presente por aproximadamente duas
horas. Os principais problemas, demandas e as vulnerabilidades inerentes a mobilidade urbana
de Forquilha, a partir da visdo dos participantes do evento, bem como as sugestdes recebidas
foram:

e Melhorar as calcadas da cidade: foi apontado pelos participantes que ndo ha
uniformidade dos passeios publicos, as diferengas de niveis e largura sdo os principais
problemas apontados. Foi colocado que as casas avangam sobre os passeios publicos o
que dificulta a circulagdo dos pedestres;

e Criacdo de binario para ordenamento do transito no perimetro urbano;

e Estabelecer um percurso para a circulagdo das vans no interior do perimetro urbano, e
determinacgdo dos locais para as paradas destes.

e Construgdo de um terminal de passageiros;

e Fiscalizacdo do transporte coletivo e das condi¢cdes dos mesmos;

e Criar desvio da BR 222 para que a mesma ndo atravesse o perimetro urbano.

Durante a audiéncia, foi divulgado junto aos participantes o e-mail do PlanMob, e foi solicitado
aos participantes que enviassem suas contribui¢cdes sobre o RT-Il até o dia 17 e abril. Ndo foram
recebidas sugestdes nem comentarios sobre Forquilha.

Apds a Audiéncia Publica a Prefeitura de Forquilha colocou uma nota no site da prefeitura:

http://forquilha.ce.gov.br/forquilha-realiza-1a-audiencia-publica-do-plano-de-mobilidade-

urbana/

TR L Teeses FORQUILHA REALIZA 1° AUDIENCIA PUBLICA
DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Fabiano Rodrigues

Com a participagde da populagdo_aconteceu na manhd desta
quarta-feira, dia 05 de abril, 1* audiéncia publica sobre o
plano de Mobilidade Urbana de Forquilha. Realizado pela
Prefeitura de

Leia Mals

Figura 11 Nota informativa da Audiéncia publica
A seguir o texto da nota publicada no site da Prefeitura:

FORQUILHA REALIZA 12 AUDIENCIA PUBLICA DO PLANO DE MOBILIDADE
URBANA

Com a participagdo da populagdo,aconteceu na manhd desta quarta-feira,
dia 05 de abril, 19 audiéncia publica sobre o plano de Mobilidade Urbana de
Forquilha. Realizado pela Prefeitura de Forquilha, por meio da Secretaria
Municipal de Infraestrutura, pelo Governo do Estado.O evento teve em sua
mesa de honra, o Prefeito Gerldsio Loiola e vice-prefeito Régis Prado, da

//Z] domn
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secretdria de Governo,Guida Prado, Secretdrio de Administragdo,Valdir
Loiola, Coordenadora do plano de Mobilidade Urbana, Michelle Melo,e
demais secretdrios e autoridades.

FORQUILHA

Durante a audiéncia foi apresentando o diagndstico e resultados das
pesquisas realizadas no municipio, dados levantados pela consultoria IDOM

® (Calgcadas e vias inadequada para o trdfego de pedestres.

® 75% da populagdo trabalha no municipio.

® 62% dos automdveis sGo motocicletas, o indice é maior que a média do pais
e do estado.

* 58% dos deslocamentos sGo dentro do municipio,26% sairam e 15% chegam.

® Rua Cinco de Fevereiro possuir o maior fluxo de veiculos.

“Nossa Administragdo foi voltada para contribuir com a mobilidade urbana
em nosso municipio,com a pavimentagdo asfdltica,revitaliza¢@o das pracas,
com uma nova mobilidade em um padrdo de acessibilidade para todos. Foi
abordado as condi¢ées de veiculos,ciclistas e pedestres, e o bindrio se faz
necessdrio. Temos uma promessa do Deputado Moisés Braz, de construir o
terminal de passageiros, trazendo assim mais melhoria de vida a populagéo”,
destacou o prefeito Gerldsio Loiola.

As proximas etapas para a elaboracéo dos planos, também contardo com
audiéncias publicas, é com a participagdo popular sendo de extrema
importdncia,para realizagGo de diagndsticos, levantamento e o
detalhamento de propostas.

A elaboracdo destes planos atendem a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, que determina que todo municipio acima de 20.000 habitantes deve
ter um plano de Mobilidade Urbana. Os planos tem previsdo de concluséo
para até o final de 2017.

” Ndo somente ciclovias irGo ajuda, mais acredito que a municipaliza¢éo do
trdnsito, vdo ser muito importante para o plano de Mobilidade Urbana”,
enfatizou o Secretdrio de Infraestrutura, José lldrio.

Para facilitar o acesso da popula¢Go ao método de elaboracéo do PlanMob,
a Prefeitura disponibilizou no site (www.forquilha.ce.gov.br), os dados
levantados pela consultoria IDOM.

A populagdo terd até o dia 17 de abril para participar através do email
(planmob.idom@gmail.com) enviando sugestées sobre o PlanMob, é possivel
sugerir, por exemplo, locais para implantagdo ou melhorias de
infraestruturas como ciclovias, cal¢ada, sinalizag¢do, travessias de pedestres
e outros.

Saiba mais

A mobilidade urbana é uma necessidade da populagdo e se apresenta como
um grande desafio em grande parte das cidades de todo o mundo. O

15
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deslocamento de pessoas em busca de bens e servicos de qualidade,
oportunidades de qualificacGo e empregos, é cotidiano. Para que estas
atividades sejam realizadas com mais conforto e qualidade, a populagdo
precisa de um sistema de transporte e mobilidade que lhe dé suporte da
maneira mais eficiente possivel. Assim, a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (Lei 12.587/12) determinou que o repasse de recursos Federais para
a mobilidade so ocorrerdo quando o municipio tiver elaborado seu Plano de
Mobilidade.

FORQUILHA

Com isso, o PlanMob definird propostas e diretrizes, também em formato de
lei, para que Forquilha tenha uma melhor mobilidade, seguindo o que jd
determina o Plano Diretor Municipal. Assim, os recursos sdo usados de forma
correta, com as reais necessidades e dindmica da cidade.

Também foi publicado no Facebook da Prefeitura o video da Audiéncia publica, haviam 1.200
visualizagdes contabilizadas no dia 18 de abril:

https://www.facebook.com/pmforquilha/?fref=ts

Pode-se concluir que a audiéncia alcangou o seu objetivo, pois as atividades programadas foram
realizadas sem imprevistos. A populagdo participou de forma ativa da audiéncia realizando
perguntas, oferecendo informacgdes adicionais e apresentando sugestdes. Desta forma acredita-
se que a apresentacdo do RT- Il foi satisfatodria.
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1. Introducao

A mobilidade é uma
necessidade da populagao.

Os cidadaos realizam suas
atividades cotidianas
(trabalhar, estudar, assuntos
médicos, lazer, etc.) em
diferentes lugares da
cidade, e para satisfazer
estas necessidades precisam
de um sistema de
transporte e de mobilidade
gue lhes dé suporte para
realizarem suas locomocgodes
da forma mais eficiente
possivel.
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1. Introducao

v Além disso, o crescimento econdmico e 0s avancos sociais em curso, significam um desafio
para alcancar padrdoes de mobilidade sustentaveis, o que significa garantia para o sucesso das
cidades hoje e amanha.

v'  J4 muitas cidades no mundo, assim como no Brasil, estdo apostando por uma melhor
qualidade no transporte publico, pela promog¢ao dos meios nao motorizados e, em definitiva,
pela aplicacdo de politicas de mobilidade que, desde um ponto de vista energético, meio
ambiental, de integracdo social, de qualidade da vida urbana, garantam a satisfacao das
necessidades presentes sem prejudicar as das geracdes futuras.

v A mobilidade sustentdvel se converteu numa preocupacdo compartilhada pela maioria das
cidades que pretendem sensibilizar a populacdo da importancia que, para seu avango
econdmico e social, supde a adocao de medidas que respondam ao desafio que propde o
desenvolvimento urbano.

v' A cidade de Forquilha ndo quer ficar alheia a estas questdes e por isso que a Prefeitura,
junto a Secretaria das Cidades, esta desenvolvendo o Plano de Mobilidade Urbana
(PlanMob)

CROVERNO 1
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2. 0 que é um PlanMob e por que fazé-lo?

v'  As cidades que funcionam de maneira eficiente atraem investimentos, postos de trabalho e
competitividade, mas o crescimento das aglomeracdes urbanas esta significando uma
pressao cada vez maior sobre as infraestruturas que suportam a mobilidade de pessoas e
mercadorias.

v' Os engarrafamentos, a falta de conexdes e alternativas de mobilidade adequadas, bem como
a falta de integracao e interoperabilidade entre os diferentes meios de transporte reduzem as
oportunidades econ6micas das cidades e sua capacidade de geracdao de riqueza para os
cidadaos, impedindo que se satisfacam as necessidades bdsicas de mobilidade das pessoas.

v" O congestionamento viario ja é hoje responsavel da perda de 1% do PIB,
mundial enquanto o transito urbano produz 40% das emissdes CO, e 70%
do resto de poluentes gerados pelo transporte por rodovias. Além disso,
um de cada trés acidentes graves acontecem nas cidades,
frequentemente envolvendo vitimas vulneraveis como ciclistas e
pedestres.

v' A “rua” deixou de ser uma area social e de encontro de pessoas na
cidade, para passar a a ser uma infraestrutura para os veiculos.

v' A preocupacdo pela difusdo desta tendéncia faz com que determinadas
regides programem medidas que recuperem os padrdes de mobilidade
mais saudaveis, promovendo e favorecendo os meios de transporte mais Econémica
sustentaveis. Estas medidas pretendem recuperar o espaco urbano das
cidades para as pessoas, assegurando sua mobilidade em areas que
favorecam as interagdes sociais e econdmicas.
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2. 0 que é um PlanMob e por que fazé-lo?

O Plano de Mobilidade Urbana se apresenta como a ferramenta, com base a uma analise da
mobilidade atual e futura, propor acdes que favorecam toda a movimentacao de bens e

pessoas, conseguindo as interacdes dos aspectos da sustentabilidade (ambientais, sociais e
econdmicas).

Qual é a cidade que desejamos?

QUAL O MEIO MAIS EFICIENTE PARA CINQUENTA
PESSOAS CHEGAREM AO TRABALHO?
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2. 0 que é um PlanMob e por que fazé-lo?

Além de nossos desejos, foi articulada uma Lei que institui e atualiza as diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana = LEI N2 12.587

LEI DA MOBILIDADE URBANA - LEI N© 12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012

v' Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei.

— Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais obrigados, na
forma da lei, a elaboracdo do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de Mobilidade
Urbana, integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou neles inserido.

Il - garantia de acesso dos cidaddos ao transporte

| — acessibilidade urbana como direito universal; coletivo urbano;
Isso significa que todas as pessoas .
: " ..Que todos consigam ter acesso
tém o direito de chegar com facilidade -
. e pagar o transporte coletivo:
a todos os pontoes da cidade! P

. trem, metrd, onibus ... /
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3. 0 PLANMoB DE FORQUILHA

— O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor municipal,
existente ou em elaboracao, no prazo maximo de 3 (trés) anos da vigéncia desta Lei.

— Os Municipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbana na data de
promulgacao desta Lei terdo o prazo maximo de 3 (trés) anos de sua vigéncia para
elabora-lo. Findo o prazo, ficam impedidos de receber recursos or¢gamentarios federais
destinados a mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta Lei.

v' 0 PlanMob é um instrumento de planejamento urbano que objetiva promover a mobilidade
urbana sustentavel, permitindo aos cidadaos o direito de acesso seguro e eficiente, hoje e no
futuro, aos espagos urbanos tendo como consequéncia direta a melhoria da qualidade de
vida das pessoas. Ele deve possibilitar:

— A mobilidade urbana, especialmente, em relacao a acessibilidade das pessoas
portadoras de deficiéncia ou mobilidade reduzida;

— O desenvolvimento socioecondmico municipal;

— A integracdo com as demais politicas publicas, especialmente, com as Leis de
Zoneamento, Uso e Ocupacao do Solo e Parcelamento Urbano e os Cédigos de Obras e
Posturas.
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3.1 Reconhecimento dos desafios

v"  IDOM encontra-se finalizando a fase de levantamento de dados, mais ja teve a oportunidade de
comecar a reconhecer os principais desafios que a elaboracao do PlanMob vai enfrentar:

v" A modo de resumo:

— A cidade de Forquilha, ndao tem ainda a pressao que tem as grandes cidades com o veiculo
privado, mais a tendéncia nao é satisfatoria.

— ABR é a grande contradicao de Forquilha. E o principal eixo gerador de viagens (mercado,
prefeitura, saude, educacao) mais também é o principal ponto de conflito com veiculos
privados, sobretudo caminhdes.

— Faltam itinerarios claramente adequados para deslocamentos a pé e para isso é
fundamental melhorar as calcadas

— O transporte publico tem que ser organizado em um abrigo. Atualmente é muito utilizado
par conectar com a cidade de Sobral. As boas conexdes com transporte coletivo entre
Forquilha e Sobral sdo fundamentais para o municipio de Forquilha.

— O PlanMob é a grande oportunidade para Forquilha melhorar o espaco publico urbano.

(.( IVERNG
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3.2 Linhas de trabalho do plano de mobilidade - Objetivos

CONVERTER O PEDESTRE NO PRINCIPAL PROTAGONISTA DA MOBILIDADE NA CIDADE
FOMENTAR A UTILIZACAO DO TRANSPORTE PUBLICO

POSSIBILITAR ATUACOES QUE AJUDEM A MELHORAR A CIRCULAGCAO DE VEICULOS NA CIDADE
FAVORECER OUTROS MEIOS DE TRANSPORTE ALTERNATIVOS

Lk W N R

ORGANIZAR O ESPACO PARA O ESTACIONAMENTO EM SUPERFICIE E CRIAR NOVAS VAGAS DE ESTACIONAMENTO
PARA RESIDENTES, SEGUNDO UMA ESTRATEGIA ESTUDADA.

CONSEGUIR UMA DISTRIBUICAO AGIL DE MERCADORIAS
FAZER DA DISSUASAO E A PREVENCAO A BASE DA DISCIPLINA CIRCULATORIA NA CIDADE
MELHORAR A SEGURANCA VIARIA

© o N O

CONSEGUIR UMA MOBILIDADE MAIS RESPEITUOSA COM O MEIO AMBIENTE
10. FAZER DA FORMAGAO E DA INFORMAGAO AS CHAVES PARA UM FUTURO MELHOR

TRANSPORTE COLETIVO
VEICULOS PRIVADOS
CAMINHOES
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4. DESENVOLVIMENTO DO PLANMoOB

v"  IDOM esta tendo uma comunicacdo fluida com os representantes da Prefeitura de Forquilha
(Prefeito e Secretaria de Infraestruturas — SEINFRA) e assim como com a Secretaria das
Cidades do Governo do Estado do Ceara.

v' Além disso, se planejam reunides técnicas e de trabalho para confirmar, comentar e discutir o
correto desenvolvimento das atividades em curso.

v'  Planejou-se todas as atividades que precisa o plano, seguindo uma metodologia especifica
gue inclui a correta integracao do pessoal da prefeitura e dos habitantes da cidade.

Reuniéo de apresentagdo do
PlanMob. Outubro 2016
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4.1 Metodologia

Os trabalhos estdao sendo desenvolvidos de acordo com o seguinte esquema de atividades,
organizados em funcao dos Relatérios Técnicos a serem entregues dentro do Plano.

Etapa 1- Elaboragdo do Plano de | |
Trabalho, Comunicagio e Etapa 2 - Diagnéstico, Prognostico e Diretrizes ‘
Prospecdo de Dado

— :::alhodo |

Trabalho e (m;"q‘ : Diagndstico  Progndstico Diretrizes :

Comunicagio o de dados) : :

Audiéncla

Audiéncia

Pdblica

Publica

Os produtos a serem entregues sao:

Etapa 1: Mobilizagao e Levantamento de Informagdes Etapa 3: Elaborag¢ao de Propostas

v' Produto | - Plano de Trabalho v' Produto VI - Relatério de Detalhamento das
v' Produto Il - Relatério de Levantamento das Informacdes Propostas

v' Produto Il - Relatério da 12 Audiéncia Publica v" Produto VII - Relatério da 32 Audiéncia Publica
Etapa 2: Diagnéstico e Prognéstico Etapa 4: Elaboracao da Minuta de Lei

v Produto IV - Relatério de Diagndstico e Progndstico v" Produto VIl - Minuta de Lei do Plano de

v' Produto V - Relatdrio da 22 Audiéncia Publica Mobilidade Urbana e Cartilha PlanMob
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4.2 Etapas e cronograma

Etapa 1

LEVANTAMENTO DE
INFORMACOES

CONTAGEM VOLUMETRICA
(PROSPECCAO DE DADOS)
PESQUISA CORDON LINE

PESQUISA ORIGEM E DESTINO
TRANSPORTE PUBLICO

SUBETAPA- TRABALHO DE CAMFPO

SUBETAPA — PLANO DE TRABALHO

O objetivo do plano de
trabalho é apresentar e
desenvolver o cronograma

previsto para a realizacao :
dO PIanMob PESQUISA CICLOVIARIA
Assim como apresentar o PESQUISA PEDESTRES
plano de comunicacao e as

propostas para as reunides
técnicas e audiéncias
publicas.

Objeto da Audiencia
Publica de Hoje

@ Estano m IRk W] Kh'n ‘@ PLANO DE MoBILIDADE URBANA B



4.2 Etapas e cronograma

DIAGNOSTICO PROGNOSTICO DIRETRIZES

Com base nas pesquisas O objetivo do prognéstico O objetivo das Diretrizes é
realizadas, levantamento é realizar a proje¢ao do desenvolver as primeiras
de dados primarios e dos crescimento urbano hipdteses para a

dados secundarios (andlise dos Planos elaboracdo das propostas a
existentes, obtidos na Diretores) e definir ou partir da identificacao das
etapa anterior, sera identificar os diferentes linhas estratégicas de
realizada uma analise da cenarios do PlanMob atuacdao em mobilidade. As
mobilidade identificando tarefas que serao

os principais problemas de realizadas nesta subetapa
mobilidade. sao 3:

* Definicao objetivos
estratégicos

* Plano de gestao da
demanda

* Diretrizes estratégicas.
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4.2 Etapas e cronograma

Etapa 3

PROPOSTAS PLANO DE IMPLANTACAO PLANO DE MONITORAMENTO

O objetivo desta subetapa
€ a elaboracdo das
propostas de mobilidade.
As  propostas  buscam
encontrar respostas para
os problemas identificados
pelo diagndstico, as
situacOes futuras previstas
pelo progndstico e devem
estar em consonancia com
as diretrizes formuladas na
etapa anterior. As
propostas estarao
agrupadas por modais e
bairros.

Apos a finalizacao

redacao do PlanMob, sera
desenvolvido o plano de
implementacao das
medidas propostas, com
cronograma fisico-
financeiro considerando
horizontes previstos.

m M ‘ wwedl PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Com objetivo de que o
plano possa ser
monitorado ao longo de
seu desenvolvimento no
tempo, e o resultado das
propostas implementadas
aferidas, se desenhara uma
série de indicadores de
qualidade ambiental e
mobilidade urbana
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4.2 Etapas e cronograma

MINUTA DE LEI CARTILHA EDUCATIVA

Esta atividade tem como
objetivo a elaboracdao de
uma minuta do projeto de
lei do Plano de
Mobilidade, com base nas
Etapas de Progndstico e
propostas.

Etapa 4

Sera realizado um resumo
executivo do PlanMob em
uma Cartilha com
ilustracoes que facilitem o
entendimento do
PlanMob por parte da
populacao.

3 eontin /7l dom ‘ “wwj PLANO DE MOBILIDADE URBANA
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4.2 Etapas e cronograma

O Cronograma de trabalho para o desenvolvimento do PlanMob de Sobral é:

Etapa 1 - Elaboragdo do Plano de
Trabalho, Comunicagio e 2 ~ Diagnéstico, Prognéstico e Diretrizes
Prospecgio de Dado

I
il
G
|

Publica Poblica

Agosto

Margo — Maio 2017 Setembro 2017

Margo 2017 Maio - Julho 2017

---*

I
:
Setembro 2016 I
I
I

Agora estamos neste ponto
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9. LEVANTAMENTO DE DADOS

O levantamento de dados, objeto do relatdrio Técnico — I, tive dos fontes de informacao:

Fontes secundarias Fontes primarias

4 4

LEVANTAMENTO DE

INFORMAGCOES CONTAGEM VOLUMETRICA

* |BGE
e Prefeitura Sobral
* Secretaria das Cidades PESQUISA ORIGEM E DESTINO

e Metrofor TRANSPORTE PUBLICO

PESQUISA CORDON LINE

PESQUISA CICLOVIARIA

PESQUISA PEDESTRES

* Trabalho de campo
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5.1. Fontes secundarias — Gontexto Regional

Contexto Regional

Forquilha esta localizado na mesorregiao
denominada Noroeste Cearense cujos limites
sao o estado o Piaui a Leste, ao Norte o Oceano
Atlantico, a Oeste a Mesorregiao denominada
Norte Cearense, e ao Sul a Mesorregidao Sertdes
Cearenses.

Os principais municipios do Noroeste Cearense
sao: Tiangua, Sao Benedito, Santa Quitéria,
Camocim, Acarau e Sobral que corresponde a
capital regional.

O Noroeste Cearense é constituido por 47
municipios agrupados em 7 microrregioes,
estando o municipio de Forquilha localizado na
microrregidao de Sobral. A microrregiao de
Sobral é formada por mais 12 municipios além
de Forquilha.

Estado - Mesorregido = Microrregides
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9.1. Fontes secundarias — Contexto Municipal

Contexto municipal: Forquilha é um antigo distrito de Sobral, cuja emancipacao foi concedida em 05 de
fevereiro 1985. Além de Sobral, Forquilha faz divisa com os Municipios de Groairas e Santa Quitéria.

Com area de 523,92 Km? o municipio é constituido por 4 distritos, Forquilha (distrito sede), Salgado,
Trapia e o Distrito da Cacimbinha.

O Plano de Mobilidade Urbana tera o seu maior enfoque na area urbana do distrito Sede, cujo

perimetro foi delimitado pelo Plano Diretor do Municipio de Forquilha LEI N2 319/2008.

Distritos - Forquilha

Area Km?* Populagdo**
Distritos
Total Rural Urbana Total Urbana | Rural
FORQUILHA 391,67 | 387,45 4,22 19.418 14.694 | 4.724
SALGADO DOS MENDES 35,25 35,13 0,12 596 347 249
TRAPIA 97,00 96,68 0,32 1.772 432 1.340
Total 523,92 | 519,26 4,66 21.786 15.473 | 6.313

* Area relativa aos setores censitério, IBGE/ Censo 2010

Fonte: Prefeitura

** Populagdo Censo 2010
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5.1. Fontes secundarias - Contexto Municipal

Contexto Municipal: O distrito sede, principal foco do Plano de Mobilidade, possui oito Bairros, sao eles

Alto Alegre, Antonio Ferreira Gomes Martins, Centro, Edmundo Rodrigues, Francisco Martins Viana, José
Raimundo de Loiola, Mesquita Jeronimo, Padre Edson.

Populacio  AreakKm® | Densidade

Anténio Ferreira Gomes Marting 62 0,36 174,51
Centro 525 0,08
Edmundo Rodrigues

Francisoo Martins Viana

losé Raimundo de Loiola

Mesquita lerbrimo 1.334 0,45 m

Padre Edson 392 0,70 557,48
Total 14 554 422 3.480,32
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5.1. Fontes secundarias — Contexto Demografico

Contexto demografico: Entre os anos de 1991 e 2000, o municipio Forquilha registrou uma taxa de
crescimento demografico de 1,54%, aumentando para 2,22% entre os anos 2000 e 2010, uma alta

de 0,69 pontos percentuais. A taxa de crescimento demografico estd acima da taxa nacional e da taxa do
Ceara, o ritmo de crescimento anual do municipio pode ser considerado alto e se analisarmos a taxa de

crescimento populacional da populacao urbana esta taxa é ainda mais alta.

Crescimento Populacional entre 1980 e 2010

Crescimento populacional
entre 1980 e 2010

Ano

Taxa de

Brasil |Ceara

1980 - 1991

1,77%(1,54%

1991 - 2000

1,61%(1,72%

8

Populag | Taxade Cresc. | Populacdo Populacio Taxa de Cresc.
Ano | @oTotal| daPop. Total Urbana Urt?ana;{%} da Pop. Urbana
(hab.) (% a.a.) (hab.) (% a.a.)
1980 - - - -
1991 | 15.245 - 8.229 53,98% -
2000 | 17.488 1,54% 11.619 66,44% 3,91%
2010 | 21.786 2,22% 15.472 71,02% 2,91%
Forquilha

GOVERNO po
ESTADO no Crara

V2 dorn | &5

2000 - 2010

1,18%(1,31%

Evolugdo do Crescimento da populagdo total
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5.1. Fontes secundarias — Contexto Demografico

Contexto demografico: Os setores censitarios mais populosos encontram-se pertos da BR
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5.1. Fontes secundarias — Contexto Demografico

Contexto demografico: Os setores censitarios com os domicilios mais populosos (acima 3,75 - 4)
encontram-se no bairro de José Raimundo de Loiola, no lado oeste da CE.
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5.1. Fontes secundarias — Contexto Demografico

Contexto demografico: As areas urbanas mais adensadas do distrito sede sdo os bairros de Edmundo
Rodrigues e Alto Alegre




5.1. Fontes secundarias — Contexto SOCIOECONOMICO

Contexto Socioecondmico: Entre 2005 e 2010, segundo o IBGE, o Produto Interno Bruto (PIB) do
municipio cresceu 74%, passando de R$61.624 mil reais para R5107.662 mil reais. O crescimento
percentual foi superior ao verificado no Estado, que foi de 60,5%.

A maior participacdao no PIB é das atividades do segmento Administracao, saude e educacao publicas e
seguridade social seguida da atividade de servigos, destacamos a participacao da Industria de 10%.

Participacdo dos setores econdmicos no PIB do
municipio

= Agropecuaria

= |nddstria

® Servicos

= Administracdo, salde
e educacdo publicas e
seguridade social

O percentual de pessoas em situacao de extrema pobreza, ou seja, com renda domiciliar per capita
abaixo de RS 70,00, é de 10% 5 pontos percentuais abaixo do percentual do estado que é de 15%.
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5.1. Fontes secundarias — Contexto SOCIOECONOMICO

Contexto Socioecondmico: Das pessoas ocupadas (IBGE,2010) 28% trabalhavam no setor agropecuario,
22% no setor de industria e 45% no setor de servicos.

75% do total de pessoas ocupadas tinha trabalho principal em Forquilha e 25% em outros municipios,
ou seja, o0 equivalente a 2.166 pessoas se deslocam para outros municipios para exercer suas atividades
de trabalho. Das pessoas que se deslocam para outros municipios 74% destes fazem para exercer
atividades em Industrias (Grendene em Sobral por exemplo), ou seja, o contingente de pessoas
empregadas no setor industrial é em torno de 34%.

Local de Atividade Principal
% Pessoas com mais de 10 exercendo
trabalho

B Forquilha B Outro municipio B Em mais de um Munigpio
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5.1. Fontes secundarias — Mobhilidade

Indice de motorizagdo: A frota de veiculos de Forquilha é de 5.987 veiculos registrados para o ano de
2015, o que representa um Indice de motorizacdo (IM) de 271,34 veiculos para cada 1.000 habitantes.
O IM somente para automoveis é 2,2 vezes inferior ao registrado no Ceara e 5 vezes inferior ao
registrado no Brasil. No entanto, a frota de motocicletas é 3 vezes superior a registrada no Brasil.

Evolugao da Frota de Veiculos - Forquilha

Taxa de motorizacao por tipo de veiculos (n?

de automoveis/100hab)

250,00
4000,00 225,00
' 200,00
175,00
3000,00 150,00
125,00
2000,00 100,00
75,00
1000,00 . 3 50,00
a . ° ' ’ ’ N 25,00

0,00 ’ : o o S " . * # s 0,00 SE—

2005 2006 2007 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 & & & & & &
& O & © o o°
&O @6&0 &2 ((.\\(\ o)
=== \UtomOve| ~==8=Caminhdo ===Motocicleta e Motoneta v & 3

B Forquilha ~m Brasil

Automoveis 20,50% 37,10% 56,46%
Motocicletas 62,60% 44,77% 22,91%
Populagdo 21.954 | 8.963.663 | 204.450.649
indice de Motorizagdo (IM)

271,34 305,12 431,61
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5.1. Fontes secundarias - Mobhilidade

Pélos geradores de viagens: Dentro do municipio de Forquilha existem diferentes pontos de atracao
de viagens como por exemplo a Prefeitura Municipal, posto de combustivel, mercado, lojas,
Instituicdes de ensino, imdveis da rede de saude, entre outros.

Legenda
Equipamentos

ﬁﬁ Prafaiusa 1_11,
B Eduzalivo ®
[ sBamwane

Saude -
g oo
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5.1. Fontes secundarias - Mobhilidade

Hierarquia viaria: No Plano Diretor do Municipio de Forquilha, Lei N2 319/2008, estabelece no titulo IlI
a hierarquizacao do sistema viario.

De acordo com as propostas

realizadas pelo Plano Diretor

no distrito sede de Forquilha,

podem ser diferenciados

quatro niveis diferentes da

hierarquizacao atendendo a

prioridade do fluxo circulante

por estas diferenciando

assim:

* Fluxos pedestres, motos e
bicicletas (linha azul)

* Trafego intensivo de
veiculos (linha rosa)

* Auto trafego (linha
\{ermelha) .

* Areas destinadas as ——
ciclovias (linha verde).

Legenda

Fluxgo dé personas, molos o bicichelas

= Tralego intenso de veicukos
—_— Ao trafego

c

iclovias
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5.1. Fontes secundarias - Mobhilidade

Transporte publico: Forquilha é um municipio pequeno que nao possui com transporte publico urbano,
mas dispde de servico diario de transporte publico que comunica a localidade com os municipios vizinhos

e com a capital do Estado, Fortaleza. O transporte publico discorre principalmente pela rodovia federal
BR-222, sendo os principais pontos de parada:

* Avenida Crianca Dante Valério, junto ao Ginasio Poliesportivo Real Madrid, onde permite a conexao
entre Forquilha e Sobral.

BR-222 n? 469, junto ao Grafica & Papelaria Forquilha, neste ponto realiza o embarque de pessoas em
direcdo a Fortaleza, e outras cidades

Ponto de parada na
Avenida Criangca Dante
Valério, junto ao Gindsio
Poliesportivo Real
Madrid.
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5.1. Fontes secundarias - Mobhilidade

Transporte publico: Quanto as estratégias relativas ao transporte publico previstas no Plano Diretor de
Forquilha, o plano define:

e Construcao de um terminal rodoviario no bairro Padre Edson (Av. Crianca Dante Valério)
* Implementag¢ao de uma rota regular de transporte coletivo urbano

Ainda hoje ambas as propostas ndao foram implementadas. O PlanMob analisara as propostas para gerar
uma linha estratégica relacionada com o Transporte Coletivo.

GOVERNOD
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5.1. Fontes secundarias - Mobhilidade

Ciclovias: O Plano Diretor de Forquilha estabelece diretrizes em matéria de transito e mobilidade

relativa a criacao de politicas publicas que incentivem o uso da bicicleta como meio de transporte.

Dentre as politicas estabeleceu-se a necessidade de:

* Implementacgao de rotas de ciclistas localizadas nas margens das estradas BR-222 e CE-362, nas
bordas do perimetro urbano de Forquilha até a unidao com o distrito de Trapi3;

* A construcao de estacionamentos para bicicletas nos grandes equipamentos publicos e areas
comerciais, em colaboragdao com o setor privado.

No entanto, atualmente so foi executada a constru¢ao de um trecho da ciclovia no trecho urbano da

BR-222, os demais trechos previstos no Plano nao foram executados. Também nao existem

equipamentos como paraciclos ou bicicletarios.

Ciclovia na BR-222

GOVERNG vo

Benacs il IZI gbrn ‘\‘ﬁ*’ PLANO DE MoBILIDADE URBANA



5.1. Fontes secundarias - Mobhilidade

Acidentes: A Secretaria das Cidades do Governo de Ceara forneceu as estatisticas de acidentes de
transito registradas junto ao DETRAN-CE nos ultimos 5 anos (2011-2015). No ano 2015 foram
registrados 53 acidentes em Forquilha, 77% a mais que os registrados no ano 2011 e 40% menos que
os registrados o ano 2013, que foi o ano com o maior numero de acidentes registrados (89).

Evolucdo accidentabilidad em Forquilha
180
160 -~
140 -
120
100 -
B0 o
60
40 -
20 —

Total

== Acidentes

== Posgoas acidentadas

=i \/eiculos implicados em acidentes

2011 2012 2013 2014 2015
Anos

A mudanca na legislagao é parte fundamental na redug¢ao dos acidentes no Brasil. A mudanca da
legislacdo relacionada ao beber e dirigir vem ocorrendo desde 1998, sendo que em 2008 foi criada
a Lei n2 11.705, mais conhecida como “Lei Seca”, que foi reforcada em 2012. Depois da
implantacado da lei seca, o numero de acidentes diminuiu.
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5.1. Fontes secundarias - Mobhilidade

Acidentes: Na BR-222 ocorrem o 88% dos acidentes. O trecho onde o maior numero de acidentes é
registrado, é entre os quildmetros 200 e 210, com um total de 91 acidentes em 5 anos. Este trecho

inclui a travessia urbana de Forquilha. No ano de 2013, registrou-se um maximo de 30 acidentes, que
depois diminuiram para 16 acidentes no ano 2015.

No trecho de Forquilha até Sobral (PK 210 — 220) foram registrados 88 acidentes. Também no ano
2013 foi registrado o nUmero maximo de acidentes (26) que depois diminuiu para 15 acidentes no

ano de 2015
Local do acidente / Ano 2011 2012 2013 2014 2015 Total geral
Rodovias 28 46 86 63 49 272
BR-222 20 40 78 58 44 240
71% 87% 91% 92% 90% 88%
CE-362 6 - 8 5 5 28
CE-179 1
CE-230 1
CE-275 1

Gravidade dos acidentes: Das 560 pessoas envolvidas nos acidentes registrados nos ultimos 5 anos,
55,5% sao ilesos, 21,2% leves, 15,2% graves e 8 % fatais. Neste ponto é importante sinalizar que a
percentagem dos acidentes graves aumentou de 17,5% no ano 2011 para 34,6% no ano de 2015 (10

pessoas no ano 2011 e 44 no ano 2015). Os acidentes fatais também aumentaram, passando de 7
vitimas no de 2011 para 12 vitimas em 2015.
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9.2. Fontes primarias

8

Fontes primarias de informacgao: Os trabalhos de campo realizados para o PlanMob de Forquilha sao:

Fonte Primaria Pontos pesquisa / Ne pesquisas /
Contagens Contagens

Contagens 3 8.698
volumétricas 24 horas

Pesquisas Cordon Line 3 256
Pesquisas Transporte 2 121
publico
Pesquisas Ciclistas e 4 282
pedestres

Os pontos das pesquisas, as metodologias de trabalho e o dimensionamento foi acordada com a equipe
técnica da Prefeitura nas reunioes técnicas realizadas nos meses de outubro e novembro 2016.

As pesquisas e contagens foram realizados no fim do més de novembro 2016.
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5.2. Fontes primarias — Contagens volumétricas 24 horas

Objetivo: O objetivo das contagens volumétricas 24 horas é conhecer o numero de veiculos que circulam
por uma rua ou avenida determinada no periodo de 24 horas, diferenciando a tipologia de veiculos e a
distribuicao horaria. Foram realizados 3 pontos de contagens volumétricas

Rua Tabelido David Ximenes Aragdo As contagens volumétricas
coma BR-222 foram feitas com
equipamentos automaticos
do tipo pneumatico
(borracha) instalados nas vias
para medir o trafego ao longo
de 24 horas

K

M"ﬁ- "" | ' '

Rua Tabelido

‘s Joaquim Jose

” Rodrigues coma
- CE-362
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5.2. Fontes primarias — Contagens volumétricas 24 horas

Resultados: De acordo com os dados extraidos da contagem volumétrica 24 horas foram contabilizadas

8.698 veiculos.

S30 produzidos dois picos de trafego acentuados A composi¢do do trafego mostra com o 28% sdo
tanto para entrada guanto para a saida do pen’metro veiculos leves e 0 68% motocicletas. Os veiculos
urbano. O primeiro pico hordrio é as 11:00 da pesados (caminhdes) representam o 4%.

manha, que corresponde com a hora pico do dia, e o

segundo pico, menos pronunciado é anterior as
18:00.

Total Trafego Forquilha

== Entrada

—Saida

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10111213 141516 17 18 19 20 21 22 23 M4
Horas
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Composicao do trafego

Bleves = Pesados B Motos
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Resultados: A Rua 5 de Fevereiro, com 3.498 veiculos ao dia é a principal rua de acesso a o municipio.

5.2. Fontes primarias — Contagens volumétricas 24 horas
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Pontos Via Leves | Pesados | Motos TOTAL
1 Rua 5 de Fevereiro 946 126 2.426 3.498
2 |Rua Tab. David X. Aragdo 607 128, | 1.844 2.569
3 Rua Joaquim José Rodrigues 861 84 1.686 2.631




5.2. Fontes primarias — Cordon line

Objetivo: As pesquisas Cordon Line foram realizadas nos principais pontos de acesso ao municipio a fim
de conhecer os padroes de mobilidade dos veiculos privados que acessam diariamente, assim como
delimitar o perimetro de atracao de Forquilha.

Foram realizadas 256 pesquisas em 3 pontos
de pesquisa cordon line:

1. Rua Cinco de Fevereiro com a BR-222

2. Rua Tabelidao David Ximenes Aragao com
a BR-222 (frente posto de gas)

3. Rua Tabelidao Joaguim Jose Rodrigues
com a CE-362

Cabe comentar que 58,27% dos
pesquisados realizavam deslocamentos
dentro do municipio, 26,64% saiam de
Forquilha e 15,09% acessavam ao
municipio.
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5.2. Fontes primarias — Cordon line

Resultados: Os principais municipios que tem relagcao com Forquilha em veiculo privado motorizado (ndo
coletivo) sdo principalmente Sobral (55% dos deslocamentos), Cacimbinha (19%) Tamandud (7,8%) e
Campo Novo (5,4%). Estas 4 principais relacdes geram cada dia 2.700 deslocamentos (87% do total de
relacdes externas)

[CE240

Os bairros do Centro, Mesquita
Jeronimo e Edmundo Rodrigues
sao os bairros que geram mais (o
deslocamentos

Sobral

Bairro Deslocamentos
Edmundo Rodrigues 2.137
Mesquita Jer6nimo 2.494
Centro 4.341

1222
PTm, =

¢ \
Fl:.rqullh-'l,' —p Cacimbinha

CEQER)

Campo Novo
Tamandua
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5.2. Fontes primarias — Cordon line

Resultados: Os deslocamentos tém uma duracdao média abaixo de 20 minutos, sendo o mais habitual que
a duracdo da viagem se encontre na faixa entre 0 e 10 minutos (63,52% do total). 41,69% dos
entrevistados realizavam este mesmo trajeto todos os dias Uteis, 19,31% todos os dias e 0 17,24% uma
vez por semana.

Frequénciaviagem

5,96%

B 1-Todosos dias ltels
B ?-Todososdias
B 3-Feriados
4 -2/3 por semana
B 5-1 vez semana
® § - Mensal

B 7 -Esporadico

19,31%

Quanto ao motivo dos deslocamentos, 0 motivo casa é o que originou mais viagens com 61,81% dos
deslocamentos dos pesquisados, sendo o destino mais comum destas viagens o motivo trabalho.
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9.2. Fontes primarias — Pesquisas Transporte publico

Objetivo: O objetivo das pesquisas de transporte publico é conhecer as principais origens e destinos dos
usuarios de transporte coletivo. Os resultados servirdao para definir as propostas de melhoria relacionadas
com o transporte publico. Foram realizadas pesquisas em 2 pontos obtendo um total de 121 pesquisas.

As pesquisas foram realizadas nos principais

pontos de parada:

1. Rua Djalma Emiliano Pontes, junto ao
Ginasio Poliesportivo Real Madrid.
Coopfornorte (Forquilha — Sobral)

2. BR-222 n2469. Grafica&Papelaria
Forquilha. Onibus para Fortaleza
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5.2. Fontes primarias — Pesquisas Transporte publico

Resultados: Das 121 pessoas entrevistadas, apenas 4,1% realizavam trajetos interiores, ou seja, utilizavam
o transporte publico para se deslocar de uma parada a outra do municipio (tendo em conta que sé ha
duas paradas interiores). Este percentual apesar de baixo é coerente uma vez que o municipio ndo tem
transporte publico urbano, conta apenas com duas linhas de transporte publico interurbano realizando
paradas dentro do municipio.

Os 95,9% restante, realizavam trajetos com origem e/ou destino exterior. A principal origem e destino
dos deslocamentos sao de Forquilha para Sobral (82,64% dos pesquisados)

Frequénciaviagem
29% realizam o

percurso todos os
dias, 28% dos 9.92%
pesquisados realizam :
otrajetode 2a3
vezes por semana e
um 15% o realizam 1
vez por semana.

1,65%

® 1 - Todos os dias uteis
W 2 - Todos os dias
® 3 - Feriados

4 - 2/3 por semana
® 5-1vez semana
2,48% B 6 - Mensal
® 7 - Esporadico
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9.2. Fontes primarias — Pesquisas Transporte publico

Resultados: Quanto ao custo da viagem, 96,69% dos pesquisados indicaram custa entre 2 e 5 Reais.

Dos 121 pesquisados, 81% afirmaram que o transporte coletivo atual nao proporciona um bom servico,
enquanto que 19% afirmam que se trata de um bom servico.

Quando perguntado sobre o que pode ser melhorado, 20% responderam que melhoraria o conforto, 18%
a frequéncia e 17% melhoraria o custo e aumentaria o numero de paradas.

Que é o que vocé melhoraria?

0,00%

14,73% 17,55% W Frequencia

13,48% B Custo
¥ Conforto

® Pontos parada

® Informacao

N seguranca
Outros
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9.2. Fontes primarias — Pesquisas ciclistas e pedestres

Objetivo: O objetivo das pesquisas com pedestres e ciclistas & conhecer os padroes de mobilidade dos
pedestres e ciclistas no municipio de Forquilha assim como os aspectos que eles consideram que podem
ser melhorados.

As pesquisas foram realizadas em 4
pontos com significativa presenca de
ciclistas e pedestres.

Praca Juarez Junior

Praca Igreja Sao Francisco
Praca Mocinha Viana
Praca dos Emancipados

B wnN e

Ao todo foram realizadas 282
pesquisas, 212 com pedestres e 70
com ciclistas.
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9.2. Fontes primarias — Pesquisas ciclistas e pedestres

Pedestres:

* 89,15% dos deslocamentos pedestres sao realizados no interior do distrito sede de Forquilha. A
zona centro gera e atrai o maior numero de deslocamentos.

* A Principal origem dos deslocamentos é o domicilio dos entrevistados com 61,38%, seguido do
trabalho com 10,05%. Estes deslocamentos gerados também tém como principais destinos casa
com 34,92% e trabalho com 21,69%.

* 89% dos deslocamentos de pedestres tém uma duragao abaixo dos 20 minutos, sendo o mais
comum os deslocamentos entre 0 e 10 minutos com 61,32%, seguido do intervalo entre 11 e 20
minutos com 27,83%.
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9.2. Fontes primarias — Pesquisas ciclistas e pedestres

Frequénciaviagem

Frequéncia das viagens de
pedestres: 51,42% responderam que
realizavam o mesmo deslocamento
todos os dias uteis, 15,57%
comentaram que realizavam todos
os dias e 14,15% realizavam este

® 1 - Todos os dias ateis
B ? - Todos osdias
W ] - Ferados

4 - 2/3 por semana

= 5-1 vez semana

trajeto entre 2 e 3 vezes por " & - Mensal
semana.
Que é o que vocé melhoraria?
17,21%
Foi pergun
oi perguntado a todas as pessoas a Calcadas

entrevistadas que circulavam a pé 21,20%

sobre o que melhorariam para
fomentar a mobilidade pedestre,
21,20% responderam que
melhorariam as interse¢des, 19,75% a
seguranca e 19,38% a sinalizacao.

B Intersecdes

B As faixas
Seguranga
Sinalizacao rotas

B Outros
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9.2. Fontes primarias — Pesquisas ciclistas e pedestres

Ciclistas:

* Sobre a origem e o destino dos deslocamentos dos entrevistados, 91,43% realizavam interna a
Forquilha, 8,57% restante tinham como origem e/ou destino o exterior. No municipio de Forquilha
as zonas com maior presenca de ciclistas e que originam e atraem mais deslocamentos sao as
zonas 3, correspondente ao centro de Forquilha, e a 1, Edmundo Rodrigues.

* Foi perguntado aos entrevistados sobre o motivo que originava os deslocamentos e a finalidade
do mesmo, 74,29% respondeu que vinham dos seus domicilios e 11,43% vinham do trabalho. A
finalidade destes deslocamentos para 25,71% dos entrevistados € voltar para casa e para 20% é ir
para o trabalho

* Estacionamento em origem: No que concerne o local de estacionamento das bicicletas, na origem
do deslocamento, 84,29% dos entrevistados indicaram que haviam estacionado no interior de

suas casas e 5,71% na rua.

e Estacionamento em destino: 50,75% dos pesquisados indicaram que iriam estacionar a bicicleta
na rua, 29,85% o fara em casa e 10,45% em um estacionamento privado

e 71,43% dos entrevistados indicaram que a duragao do trajeto é inferior a 10 minutos

sintin [/7] idomn ‘ ™) PLANO DE MOBILIDADE URBANA 49



9.2. Fontes primarias — Pesquisas ciclistas e pedestres

8

Ciclistas

Quanto a frequéncia das viagens,
50% responderam que
realizavam todos os dias Uteis,
21,43% realizavam todos os dias
e 20% o realizavam entre 2 e 3
vezes por semana.

Foi perguntado sobre quais as
possiveis melhorias em matéria
de ciclismo, 21% respondeu que
melhoraria as ciclovias, 18,31%
melhoraria a seguranca e 18,64%
a qualidade dos paraciclos e
bicicletarios.
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21,43%

4,29%

2,86% 1,43%

Que é o que vocé melhorara?

1,69%

Frequénciaviagem

15,59%

W 1-Todos osdiasdtels
| ? -Todos os dias

3 -Feriados
® 4 -2/3 por semana

5 -1 vez semana

= ;- Mensal

B Pavimentagao

m Cidovias

B Bicicietarios
Qualidage parackios

B Seguranca
Sinalizacao rotas

B Obstaculos
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6. Conclusoes

IDOM agora esta iniciando a etapa de Diagndstico, Prognostico e Diretrizes. O Levantamento de dados
realizado é a base fundamental para a correta elaboracdao do PlanMob. A partir da analise realizado
podemos identificar algumas das possiveis linhas de trabalho:

PEDESTRES:
* Melhorar as cal¢adas, permeabilidade e a acessibilidade da BR-222 deve ser duas linhas de trabalho
importantes.

BICICLETA:

* ABicicleta devera recuperar o espago que havia e que a motocicleta conquistou. Nao existe uma
rede de ciclovias ou ciclofaixas para fomentar o uso da bicicleta. O Trafego Calmo (Traffic calming)
deve ser adotado.

TRANSPORTE COLETIVO:
* Criacao de um ponto de parada de transporte publico para melhorar a gestao e a informacao.

VEICULOS MOTORIZADOS.

* O uso de carros e motocicletas é elevado, sobretudo no centro da cidade, principal polo gerador de
viagens. Uma politica de estacionamento para controlar a demanda e uma melhoria nas calgadas
para fomentar os deslocamentos a pé deve ser uma linha estratégica para que o crescimento dos
deslocamentos motorizados nao signifique um problema para o municipio a curto prazo.

3 eontin m M ‘ %‘g" PLANO DE MoBILIDADE URBANA -



Muito obrigado pela atencao!

Sugestoes:
Devem ser enviadas para o email
Planmob.idom@gmail.com
Até o dia 17 de abril
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O presente documento trata-se do descritivo pormenorizado das atividades de cunho social
participativo desenvolvidas pela Idom no dmbito da elaborag¢édo do Plano de Mobilidade Urbana
— PlanMob, mais especificamente no que concerne a 22 audiéncia publica, realizada no dia 14
de junho de 2017. Desta forma serdo apresentados os resultados obtidos e as atividades
relativas ao processo de planejamento desta segunda etapa de trabalho, cujo escopo foi o
diagndstico, prognéstico e diretrizes para a mobilidade de Forquilha.

Seguindo as orientagGes contidas no Estatuto da Cidade, os instrumentos da politica urbana
(planos diretores municipais, planos municipais de habitacdo de interesse social e planos de
mobilidade urbana, entre outros) devem ser participativos, para que os mesmos tenham
efetividade, reflitam a realidade de cada municipio e os anseios de seus moradores. “As decisGes
sobre o futuro das cidades ndo podem se limitar somente a democracia representativa das
camaras de vereadores, mas devem propiciar que todos aqueles diretamente afetados pelas
acBes e investimentos publicos sejam envolvidos”?. Assim, é necessédrio garantir durante o
processo de elaboragdo do plano instancias de participacdo que sejam efetivamente consultivas
e deliberativas.

Seguindo este principio, o modelo participativo proposto para a elaboragcdo do PlanMob é
composto por consultas e audiéncias publicas. Ao final de cada etapa de elaborag¢do do plano
ocorre uma audiéncia publica, na qual sdo apresentados os resultados obtido e as atividades
realizadas durante a etapa. Estdo previstas trés audiéncias publicas, ou seja, uma para cada
etapa de trabalho. As audiéncias possuem também como objetivo captar a expectativa e as
demandas da populagdo quanto as questdes de mobilidade, bem como validar as informacdes
levantadas, diretrizes e a¢Ges propostas.

Etaps 1 - Elaboragko do Pang de [ana 1. Propotas, plana de -
Trahaihe, [omunicsjie & Elaga T - Dhagrandicn, Progeadatnn @ Cirrrign o, pivthow

Prospecchn e Dada moniorsmenls

Trabades o - Disgraticn  Progriation Diretriaes - Propoates  implintacky |

(st ag ko b . ; ® gmitie

Figura 1 Etapas PlanMob. Elaboragéo Idom.

1 FRANCISCO, Caramuru Afonso. Estatuto da cidade comentado. S3o Paulo: Editora Juarez de Oliveira,
2001.
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As consultas, por sua vez, acontecem por meio da disponibilizacdo dos relatérios elaborados
durante a etapa de trabalho, através dos sites da prefeitura e da Secretaria das Cidades, nos dez
dias que antecedem as audiéncias publicas. A fim de ampliar o periodo de consulta, sobre a
percepcdo dos problemas da mobilidade em Forquilha, foi disponibilizado um e-mail? para o
qual a populagdo pode enviar suas contribuicdes.

As atividades de planejamento e organizacdo da primeira audiéncia publica, objeto do presente
relatério, foram compartilhadas entre a Prefeitura Municipal de Forquilha, a IDOM e a Secretaria
das Cidades do Governo do Estado. As tarefas realizadas foram:

¢ Definicdo do local do evento — Prefeitura de Forquilha

e Realizacao de convites — IDOM

e Divulgacdo — Prefeitura Forquilha

¢ Definicdo da pauta da audiéncia — Prefeitura de Forquilha e Secretaria das Cidades

® Apresentagao da audiéncia publica — Prefeitura de Forquilha e Secretaria das Cidades

e Apresentacao do RT - IV durante a audiéncia publica. Apresentag¢do do RT - IV — IDOM

e Sistematizacdo das observacdes levantadas durante a audiéncia/relatdrios da audiéncia
—IDOM

Devemos salientar ainda que com o objetivo de auxiliar no processo de elaboracao do plano, foi
instituida uma equipe técnica municipal formada por técnicos da gestdo municipal. A principal
atribuicdo da equipe é acompanhar o desenvolvimento do plano, auxiliar a consultora nas
coletas de dados, mobilizacdo dos atores, agendamento e organizagdo das audiéncias.

2 planmob@gmail.com
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MATERIAL DE COMUNICACAO

No curso do planejamento da 22 audiéncia publica, uma das primeiras a¢des foi a elaboragdo
dos convites e demais materiais de divulgagdo, para isto foi importante definir a data e o local
da audiéncia. Assim, a data da 22 audiéncia publica do PlanMob Forquilha foi definida a partir
da reunido técnica realizada no inicio do més de maio de 2017. Desta forma ficou definido o dia
14 de junho de 2017 para arealizagdo da audiéncia. O local sugerido pela Prefeitura de Forquilha
foi a sede do Sindicato dos Trabalhadores Rurais de Forquilha, na Rua Monsenhor Domingos
Barreto Araujo 71, Edmundo Rodrigues.

Apds o agendamento do dia e do local do evento, a IDOM elaborou o modelo do material de
divulgagdo das audiéncias, composto por convites, cartazes e banners. Estes modelos foram
enviados para a equipe técnica da Secretaria das Cidades do Governo do Estado — SECID e apds
aprovacdo por parte da SECID encaminhados a equipe técnica da prefeitura que por sua vez
realizaram os ajustes julgados necessarios.

O material de divulgagdo é apresentado nas imagens a seguir:

2 H B OE MR oS 8

/7 dom wen. B

Figura 2. Convite 1
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Figura 3. Convite 2
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Figura 5. Convite 4. Banner
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DIVULGACAO E MOBILIZACAO

A veiculagdo de informacgGes relativas a audiéncia e a mobilizagdo da sociedade civil para a
participacdo ficaram a cargo da Prefeitura Municipal de Forquilha e da Secretaria das Cidades
do Estado do Ceard. A Prefeitura realizou o trabalho de divulgacdo que incluiu: visitas
institucionais, entrega de convites, abordagem direta/conversacdo dialogada. Canais de
comunica¢do na internet foram igualmente utilizados como ferramenta de divulgacdo e
comunicag¢do, principalmente o Facebook e o site da prefeitura. A Secretaria das Cidades
realizou a veiculacdo de noticias e disponibilizacdo de um link de acesso ao Relatdrio RT - IV,
objeto de consulta desta primeira audiéncia, no site da secretaria.

Apresenta-se a seguir algumas publicagGes utilizadas para a divulga¢do da 22 audiéncia Publica
do PlanMob:

PREFEITURA MUMIC|PAL

FORQUILHA

[T r———
asmeiemren & b 1 AITTT

-

M, - Acompanhe a 2" Etapa do processo de
: ' elahuraqaﬂ de Planos de Mobilidade Urbana

M :
-f— : MDBILIDADE
gmmw # URBANA

. corialy mrriia p '] *a s [hagrassee ':-:"'\-!:'.:. ¥z e pEthE mieEaTiE
" B runink By =

Figura 6. Divulgagdo da 29 Audiéncia publica no site da Prefeitura

O texto do convite publicado no site da Prefeitura o dia 07 de junho foi:

A Prefeitura Municipal de Forquilha em parceria com a Secretaria das Cidades
estd disponibilizado a consulta consulta publica os relatdrios de “Diagndstico
e Progndstico”que vdo ser parte integrante dos Planos de Mobilidade Urbana

VZl idomn
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do municipio. Esta é a 29 etapa da elaboragdo dos planos, que atendem a Lei
Federal ne 12.587/2012, que institui a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana.

A acgdo é coordenada pelo Programa de Desenvolvimento Urbano de Polos
Regionais — Vale do Jaguaribe e Vale do Acarau, executado pela Secretaria das
Cidades, mediante contrato de empréstimo firmado com o Banco
Interamericano de Desenvolvimento (BID).

Para participar e contribuir com sugestoes e criticas, a comunicagdo poderd ser
realizada através do e-mail planmob.idom@gmail.com. Os relatérios podem
ser acessados de acordo com os seguintes enderegos:

CLIQUE AQUI E VEJA OS os relatdrios de “Diagndstico e Progndstico”

ob Curtiu = v Seguindg = # Compartilhar =«

E Amanha! Participeti!

Ao m 2 B & &

Prefeitura
Municipal de
Forquilha

Erpmrforguiisa

Pagina
imicial

Publicagdes
Videos
Folos

Curlidas

Criar v Pagins

V7 dorn weo “szm@

Figura 7. Divulgagdo da 29 Audiéncia publica no Facebook da Prefeitura. 28 margo

&

No site da Prefeitura de Forquilha foi disponibilizado um link para o acesso ao RT - 1V Diagndstico,

Progndstico e Diretrizes para consulta publica. O link é:

http://www.cidades.ce.gov.br/images/Noticias/forquilha.pdf
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Figura 8 Site da Prefeitura com o convite para a 2° audiéncia publica para elaboragdo do Plano de Mobilidade
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Paralela a divulgacao realizada pela Prefeitura Municipal de Forquilha a Secretaria das Cidades
também realizou a divulgagdo e disponibilizagdo dos Relatério IV para consulta. Assim, foi
disponibilizado no site da SECID um link de acesso ao relatdrio, como podemos comprovar na

imagem a seguir.

é SecrETARIA DAS CIDADES

Goverma de Eitads do Ceard

Habitagio Sansamento Urbanizagio Projetos Espﬂ:n}s ConCidades
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Hpmmriony TRpmn SHlomm Dwrob & Cusoas 50 Cawd Corlsans Caard
= Pl inecisl 8 ASslabnis 08 Comungsphe » Noficias » SCapaden el § comuls paDhca paa b

Aressoa
Informacio

A feielma

Lagpalapie

hssesend 0 LOMRrICesEn
T Coarim

Cepamygrsnno ca Sertda
Agenila oo Serretiesd

Pagem s nickal

Entidades Vinculadas

CAGECE
DETRAN

Elaga S0 processo e slabaragio Se Planos de Mobikdade Litsana

ll- A=

ismmdﬂtm-nammmhml:mm| quitha & Arscah d t para
pibiica o relabcrios de Diagnsdlco & Prognishics’ous vio ser pane imagracts dos Plance de Mobiidade
Mm:m:m:mm:.rmnumﬂudmmﬂm LﬂFnder.ln"
128873012 gue st » Polca Wacionsl de Mobiddade Lvbana

Bod auda pak Prog =4 [ talimind m-nnﬂﬂdﬂnﬂmn Viale do Jaguaribe & Vale
do Acaral, execulado pela Secietara das Cidades i Ermade com o Banco
ang de b JEfy
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Figura 9 Site da SECID apresentando o link de acesso ao Plano de Mobilidade.
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AUDIENCIA PUBLICA

A 22 audiéncia publica do PlanMob em Forquilha foi realizada no dia 14 de junho 2017 na sede
do Sindicato dos Trabalhadores Rurais de Forquilha, na Rua Monsenhor Domingos Barreto
Aradjo 71, Edmundo Rodrigues, as 09:00 horas. Um total de 102 pessoas realizaram o
credenciamento. A seguir sdo descritas as atividades realizadas durante a audiéncia.

A solenidade de abertura da 22 Audiéncia Publica teve inicio as 09h30 horas. Michelle Melo da
Silva, da SEINFRA e membro da equipe técnica de acompanhamento do PlanMob ficou
responsavel pela abertura da audiéncia. Em seguida houve o pronunciamento do Secretdrio de
Infraestrutura de Forquilha, o Senhor José llario de Sousa, apds agradecer a presenca dos
participantes, o secretario ressaltou a importancia da realizacdo da audiéncia publica para
elaboracdo do PlanMob. Para finalizar o Vice-Prefeito, o senhor Régis Prado fez um
pronunciamento no qual afirmou a importancia de planejar uma mobilidade mais sustentavel
para a Cidade de Forquilha.

Na sequéncia Rbmulo Cabral, Supervisor do Programa de Desenvolvimento Urbano de Polos
Regionais/Cidades do Ceara Il, fez uma apresentacdo explicando os objetivos do programa e os
recursos destinados a elaboracdo do PlanMob. Segundo Rémulo, o principal objetivo do
programa € incrementar a capacidade fiscal e institucional dos governos das principais cidades
dos Vales do Jaguaribe e do Acarad, para que possam ampliar sua capacidade de investimento
em seu desenvolvimento urbano, bem como contribuir para o desenvolvimento regional.

Por fim, a equipe da IDOM fez a apresentacdo do RT-IV — Diagnédstico, Progndstico e Diretrizes
que durou aproximadamente uma hora. Os responsaveis pela apresentacdo foram David
Moncholi Badillo, coordenador geral do PlanMob, Ddlia Katz, especialista em planejamento
urbano e Francesc Arechavala, especialista em mobilidade urbana. Em um primeiro momento
foram apresentados a sociedade civil a metodologia e cronograma de desenvolvimento do
plano, em seguida foi explicado o que é um Plano de Mobilidade Urbana e por que fazé-lo.
Depois deste primeiro bloco foram apresentados os principais problemas identificados durante
o diagndstico, o progndstico e as diretrizes para a mobilidade.

VZidom
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Fotografia 1 Inicio da Audiéncia publica em Forquilha

Fotografia 2. Audiéncia publica em Forquilha

Apds as apresentacgles, foram iniciados os debates sobre mobilidade na cidade de Forquilha.
Deste modo, o microfone ficou a disposi¢cdo do publico presente por aproximadamente duas
horas. Os principais problemas, demandas e as vulnerabilidades inerentes a mobilidade urbana
de Forquilha, a partir da visdo dos participantes do evento, bem como as sugestdes recebidas
foram:

e Utilizar as informag6es do cadastro Unico de familias municipal a fim auxiliar nas diretrizes
para as pessoas com mobilidade reduzida;

VZl idomn
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e  Utilizar as informagdes contidas no Plano de Habitacdo municipal para enriquecer o
progndstico.

Durante a audiéncia, foi divulgado junto aos participantes o e-mail do PlanMob, e foi solicitado
aos participantes que enviassem suas contribui¢cdes sobre o RT - IV até o dia 24 de junho. Nao
foram recebidas sugestdes nem comentarios sobre Forquilha.

Apds a Audiéncia Publica a Prefeitura de Forquilha colocou uma nota no site da prefeitura e na
pagina do Facebook da prefeitura:

http://forquilha.ce.gov.br/prefeitura-realiza-2a-audiencia-publica-do-plano-de-mobilidade-

urbana/

https://www.facebook.com/pmforquilha/photos/a.495596180501436.114957.471717346222
653/1521485081245869/?type=3&theater

E Prefeitura Municipal de Forguiiha

Figura 10 Nota informativa da Audiéncia publica
A seguir o texto da nota publicada no site da Prefeitura:
PREFEITURA REALIZA 22 AUDIENCIA PUBLICA DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA

A Prefeitura de Forquilha, por meio da Secretaria Municipal de Infraestrutura e
Secretaria das Cidades realizaram na manhd desta quarta-feira (14/06), no auditdrio do
Sindicato dos Trabalhadores Rurais de Forquilha, a 22 audiéncia publica para discutir o
Plano de Mobilidade urbana da cidade. Estiveram presentes o vice-prefeito, Régis Prado,
Secretdria de Governo, Guida Prado, Secretdrio de Infraestrutura José lldrio,
Coordenadora do plano de Mobilidade Urbana municipal Michelle Melo e demais
secretdrios e vereadores do municipios.

Na 29 Audiéncia foram apresentados os resultados obtidos na etapa de diagndstico,
progndstico e diretrizes para a mobilidade, que é constituida por quatro etapas.
“ Nesse momento estamos apresentando a populagdo os problemas de mobilidade em

VZidom
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nosso municipio, problemas esses, que ja sdo do nosso conhecimento”, destacou o
Secretdrio de Infraestrutura José lldrio.

FORQUILHA

O Plano de Mobilidade de Forquilha — PlanMob trata-se de um instrumento fundamental
para implementa¢do da mobilidade urbana sustentdvel, ou seja, garantir o direito de
deslocamento de todos, privilegiando o transporte coletivo, o transporte a pé e por
bicicleta. As cidades devem garantir o direito dos cidaddos a livre escolha do meio de
transporte, escolha essa que deve ser baseada na mobilidade sustentdvel garantido o
equilibrio entre o uso do veiculo privado, do transporte coletivo e o pedestre. A partir da
implementacgdo do PlanMob espera-se que a cidade possa apresentar uma mobilidade
mais respeitosa com o meio ambiente, bem planejada e com modais mais eficientes do
ponto de vista energético, promovendo ativamente uma redugéo do uso do automdvel.

O diagndstico com base nos dados levantados na etapa anterior e na sistematizagdo
destas informacbes e a identificagdo dos problemas. O progndstico consiste na
elaboracdo de uma matriz de cendrios futuros. A Etapa conta também com a formulagéo
dos objetivo e diretrizes que norteardo as propostas;

Etapa 1: Mobilizagdo e Levantamento de Informagbes = Estruturag¢do do trabalho, seu
planejamento, assim como o levantamento e a sistematiza¢do das informagdes
necessdrias para a criagdo da base de dados do projeto; Etapa 2: Diagndstico e
Progndstico - O diagndstico com base nos dados levantados na etapa anterior e na
sistematizacdo destas informagbes e a identificacdo dos problemas. O progndstico
consiste na elabora¢éo de uma matriz de cendrios futuros. A Etapa conta também com
a formulagdo dos objetivo e diretrizes que norteardo as propostas; Etapa 3: Elabora¢éo
de Propostas - Consiste na elaboragdo das propostas em mobilidades, na apresentagéo
da viabilidade das propostas e de um cronograma fisico e financeiro capaz de oferecer
critérios objetivos para a priorizacdo das propostas. Etapa 4: Elabora¢do da Minuta de
Lei = Consiste na elaboragdo da minuta de lei em mobilidade e uma Cartilha Educativa
PlanMob.

A populagdo pode consultar as etapas do processo do PlanMob, que se encontram
disponiveis para consulta publica nos sites da Prefeitura de Forquilha
(www.forquilha.ce.gov.br) e da Secretaria das Cidades (www.cidades.ce.gov.br).
Contribuicbes e sugestbes também poderdo ser apresentadas durante a audiéncia
publica ou enviadas para o e-mail planmob.idom@gmail.com

Pode-se concluir que a audiéncia alcangou o seu objetivo, pois as atividades programadas foram
realizadas sem imprevistos. A populacdo participou da audiéncia realizando perguntas,
oferecendo informacgdes adicionais e apresentando sugestdes. Desta forma acredita-se que a
apresentacdo do RT- IV foi satisfatdria.

VZlidom
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA FORQUILHA

5.1. APRESENTAGAO DO RT - IV — DIAGNOSTICO, PROGNOSTICO E
DIRETRIZES
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m ETAPAS
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Etapa 1 - Elaboracdo do Plano de
Trabalho, Comunicacéo e
Prospecgdo de Dado
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m METODOLOGIA ETAPA 2

Etapa 2

DIAGNOSTICO PROGNOSTICO DIRETRIZES

Com base nas pesquisas
realizadas, levantamento de
dados primarios e dos
dados secundarios
existentes, obtidos na etapa
anterior, serda realizada uma
analise da  mobilidade
identificando o0s principais
problemas de mobilidade.

Para apoiar a analise, a
IDOM realizou um modelo
de transporte.




1WA METODOLOGIA ETAPA 2
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m DIAGNOSTICO - NAO MOTORIZADOS:

Qual a qualidade do espaco para caminhar?

Pedestres

v Forquilha tem algumas
pragas e espagos
publicos de qualidade,
porém nao ha
possibilidade de fazer
uma interligag¢ao a pé
entre eles em
condicoes favoraveis de
acessibilidade.

v Os espacos publicos
urbanos localizam-se
nas proximidades da
BR-222 e da Rua Diogo.




mDIAGN()STICO - NAO MOTORIZADOS:

v" Rede de Espacos Publicos Pedestres
_\Cl)/_ o
4 N

O caminho atrativo para o pedestre é composto por segmentos viaveis, onde as
pessoas podem andar de pra¢a em pracga, quebrando naturalmente a caminhada,
ou ao longo de uma rua atraentemente sinuosa, que convida o pedestre a ir de um

trecho a outro.

j 9




EEADiacnosTIco - NAO MoTorizapos: ~

Pedestres

v’ Forquilha tem um bom sistema de pragas, porém n3o estdo conectadas.

v" A maioria das cal¢adas ndo tem largura adequada, ndo tem continuidade, ndo
tem uma boa manutenc¢ao e nao tem continuidade no plano horizontal.

10



m DIAGNOSTICO - NAO MOTORIZADOS:

boas para a utilizacao da bicicleta, porém, as declividades

{_ v Forquilha é um municipio com caracteristicas relativamente
existentes podem dificultar seu uso.

Bicicletas v A cidade n3o apresenta volume de trafego elevado, o que

permite a circulagao das bicicletas pelas ruas e avenidas com
seguran¢a. Além disso, é importante planejar uma
infraestrutura minima (ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas,
paraciclos e bicicletarios) para potencializar o uso

11



mDIAGN()STICO - NAO MOTORIZADOS:

Mas o que nao esta legal nos deslocamentos em Bicicleta?

Bicicletas

v Nos anos 90 a utilizacdo da bicicleta era majoritaria na cidade, porém o uso da
bicicleta esta sendo substituido pela motocicleta;

v" 0 uso da bicicleta ndo é considerado pelas administracdes publicas uma prioridade,
auséncia de infraestruturas cicloviaria no municipio.

v A Unica ciclovia existente estd na BR-222, e tem baixa utilizacdo. Ndo tem
continuidade e esta localizada onde a BR-222 nao tem atividade.

A/ bicicleta precisa ser u}

ingrediente chave numa politica

voltada para o seu uso efetivo do
espaco das ruas, a reducao do
consumo de energia e da poluicao, e
a garantia de mobilidade para a
grande maioria da populacao que

@ pode comprar automaveis. /




m DIAGNOSTICO - TRANSPORTE COLETIVO
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Transporte
Coletivo

v" Aproximadamente 91%
dos deslocamentos
realizados em transporte
publico coletivo sao entre
Forquilha e Sobral

v' Somente 4,5% sdo
internos ao municipio de
Forquilha

v' 2% acessam o Distrito de
Rasteia.

13



mDIAGN()STICO - TRANSPORTE COLETIVO

Os principais problemas do transporte coletivo urbano sao:
v Operacgdo n3o regulamentada (horarios ou frequéncias)
v Pontos de parada n3o sinalizados;

v As rotas ndo sdo claras;

v' N3o existe um sistema de informac3o para os usuarios.

O o'

/~ 81% dos usuarios do )
transporte coletivo
pesquisados afirmaram que
o transporte atual nao
proporciona um bom servico

14



mDIAGN()STICO - TRANSPORTE PRIVADO MOTORIZADO

Transporte
privado
motorizado

v Os volumes de trafego
sao baixos no municipio
de Forquilha. A rua com
maior trafego, além da :
BR-222, é a Rua Cinco de |
Fevereiro;

v' N3o existem problemas
de capacidade em
Forquilha.

15



mDIAGNéSTICO - TRANSPORTE PRIVADO MOTORIZADO

v' 59,8% dos usuarios
pesquisados realizavam
ao
municipio de Forquilha em
veiculo privado motorizado.

v A principal relagdo de
é

entre Forquilha e Sobral.
20% dos veiculos
pesquisados estavam
fazendo um deslocamento
com origem ou destino em
Sobral.

16



mDIAGNéSTICO - TRANSPORTE PRIVADO MOTORIZADO

v" 0 veiculo privado motorizado
estd ocupando cada vez mais
espaco publico, espaco este
que pode ser destinado para
outros usos.

Principais Problemas

v" As conexdes entre a Rua Jor.
Vicente Loiola e a BR-222 nao
sao intuitivas. As ruas nao
tem largura adequada, nao
existem binadrios, e as ruas
possuem sentido duplo.

v/ Baixa manutencdo da
pavimentacao das ruas

v’ Seguranca




m DIAGNOSTICO URBANO — DINAMICA DE CRESCIMENTO

Perimetro Urbano
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,
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PR Forquilha
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Perimetro urbano

malha urbana

Legenda

Sistema Viario
— [(E 362
— BR 222

S00 50 10080 m
B Hdrografia srea ambiantal

Populag¢ao Urbana: 14.694
Densidade: 32,9 hab/ha




m DIAGNOSTICO URBANO — DINAMICA DE CRESCIMENTO

Evolucao da malha urbana
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4 LEGENDA:

Perimetro Urbano
Hidrografia

Cecupacio Inicial 1919-1930
Dcupacda 1931-1951
OCcupacao 1952-1972
Ccupagao 1973-1992
Ccupagao Recente - 15 anos
Tendencia de Crescimento

Sami-Continuo

Coroas de Crescimento
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m DIAGNOSTICO URBANO — DINAMICA DE CRESCIMENTO

Distancia X Densidade

Aproximadamente 13.694
(93%) da populacao do
perimetro urbano moram
no raiode 1,2 km de
distancia do Centro.

Sigtema Vidno
CE 362
— bR 122
B Hicrografia

/*' =] Perimetro whbana
Dersidade Habdarte/Hoctane

0.0000 - 47.0000

| 47.0000 - 34.0000
\ / N 54,0000 - 141.0000
R R oo N 1410000 - 1860000
oo
oo

B 185.0000 - 235.0000
oo oo C
o

-—
-_— oo
L 4

oooooo

oooooo

(Um pedestre em 10 minutos
percorre a distancia de 0,8Km,
enquanto que um ciclista
percorre no mesmo tempo
3,2Km.

- /
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m DIAGNOSTICO URBANO — NORMAS

O que o Plano Diretor Municipal determinou para o ordenamento e
desenvolvimento de Forquilha?

LEGENDA:

AE|A - Area de Interesse
Agricola

ZEIA - Zona Especial de
Interesse Agricola

ZUM - Zona Mista

ZEIS - Zona Especial de
Interesse Social

ZEIP - Zona Especial de
Interessa do Patriménio
ZEIPP - Zona Especial
de Indusiria de Pegqueno
Porte

ZEC - Zona de
Equipamentos
Comunitarios

ZE - Zona de Expansao 21

¥ T
Zoneamento _ -
Urbano ~ %

— -
~ A
" N

100 200 300 400 500m
C— ——
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DIAGNOSTICO URBANO — NORMAS

LEGEMNDA;

AREA CONSOLIDADS -
== S0 MISTE

AREA DE EXPANSAD

AREA SUBUTILIZADA
I Fouco EDIRICADA -
USD MISTO

AREA DE LOTEAMENTO

I NAD EDFICADD -
WSO MISTO

AREA DE LOTEAMENTO

| FUTWRO, NAQ EDIFICADC -
LIS MISTD

- AHEA PRIORITARLL PARA A

CONSTRUGAD DE HIS
AREA PUBLICA NAD
EDFICADA

AREA DE QCUPRCAD
IMETITUCHOMAL

INTERESSE AMBIENTAL

AREA DE PROD (n]
i g

AGRICOLA

AREA DE PROTEGAD DOS
- RECURS0S HIDRIGCOS

OUTROS

L CONSTRUCAD DE
"K"' PROCEDIMENTO GERADOR
™ DETRAFEGO

CONSTRUGAD DE
EQUIPAMENTE PUBLICE
COMUNITARID

- - e LIMITE MUNICEBAL
Uso do Solo e - ‘ 100 200 300 400 500m
o — B HIOROGRAFIA



m DIAGNOSTICO URBANO — NORMAS

Conclusoes

v" A cidade possui caracteristicas de monofuncionalidade, majoritariamente composta por
bairros com residéncias unifamiliares e pouquissimas areas mistas.

v Alta densidade de ocupac3o de dreas consolidadas como o Centro por exemplo, ficando
para as areas de expansao o crescimento da cidade.

v" A proximidade com a cidade de Sobral (16 km) é um atrativo para a ocupacdo urbana, de
forma que é imprescindivel que hajam leis que regulamentem e direcionem seu
crescimento evitando assim o surgimento de ocupacoes irregulares e areas de favelizacao.

v" O crescimento deve ocorrer de forma compactada e densa com a promoc3do do uso misto,
evitando extensas areas urbanizadas de baixa densidade com carater primordialmente
residencial. E importante a provisdo de novas areas de expans3do, que considerem o viario
e a infraestrutura existente.

v" O desvio da BR-222 poder ser uma vantagem, tendo em vista o potencial de ocupacdo e

expansao da sua margem norte, uma vez que nao ha um estoque grande de areas de
expansao dentro dos limites do perimetro urbano.

23
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B PROGNOSTICO

Capacidade de adensamento da dreas urbanas

ZUM - Area Subutilizada

.
"‘-.-__-_
-—
= e
-

1.049 3.253

/- A

1.109

2010 — 4.214 domicilios / 14.694 habitantes
PDP — 7.125 domicilios / 22.087 habitantes (3.1
habitantes/domicilio)



B PROGNOSTICO

Tendéncia de Transformacao e adensamento
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B PROGNOSTICO

Projecao da populacao hipdtese PlanMob

Forquilha Cear3
N Tzxa de Cresc. da 2op. . Taxa de Cresc. da
Ane P“?ggfao Totz| ” P (%) PD?S,'[Z?HO Pop. Tatal P (%)
{%03.3) (% 3.3)
1991 15.245 0.24% 6.362.620 14.S7%
2000 1/.488 1,54% 0,24% £.418.4/6 1,72% 15,54%
2010 21.954 2.20% 0,26% 8.452.381 1,21% 15,62%
2015 23.801 1,62% Q,27% 8.905.225 1,05% 15,74%
2020 25.805 1,62% Q,28% 9.178.363 0,61% 15,78%
2025 27.978 1,62% Q,20% 9.399.760 0,13% 15,82%
2020 20.2324 1,62% Q,32% 9.566.063 0,33% 15,96%

Fonte: IBGE, Censo Demografico 1991/2010 e projecdo da populacdo do Brasil e Unidades

da Federacao por sexo e idade para o periodo 2000-2030 de 2013;
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B PROGNOSTICO

Projecao da populacao hipdtese PlanMob

Forguilha
AND ) Taxa de Cresc. da Taxa de Populacio Taxa de Cresc. Domicilios
Populagdo Urbana Pop. Urbana Urbanizacio (%) Total da Pop. Total Urbanas
% a.a) (% a.a)

1991 8.229 53,98% 15.245

2000 11.618 3,91% 66,44% 17.488 2,21% 3.117
2010 15.472 2,91% 70,47% 21.954 1,94% 4,188
2015 16.774 1,63% 70,47% 23.801 1,59% 4./20
2020 18.186 1,63% 70,47% 25.805 0,94% 5.499
2025 18.717 1,63% 70,47% 27.978 0,94% 6.2089
2030 21.377 1,63% 70,47% 30.334 0,94% 6.860

Fonte: IBGE, Censo Demografico 1991/2010 e projecdo da populacdo do Brasil e Unidades
da Federagao por sexo e idade para o periodo 2000-2030 de 2013
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a PROGNOSTICO

Comparativo Capacidade de Adensamento Plano Diretor e Projecao da Populacao
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n DIRETRIZES

Os objetivos gerais do PlanMob de Forquilha definem a estratégia a seguir para
alcancar uma mobilidade mais sustentavel do que a atual.

v" Fomentar um urbanismo que favoreca os deslocamentos ndo motorizados;

v’ Converter o pedestre no principal protagonista da mobilidade no municipio;

v" Favorecer o uso da bicicleta como meio de transporte cotidiano;

v Desenvolver atuacdes que ajudem regular a circulacdo de veiculos motorizados;

v' Fomentar, potencializar e regulamentar a utilizacdo do transporte publico
coletivo;

v' Melhorar a seguranca viaria;

v" Acidentes O;

v’ Fazer da formac3do dos gestores publicos e da informac3o ao cidaddo as chaves
para uma mobilidade sustentavel; 31



n DIRETRIZES

« Diretrizes

/ Diretrizes

\ Diretrizes

Diretrizes

Propostas

Propostas

Propostas

Propostas
Propostas
Propostas

Propostas
Propostas
Propostas

Propostas
Propostas
Propostas

Para atingir os objetivos do PlanMob é
necessario desenvolver diretrizes de
atuacao para cada um dos meios de
transporte existentes no municipio de
Forquilha.

As diretrizes podem atingir um ou mais
objetivos gerais e elas serao
desenvolvidas com propostas concretas
de atuacao na Etapa 3 do PlanMob.

As diretrizes de mobilidade para o

municipio de Forquilha tem 6 ambitos
de atuacao

32



n DIRETRIZES
2y
5

Planejamento

v’ Potencializar o crescimento urbano de densidade media — alta;

v’ Evitar loteamentos afastados da area urbana consolidada;

v’ Potencializar o zoneamento misto (habitacional — comércio — servicos);
v" Melhoria do espaco publico;

v’ Legislacdo urbanistica com objetivos e obrigacées de mobilidade urbana
sustentavel;

v’ Coordenar o desenvolvimento urbano com a oferta de infraestrutura de
transporte urbano e interurbano. 33



BOAS PRATICAS

Cidades Densas e Compactas

Barcelona

cn |l 93 | 145
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“Cidades vivas requerem estrutura urbana compacta, densidade populacional razoavel,
distancias aceitaveis para serem percorridas a pé ou de bicicleta e espaco urbano de
boa qualidade”. Jan Ghel
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a BOAS PRATICAS

Cidades Densas e Compactas + Espacos Publicos de Qualidade
Barcelona

N % o_‘/

}
Jlua‘;#fl {/

“Uma cidade viva precisa de alta densidade construida e grandes concentragdes de
moradias e locais de trabalho, mas o que uma cidade realmente precisa é de uma
combinacao de espacos publicos bons e convidativos e certa massa critica de pessoas que
queiram utiliza-los.” Jan Ghel 35



a BOAS PRATICAS

Cidades Densas e Compactas e de Uso Misto

Exemplo de Quadra Densa — Operac¢ao Urbana Rio Verde Jacu, Sao
PaU|O, BraSiI- Jardim de acesso

Integracio com o tecido residencial
i

-----------

limite do late
* Embassamento
ac & estacion tos wolt .
e3¢ esaconamentas vol > _ Comercial

aumento da eficiéncia energética pelah
oflentacio dos chmodos e/ou trat
dﬂ t A llel’,

Faixada Ativa = .....5
e

Fonte: Idom, Jorge Wilheim, Diagonal Urbana, C¥hsult



n)IRETRIZES

/

Pedestres

v" Melhoria geral do espaco publico;

v’ Criacdo dos eixos de pedestres de conex3o entre os diferentes bairros do
municipio, que garantam condicdes minimas para os pedestres;

v' Melhoria generalizada das condicdes das calcadas no conjunto do municipio;

v" Melhoria das condicdes das travessias de pedestres;

v Garantir de forma prioritaria condicdes adequadas para os pedestres nas areas
onde se concentrem pedestres com maior nivel de vulnerabilidade, estudantes

(escolas), idosos (centros de saude), assim como nas areas de concentracao
turistica. 27



n BOAS PRATICAS

Calle 107; Medellin, Colombia

38



a BOAS PRATICAS

Criacao dos eixos de conexao de pedestres entre os diferentes bairros
Mariahilfer Str. Viena. Austria

39



n BOAS PRATICAS

Cidades Densas e Compactas + Espacos Publicos de Qualidade + Seguranca
Cidade do Cabo — Africa do Sul

Antes Depois
o . e |

O projeto faz parte do programa
de prevencao a Violéncia.

Incremento em atividades de pedestres
[

%‘ -45%

Diminuicao do numero de Homicidios

Fonte: Global Designing Cities Initiative -
Funding: German Development Bank(KfW) 40



BOAS PRATICAS

Exemplo de desenho de sistema viario

-
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Antes Depois

v" Integrar melhor a rua e as atividades existentes;
v’ Priorizar pedestres;

v Proporciona uma alta qualidade espacial, atraente, duravel e contribui para
um centro de cidade sustentavel.

Fonte: Global Designing Cities Initiative 41



n DIRETRIZES
Bicicletas

v Criacdo de uma rede ciclovidria (ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas);
v Criacdo de estacionamentos de bicicletas em pontos geradores de trafego;

v' Campanhas de promocdo do uso da bicicleta para deslocamentos cotidianos e
de lazer.

42



n BOAS PRATICAS

Fortaleza, Ceara, Brasil

Bicicletas
“Fortaleza tem como missao autodeclarada tornar-se a cidade “mais
ciclavel do Brasil”. (NExo JORNAL)

209 Km de malha cicloviaria

600
500
400
300
200
100




BOAS PRATICAS
9. £

“Veni en Bici”. Buenos Aires. Argentina

Rede de
restaurantes amigos
das bicicletas.
Eliminam uma vaga
de estacionamento
para criar 10 vagas
de bicicletas

iVeni en Bici!

Bicicletas

!

I
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n DIRETRIZES

Transporte
Coletivo

v" Regulamentar o servico de transporte publico coletivo;

v' Melhorar os pardmetros de operacdo de forma que repercutam na
melhoria do servico;

v" Melhorar as condicdes dos pontos de parada;

v" Melhorar a informacdo proporcionada aos usuarios.

45



m BOAS PRATICAS g

Pontos de parada Onibus

Sombra

Info tempo demora
proximo Onibus

Informacgodes
(rotas e horarios)

Bancos ---—------

Accessivel




n DIRETRIZES

Transporte
privado
motorizado

v’ Racionalizar o uso do veiculo privado ordenando os espacos publicos;

v Propor um novo esquema circulatdrio na cidade que minimize os pontos de
conflito e melhore a capacidade das vias, especialmente nos cruzamentos. Esta
solucao também permite ganhar espaco para outros usuarios da via publica
como os pedestres e as bicicletas;

v Reorganizar o estacionamento em determinadas areas da cidade para conseguir
uma politica coerente com a mobilidade sustentavel;

v" Acidentes O.

47



BoAS PRATICAS

21st Street; Paso Robles, USA

Este é um corredor comercial e uma das quatro passagens de nivel de uma rodovia
em Paso Robles, Califérnia .

Antes Depois

Objetivos: ﬂ 30% Diminuiu a velocidade dos veiculos
v" Melhorar pedestres e seguranca ciclista; 0

v" Reduzir a velocidade de trafego através da Diminuiu o espaco para veiculos
incorporacao de dispositivos de acalmia ﬁ -20%

do trafego. _
@' 0 Acidentes
48



n DIRETRIZES
=

Gestao da
mobilidade
urbana

Para alcancar todas as propostas do plano, é necessario planejar a gestao e
o desenvolvimento do proprio plano.

* |dentificar os gestores responsaveis de desenvolver o plano, bem como
dota-los das ferramentas adequadas e orcamento para que possam
realizar seu trabalho em condicdes adequadas.

* Governanca do Plano de Mobilidade

49



Muito obrigado pela atencao!

O documento apresentado se encontra disponivel para consulta
publica nos sites:
Prefeitura Municipal - www.forquilha.ce.gov.br
Secretaria das Cidades - www.cidades.ce.gov.br

Contribuicoes e sugestoes poderao ser enviadas para o email:

planmob.idom@gmail.com

a s [/7] idomn @ PLANO DE MOBILIDADE URBANA 50
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OBIJETIVO

O presente documento trata-se do descritivo pormenorizado das atividades de cunho social
participativo desenvolvidas pela Idom no dmbito da elaborag¢édo do Plano de Mobilidade Urbana
— PlanMob, mais especificamente no que concerne a 32 audiéncia publica, realizada no dia 19
de setembro de 2017. Desta forma serdo apresentados os resultados obtidos e as atividades
relativas ao processo de planejamento desta terceira etapa de trabalho, cujo escopo foi a
apresentacdo das propostas para a mobilidade de Forquilha e seus respectivos orgamentos
indicativos.

Seguindo as orientacGes contidas no Estatuto da Cidade, os instrumentos da politica urbana
(planos diretores municipais, planos municipais de habitacdo de interesse social e planos de
mobilidade urbana, entre outros) devem ser participativos, para que os mesmos tenham
efetividade, reflitam a realidade de cada municipio e os anseios de seus moradores. “As decisGes
sobre o futuro das cidades ndo podem se limitar somente a democracia representativa das
camaras de vereadores, mas devem propiciar que todos aqueles diretamente afetados pelas
acdes e investimentos publicos sejam envolvidos”!. Assim, é necessdrio garantir durante o
processo de elaborac¢do do plano instancias de participagao que sejam efetivamente consultivas
e deliberativas.

Seguindo este principio, 0 modelo participativo proposto para a elaboracdo do PlanMob foi
composto por consultas e audiéncias publicas. Ao final de cada etapa de elaboragédo do plano
ocorreu uma audiéncia publica, nas quais foram apresentados os resultados obtido e as
atividades realizadas durante a etapa. Foram realizadas trés audiéncias publicas, ou seja, uma
para cada etapa de trabalho. As audiéncias tiveram também como objetivo captar a expectativa
e as demandas da populacdo quanto as questdes de mobilidade, bem como validar as
informacdes levantadas, diretrizes e agdes propostas.

ftapa 1 - Elaboragho da Mano de {1apa 1. Propentas, plano de
Tratutha, Comunicsdo & Flapa 7 = Ciagramtics, Progeditios & htriie. imgdantagi, geitsa v
Prospecgsn e Dudo D

Trabala » W""" Disgndatico  Progndstion Oiretriged - Fropoutay  implantacls
[ S o e o) =8 @ b

Figura 1 Etapas PlanMob. Elaboragdo Idom.

1 FRANCISCO, Caramuru Afonso. Estatuto da cidade comentado. S3o Paulo: Editora Juarez de Oliveira,
2001.
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As consultas, por sua vez, aconteceram por meio da disponibilizacdo dos relatérios elaborados
durante a etapa de trabalho, através dos sites da prefeitura e da Secretaria das Cidades, nos dez
dias que antecedem as audiéncias publicas. A fim de ampliar o periodo de consulta, sobre a
percepcdo dos problemas da mobilidade em Forquilha, foi disponibilizado um e-mail? para o
qual a populagdo pode enviar suas contribuicdes.

As atividades de planejamento e organizacdo da terceira audiéncia publica, objeto do presente
relatério, foram compartilhadas entre a Prefeitura Municipal de Forquilha, a IDOM e a Secretaria
das Cidades do Governo do Estado. As tarefas realizadas foram:

¢ Definicdo do local do evento — Prefeitura de Forquilha

e Realizacdo de convites — IDOM

e Divulgacdo — Prefeitura Forquilha

¢ Definicdo da pauta da audiéncia — Prefeitura de Forquilha e Secretaria das Cidades

® Apresentacao da audiéncia publica — Prefeitura de Forquilha e Secretaria das Cidades

e Apresentagao do RT - VI durante a audiéncia publica. Apresentag¢do do RT - IV — IDOM

e Sistematizacdo das observacdes levantadas durante a audiéncia/relatdrios da audiéncia
—IDOM

Devemos salientar ainda que com o objetivo de auxiliar no processo de elaboracao do plano, foi
instituida uma equipe técnica municipal formada por técnicos da gestdo municipal. A principal
atribuicdo da equipe é acompanhar o desenvolvimento do plano, auxiliar a consultora nas
coletas de dados, mobilizacdo dos atores, agendamento e organizagdo das audiéncias.

2 planmob@gmail.com
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA FORQUILHA

MATERIAL DE COMUNICACAO

No curso do planejamento da 32 audiéncia publica, uma das primeiras a¢des foi a elaboragdo
dos convites e demais materiais de divulgagdo, para isto foi importante definir a data e o local
da audiéncia. Assim, a data da 32 audiéncia publica do PlanMob Forquilha foi definida a partir
da reunido técnica realizada no inicio do més de agosto de 2017. Desta forma ficou definido o
dia 19 de setembro de 2017 para a realiza¢cdo da audiéncia. O local sugerido pela Prefeitura de
Forquilha foi a Escola José Parente Braga, na Rua José de Paula Braga, S/N no Bairro Francisco
Martins Viana, e o hordrio ficou definido para as 18 horas.

Apds o agendamento do dia e do local do evento, a IDOM elaborou o modelo do material de
divulgagdo das audiéncias, composto por convites, cartazes e banners. Estes modelos foram
enviados para a equipe técnica da Secretaria das Cidades do Governo do Estado — SECID e apds
aprovacgao por parte da SECID encaminhados a equipe técnica da prefeitura que por sua vez
realizaram os ajustes julgados necessarios.

O material de divulgagdo é apresentado nas imagens a seguir:

2 H = 2 m oS5 S

IZ] dormn wEo

GoVERND 3
WDOBID § B &

Figura 2. Convite 1
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Figura 3. Convite 2
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Figura 5. Convite 4. Banner
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DIVULGACAO E MOBILIZACAO

A veiculagdo de informacgGes relativas a audiéncia e a mobilizagdo da sociedade civil para a
participacdo ficaram a cargo da Prefeitura Municipal de Forquilha e da Secretaria das Cidades
do Estado do Ceard. A Prefeitura realizou o trabalho de divulgacdo que incluiu: visitas
institucionais, entrega de convites, abordagem direta/conversacdo dialogada. Canais de
comunica¢do na internet foram igualmente utilizados como ferramenta de divulgacdo e
comunicag¢do, principalmente o Facebook e o site da prefeitura. A Secretaria das Cidades
realizou a veiculacdo de noticias e disponibilizacdo de um link de acesso ao Relatdrio RT - IV,
objeto de consulta desta primeira audiéncia, no site da secretaria.

Apresenta-se a seguir algumas publicagGes utilizadas para a divulga¢do da 32 audiéncia Publica
do PlanMob:

PREFEITURA MUMNICIPAL

FORQUILHA i

Frarmpertrsm @
i i b T SIT O

[

Plano de Mobilidade Urbana: Forguilha
realizara 3* audiéncia publica

Chamada XV Festival de Ou [} sl & Propsta de FORCHBLHA

Figura 6. Divulgagdo da 39 Audiéncia publica no site da Prefeitura

O texto do convite publicado no site da Prefeitura o dia 13 de setembro foi:
PLANO DE MOBILIDADE URBANA: FORQUILHA REALIZARA 32 AUDIENCIA PUBLICA
Publicado por R6mulo Dias em 13/09/2017

Plano de Mobilidade Urbana: Forquilha realizard 39 audiéncia publica.

veja a Proposta de FORQUILHA:
Clique no Link a baixo.

VZl idomn
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http.//www.cidades.ce.gov.br/images/Noticias/consulta/VI_Propostas_Forquilha.pdf

O Plano tem como vis@o de futuro que Forquilha alcance uma mobilidade mais
sustentdvel que

a atual. Para isto foram elaborados objetivos que definem as linhas estratégicas de
atuagdo.

Entende-se como objetivos gerais de atuagdo um percurso que permite obter
resultados

desejados em ternos de mobilidade, a partir de um conjunto de diretrizes e agdes. O
objetivo

pode referir-se a uma temadtica setorial, a territdrios de atuagdo ou ser transversal,
quando

articula vdrios temas.

Os objetivos do plano de mobilidade de Forquilha pretendem:

1. Fomentar um urbanismo que favoreca os deslocamentos ndo motorizados

2. Converter o pedestre no principal protagonista da mobilidade no municipio

3. Favorecer o uso da bicicleta como meio de transporte cotidiano

4. Desenvolver atuagbes que ajudem regular a circulacdo de veiculos motorizados

5. Fomentar, potencializar e requlamentar a utiliza¢éo do transporte publico coletivo.
6. Melhorar a sequranca vidria. Acidentes 0

7. Fazer da formacdo dos gestores publicos e da informagdo ao cidaddo as chaves para
uma mobilidade sustentdvel.

O Prefeito Gerlasio Martins de Loiola gravou um video falando sobre o Plano Mobilidade e
convocando a populagdo para participar da 32 audiéncia. O video foi divulgado no site e na
pagina do Facebook da Prefeitura de Forquilha. A seguir sdo apresentadas as imagens dos

posts de veiculagdo do video. O link para assistir ao video é o seguinte:

http://forquilha.ce.gov.br/prefeito-gerlasio-convida-a-populacao-para-3a-audiencia-publica-
do-plano-de-mobilidade-urbana/

PREFEITURA MUMNICIPAL
. Trawspmnncs mm
FORQUILHA R oreet+ A
——

Prefeito Gerlasio Convida a Populagdo para 3°
AUDIENCIA PUBLICA DO PLANO DE
MOEBILIDADE URBANAI

Figura 7 Divulgagdo da 39 Audiéncia publica no site da Prefeitura
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Figura 8. Divulgagdo da 32 Audiéncia publica no Facebook da Prefeitura. 28 margo

Os convites realizados pela Idom também foram divulgados na pagina do Facebook da

Prefeitura de Forquilha.
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Figura 9 Na pdgina do Facebook da Prefeitura com o convite para a 32 audiéncia publica para a elaboragdo do

Plano de Mobilidade.
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No site da Prefeitura de Forquilha foi disponibilizado um link para o acesso ao RT — VI Concepgao,
Analise e Detalhamento das Propostas - para consulta publica. O link é apresentado a seguir:

http://www.cidades.ce.gov.br/images/Noticias/consulta/VI_Propostas_Forquilha.pdf

Paralela a divulgacao realizada pela Prefeitura Municipal de Forquilha a Secretaria das Cidades
também realizou a divulgacdo e disponibilizacdo dos Relatdrio VI para consulta. Assim, foi
disponibilizado no site da SECID um link de acesso ao relatério, como podemos comprovar na
imagem a seguir.
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Figura 10 Site da SECID apresentando o link de acesso ao Plano de Mobilidade.
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AUDIENCIA PUBLICA

A 32 qudiéncia publica do PlanMob em Forquilha foi realizada no dia 20 de setembro 2017 na
Escola José Parente Braga, na Rua José de Paula Braga, S/N no Bairro Francisco Martins Viana,
as 18 horas. Um total de 157 pessoas realizaram o credenciamento. A seguir sdo descritas as
atividades realizadas durante a audiéncia.

A solenidade de abertura da 32 Audiéncia Publica teve inicio as 19h30 horas. O Prefeito Gerlasio
Martins de Loiola realizou a abertura da audiéncia. Em seu pronunciamento, o prefeito afirmou
a importancia de planejar uma mobilidade mais sustentavel para a Cidade de Forquilha.

Na sequéncia Rbmulo Cabral, Supervisor do Programa de Desenvolvimento Urbano de Polos
Regionais/Cidades do Ceara Il, fez uma apresentacdo explicando os objetivos do programa e os
recursos destinados a elaboragdo do PlanMob. Segundo Rémulo, o principal objetivo do
programa é incrementar a capacidade fiscal e institucional dos governos das principais cidades
dos Vales do Jaguaribe e do Acarad, para que possam ampliar sua capacidade de investimento
em seu desenvolvimento urbano, bem como contribuir para o desenvolvimento regional.

Em seguida, a equipe da IDOM fez a apresentacdo do RT-VI — Concepcdo, Andlise e
Detalhamento das Propostas que durou aproximadamente uma hora. Os responsaveis pela
apresentacdo foram David Moncholi Badillo, coordenador geral do PlanMob, Rebeca Mello,
especialista em planejamento urbano e Francesc Arechavala, especialista em mobilidade. Em
um primeiro momento foram apresentados a sociedade civil a metodologia e cronograma de
desenvolvimento do plano, em seguida foram apresentadas as propostas para melhorar a
mobilidade em Forquilha. A Apresentacdo realizada na ocasido estd anexada ao presente
relatério.

Figura 11 Abertura da 32 Audiéncia publica em Forquilha, pronunciamento do Prefeito Gerldsio Martins de Loiola.
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Figura 12 Audiéncia publica em Forquilha, técnico da Idom apresentando as Propostas

Apds a apresentagao da ldom, a Prefeitura de Forquilha, representada pela técnica Michelle
Melo, realizou a apresentacao do projeto do terminal de passageiros. Projeto este de autoria da
prefeitura e cuja proposicio estd devidamente integrada as propostas de mobilidade
apresentada pela consultoria no quadro do PlanMob.

Figura 13Michele Mello apresentando a proposta do terminal de passageiros de Forquilha.

Apds as apresentagles, foram iniciados os debates sobre mobilidade na cidade de Forquilha.
Deste modo, o microfone ficou a disposi¢cdo do publico presente por aproximadamente duas
horas. As principais contribui¢Ges inerentes a mobilidade urbana de Forquilha, a partir da visdo
dos participantes do evento, bem como as criticas recebidas foram:

® Foi solicitado que os nomes das ruas nos mapas referentes a proposta de binarios
fossem revisados;

* Implantar de redutor de velocidade, principalmente nas rodovias nos trechos urbanos;

e Melhorar os passeios publicos da via 12 de Maio, uma vez que esta via concentra varios
equipamentos municiais;

e Criar de um bindrio ao norte utilizando a Rua 5 fevereiro;

e Criar de uma via perimetral;
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e Também foi abordado a necessidade do municipio rever o seu codigo de postura e plano
diretor;

e Porfimalguns dos presentes manifestaram que a largura de 3,50 para vias de rolamento
eram muito estreitas e que era necessario ter mais espago para a circulagao de veiculos.

Durante a audiéncia, foi divulgado junto aos participantes o e-mail do PlanMob, e foi solicitado
aos participantes que enviassem suas contribuicdes sobre o RT — VI até o dia 29 de setembro
2019. Nao foram recebidas sugestdes nem comentarios sobre Forquilha.

Apds a Audiéncia Publica a Prefeitura de Forquilha colocou uma nota na pagina do Facebook
da prefeitura: https://www.facebook.com/pmforquilha/posts/1626552430739133
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Figura 14 Nota informativa da Audiéncia publica
A seguir o texto da nota publicada no site da Prefeitura:

Plano de Mobilidade Urbana: Forquilha realizou a ultima audiéncia publica.

O Plano tem como visdo de futuro que Forquilha alcance uma mobilidade mais
sustentdvel que a atual. Para isto foram elaborados objetivos que definem as linhas
estratégicas de atuacdo. Entende-se como objetivos gerais de atuag¢Go um percurso
que permite obter resultados desejados em ternos de mobilidade, a partir de um
conjunto de diretrizes e agdes. O objetivo pode referir-se a uma temdtica setorial, a
territdrios de atuagdo ou ser transversal, quando articula vdrios temas.

Os objetivos do plano de mobilidade de Forquilha pretendem:

1. Fomentar um urbanismo que favoreg¢a os deslocamentos ndo motorizados

2. Converter o pedestre no principal protagonista da mobilidade no municipio
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3. Favorecer o uso da bicicleta como meio de transporte cotidiano

4. Desenvolver atuagées que ajudem regular a circulagdo de veiculos motorizados

5. Fomentar, potencializar e requlamentar a utiliza¢Go do transporte publico coletivo.
6. Melhorar a seguranga vidria. Acidentes 0

7. Fazer da formagdo dos gestores publicos e da informagdo ao cidadéo as chaves para
uma mobilidade sustentdvel

FORQUILHA

Pode-se concluir que a audiéncia alcangou o seu objetivo, pois as atividades programadas foram
realizadas sem imprevistos. A populagdo participou da audiéncia realizando perguntas,
oferecendo informacdes adicionais e apresentando sugestdes. Desta forma acredita-se que a
apresentacdo do RT- VI foi satisfatoria.
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Anexos

5.1. APRESENTACAO DO RT - VI — CONCEPGCAO, ANALISE E DETALHAMENTO

DAS PROPOSTAS
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1.1 Etapas e cronograma

Os trabalhos estao sendo desenvolvidos de acordo com o seguinte esquema de atividades,
organizados em funcao dos Relatdrios Técnicos a serem entregues e que formarao o Plano.

Etapa 1- Elaboragdo do Plano de £tapa 3. Propostas, planc de \ -
Trabalho, Comunicagio e Etapa 2 - Diagnstico, Progndstico eDiretrizes |t implantagdo, gestdoe
Prospeccio de Dado I monitoramento
o Tc;abalha de e
Trabalho e t e . Diagnéstico  Prognéstico Diretrizes implantagdo
Comunicacio u"'“""'"“i, l e gestio

ﬁ--------—

Audidncia Audiéncia Audiéncia
Publica Piblica Piblica

Os produtos a serem entregues s3o:

Etapa 1: Mobilizagao e Levantamento de Informagdes Etapa 3: Elaborac¢ao de Propostas

v' Produto | - Plano de Trabalho v' Produto VI - Relatério de Detalhamento das
v' Produto Il - Relatério de Levantamento das Informagdes Propostas

v Produto Ill - Relatdrio da 12 Audiéncia Publica v" Produto VII - Relatdrio da 32 Audiéncia Publica
Etapa 2: Diagnodstico e Prognéstico Etapa 4: Elabora¢do da Minuta de Lei

v Produto IV - Relatério de Diagndstico e Progndstico v" Produto VIII - Minuta de Lei do Plano de

v' Produto V - Relatdrio da 22 Audiéncia Publica Mobilidade Urbana e Cartilha PlanMob
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1.1 Etapas e cronograma

O Cronograma de trabalho para o desenvolvimento do PlanMob de Forquilha é:

. 2¥ ' J

Audiéncia Audiéncia Audiéncia
Pablica Publica Pablica

|

i A
Setembro 2016 ) ) [ Setembro
Marco 2017 Marg¢o — Maio 2017 Maio - Agosto 2017 I Outubro 2017

|

\

19 setembro

8 = /7 dom ‘@ PLANO DE MOBILIDADE URBANA 4



2.1. Objetivos gerais

Os objetivos do plano de mobilidade de Forquilha pretendem:

 Fomentar um urbanismo que favoreca os deslocamentos ndao motorizados

» Converter o pedestre no principal protagonista da mobilidade no municipio

» Favorecer o uso da bicicleta como meio de transporte cotidiano

* Desenvolver atuagdes que ajudem regular a circulacdao de veiculos motorizados
 Fomentar, potencializar e regulamentar a utilizacdao do transporte publico coletivo.
 Melhorar a seguranca viaria. Acidentes O

* Fazer da formacao dos gestores publicos e da informacao ao cidadao as chaves

\ para uma mobilidade sustentavel l
DIRETRIZES
Planejamento Pedestres Bicicletas Transporte coletivo Transporte Gestdo da
Urbano privado mobilidade

motorizados urbana

s s [/7] idomn ‘@ PLANO DE MoBILIDADE URBANA 5




3. Propostas

Ambito ne Proposta
PLANEJAMENTO URBANO 1 Alterf]gao Instrumentos Urbanisticos
2  Padrdes para o desenho de calgadas
3  Melhoria das calcadas
PEDESTRES 4  Melhoria da acessibilidade e seguranca viaria nas intersecdes
5 Melhoria urbana nos equipamentos educativos e de saude
BICICLETA 6 Proposta cie ciclovias .e ciclofaixas
7 Implantacado de paraciclos
8 Criacdao de um abrigo para o transporte coletivo
TRANSPORTE COLETIVO 9 Proposta de rotas de transporte coletivo
10 Pontos de parada
11 Pontos de parada de Mototaxi
12 Criacao de binarios
VEICULO PRIVADO MOTORIZADO 13 Transformagdo urbana BR-222
14 Transformacao urbana CE-362
GESTAO DA MOBILIDADE 15 Cr!agi\o deo Conselho d? M.obllldade | o
16 Criacao de uma equipe técnica. Fortalecimento institucional

a TADOm CiARA @ I*IT\ ‘ PLANO DE MoBILIDADE URBANA 6



3.1. Planejamento urbano - Alteracao de instrumentos de

planejamento

* Dotar o municipio de instrumentos técnicos cartograficos que auxiliem na gestao
urbana. Trata-se de um sistema de informacao destinado a subsidiar o planejamento,
tributacao, licenciamento, fiscalizacao e demais fungdes que sao de competéncia do
municipio relacionadas a gestao do espaco urbano

* Realizar a revisao do seu plano diretor e incluir neste os parametros de ocupacao em
acordo com as caracteristicas das zonas determinadas para estes. A seguir algumas
diretrizes que deverao ser absorvidas:

- Criar bairros mais adaptados ao uso dos modos alternativos de transporte. Na revisao
do zoneamento do plano diretor o municipio devera favoreces o uso misto do solo,
mesclando atividades comercias, de lazer e servicos na proximidade das habitacdes;

- Prever novas areas de expansao, que considerem o viario e a infraestrutura existente,
tendo em vista a proximidade com a cidade de Sobral e o atrativo que representa para a
ocupacao urbana;

- Evitar a aprovacao de loteamento distantes da area urbana ja consolidada, privilegiar a
ocupacao da area urbana continua;

- Proibir a implantacdao de condominios fechados.

.: /7] dom ‘ PLANO DE MOBILIDADE URBANA 7



3.1. Planejamento urbano - Padroes para o desenho das calcadas

A presente proposta pretende desenvolver padrdes para o desenho das calcadas visando os

seguintes objetivos:

e Assegurar condicdes desejaveis para a circulacao de pedestres tendo em vista a
acessibilidade de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

» Favorecer as relacdes sociais nas vias publicas, melhorando a seguranca urbana;

* Contribuir para a melhoria da paisagem urbana.

~ o O
] I l.. L]
/ - / g
250-3 2.50-3
r— /s P
0.8 1,2 Variavel
FAIXA FAIXA FAIXA
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3.1. Planejamento urbano - Padronizacao de secoes

mgﬂl l* *%I

Becgaa BL-Maa rosdencid Tipo I, Prpasta

bW IF X

R. Cel. Manoel Mendes Carneiro. Situagio atual R. Cel Manoel Mendes Carneiro. Propcsta
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3.2. Pedestres — Melhoria das calcadas

A proposta é melhorar, dentro
do prazo de vigéncia do Plano
de Mobilidade de Forquilha
(10 anos) as calcadas das ruas
a seguir:

* Rua Tabelidao Joaguim José
Rodrigues

* Rua Cinco de Fevereiro

* Rua Tabelido David
Ximenes Aragao

* Rua Sao Francisco

* Rua Mochina Viana

* Rua Amélia Paiva de
Oliveira

* RuaJodo Viera da Silva

* RuaJosé Joaguim de Melo

Melhoria do calcadas B
o T
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3.2. Pedestres — Melhoria das cal¢cadas

As atividades comerciais nos bairros podem ser potenciadas melhorando os espacos
urbanos (pracas ou calcadas). Uma calcada com uma largura adequada pode gerar atividade
comercial e a atividade comercial pode gerar pessoas na rua, melhorando a seguranca do
bairro.

Um ambiente fisico .
de alta qualidade alta qualidade
gera as mesmas
atividades
necessarias que um
ambiente fisico de
baixa qualidade,

ambiente fisico
baixa qualidade

mas gera muitas — — e >
. .. atividades atividades atividades
mais atividades necessarias opcionais sociais
sociais e opcionais. L
Q l? ]
l ]:/-J
rd y
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3.2. Pedestres — Melhoria das calcadas

Secpan B-R. Rua Tabelifio David Ximenes Aragho e Sio Francisen, Siuacho atual

|-

:r I

Secao 8-R. Rua Tabeliio David Ximenes Aragho e Sio Francisco. Proposta

|-

.

ua Tabeliao David Ximenes Aragao. Situagao atual Rua Tabeliao David Ximenes Aragédo. Proposta

3 s [/7] idomn ‘@ PLANO DE MoBILIDADE URBANA
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3.2. Pedestres — Melhoria das calcadas

Secgac 9-R. Tab. Joaquim José Rodrigques. Siteagdo atual

Secgan 4R Tab. Joaguim José Rod-igues. Proposta A

| | =
| f:_ L‘ :

Sacpa O-R. Tab. Jeaquim Josd Redrigees, Proposta B

| |-
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3.2. Pedestres — Melhoria das calcadas

Seccan 10.Praca luarez Mnior. Siluagio atwal

Seccao 10-Praga Juarez Jonir. Froposta A

Secgao 10-Fraga Juarez Junior. Proposta B

8 s /7] idomn ‘ @ PLANO DE MOBILIDADE URBANA
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3.2. Pedestres — Melhoria das calcadas

Proposta de
melhoria na
Rua Diogo

Proposta de
melhoria na
Praca Joao
Jerbnimo

8 = /7 dom ‘@ PLANO DE MOBILIDADE URBANA 1



3.2. Pedestres — Melhoria das calcadas

Seccao 11-Praga Jodo Jerdnimo. Situacio atual

Seccao 11-Praca Jodo Jerdnimo. Proposta B

GOWERNG
B =2t 7] idom
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3.2. Pedestres — Melhoria das calcadas

Secgao 7-R. 5 Feverein. Situacao atual
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3.2. Pedestres — Melhoria das cal¢cadas

R. 5 Fevereiro. Situagio atual R. 5 Fevereirc. Proposta

ﬁ Estavam Cansk m K*N'T\ ‘@ PLANO DE MoBILIDADE URBANA 18



3.2. Pedestres — Melhoria da acessibilidade e seguranca viaria
nas intersecoes

A proposta é criar faixas

de pedestres nas

principais ruas e

avenidas da cidade, com

o objetivo de favorecer a
os deslocamentos a pé e O
melhorar a seguranca OC

viaria. i%)
As faixas de pedestres O _
tem que ser accessiveis (/

e ter boa visibilidade
para diminuir o numero /)Cx

de acidentes /'\O

O objetivo é implantar
um total de 151 faixas
de pedestres em 82
intersec¢oes do
municipio

8 -2 7] idom ‘@ PLANO DE MOBILIDADE URBANA 19




3.2. Pedestres — Melhoria da acessibilidade e seguranca viaria

4 T ! | { = | |' g i
L] b | ! n
r } | il 1
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3.2. Pedestres - Melhoria urbana nos equipamentos
educativos e de saude

A proposta tem
como objetivo
melhorar os
entornos
urbanos dos P\
equipamentos de 'EL!'-"‘ “
salde e 2
educativos, para
melhorar as
condicOes de
acessibilidade e
seguranca dos
usuarios mais

vulneraveis

u——
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3.2. Pedestres - Melhoria urbana nos equipamentos
educativos e de saude

* (Calgcadas com uma largura minima de 2 metros
* Faixas de pedestres com uma 6tima visibilidade

|1 * Implantacdao de elementos redutores de
' velocidade

2 = TWERMI 1)
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3.3. Bicicletas — Proposta de rede

EEFE

Ciclovias

Pragas

Equipamentos

.. W

e
ClTVER R
Eszano o Ciark
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As ciclo faixas se constituem de faixas de
rolamento para a bicicleta, indicadas por
aplicacao de pintura e por colocagao de
dispositivos delimitadores.

i
As ciclovias sdo estruturas totalmente
segregadas do trafego motorizado, sendo a

alternativa que apresenta maior nivel de
seguranca e conforto para os ciclistas.
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3.3. Bicicletas — Implantacao de paraciclos

Diretrizes:

* Modelos de suporte em
“Uinvertido”

* Erecomenddvel a
implantacao dos
estacionamentos para
bicicletas na rua.
Recomenda-se utilizar
uma vaga de
estacionamento de
veiculos. 5

* Nocasodeimplantaras =~
vagas de '
estacionamento de
bicicletas na calcada, se ’
fara necessario dispor de =~
uma cal¢ada minima de
3,20 metros.

‘ sontion /7] idorn ‘@ PLANO DE MoBILIDADE URBANA 24



3.3. Bicicletas — Implantacao de paraciclos

O Plano de Mobilidade de Forquilha propor implantar
80 U-Invertidas em 16 pontos do municipio, o que
representa 160 vagas de estacionamento de bicicletas
(5 U-Invertidas por ponto)




3.4. Transporte coletivo — Criacao de um abrigo para o transporte
coletivo

A proposta é criar
um abrigo para o
transporte coletivo
na BR-222, perto do
posto de gasolina,
onde os 6nibus e
vans possam
estacionar
adequadamente e o
local disponha de
uns servicos
minimos para
garantir um 6timo
servico.

@ PLANO DE MoBILIDADE URBANA 26




3.4. Transporte coletivo — Proposta de rotas de transporte

coletivo

A proposta é que os 6nibus ‘\

que realizam o transporte %

coletivo entre o municipio
de Forquilha e Sobral
realizem um itinerario
interno no municipio para
facilitar os deslocamentos
internos e por outro lado,
para melhorar a
acessibilidade ao
transporte coletivo
interurbano aos cidadaos
de Forquilha.

O objetivo é que o
transporte coletivo
aproveite a criacao de
binarios para circular pela
Rua Diogo e Rua Laurindo
Bonfim da Silva.

@ldom‘

Ll ERMN ¢
Iu.-.mu ﬂlJuu

Sobral-Forquilha

PLANO DE MoBILIDADE URBANA

. Ponilo de parada
bribus
= Al br ri

= v ket

[ Pragas

k Equipamenios

Linha Km (ida e volta) | Frequéncia Uteis | Servigos/hora | Servigos/dia | Km. /Ano
Forquilha - Sobral 51,2 45 1,3 21 393.216
Urbano 11,2 45 13 21 86.016
Interurbano 40 45 13 21 307.200
27




3.4. Transporte coletivo — Melhoria Pontos de parada

A proposta é implantar 5 pontos de parada:
 BR-222 (no Mercado) _
* Praca lgreja matriz. et
* Praca Inaia Burso Brandao

* PrazaJuarez Junior gé ?
* CE-362, na interse¢ao com o bairro José Raimundo de Loiola : V- |
£ 8 1 o
_Banco adataco c S | L
: i ) : I

Ponto de parada ns calcada (largura superior a 2,20 metros)

mat o 0, i5 = (L0
g~
Sna do semantos Sinn sgmeor
IR n
— ey
1
Peng! mismnabn \ .|' (B | = =
T \ o
I 3 '."-\.:"'
z (R
e \ HI|i |
1) i
Apoo [RIIE
| “
[
/
Zona ressrvaca a usulns il HI <2.10
e eadary e mdsy i L o
-_ ——— —— Cagaci Ponto de parada na calgada (largura menor a 2,20 metros)
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3.4. Transporte coletivo — Pontos parada Mototaxis

A proposta tem por
objetivo organizar os
pontos de Mototaxi
no municipio de
Forquilha

O Posto tem que ter,
no minimo, vagas
para as motocicletas
(5 vagas em cada um
dos pontos) e um
abrigo (sombra) para
0s motoristas.

A proposta e
localizar 10 pontos
de Mototaxi no
municipio de
Forquilha.

8 == [7)dom &5
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3.5. Transporte privado motorizado - Criacao de hinarios

Criar um sistema de bindrios permite uma gestao 6tima do trafego diminuindo o numero de
pontos de conflito nas intersecdes. Também permite modificar as secdes das ruas
melhorando as condi¢des para os pedestres.

A proposta é criar os seguintes
binarios:

* Rua Tabelidao Joaquim José
Rodrigues - Rua Diogo / Rua
Laurindo Bonfim da Silva/ Rua
Raimundo Nonato

* Rua Tabelido David Ximenes
Aragdo / Rua Sdo Francisco

 Rua Mochina Viana / Rua Amélia
Paiva de Oliveira -

* RuaJodo Vieira da Silva / RuaJosé¢ .
Joaquim de Melo

 Rua 5 de Fevereiro / Rua Rosa
Maria da Costa =

8 22w 7] idom ‘@ PLANO DE MOBILIDADE URBANA %0



3.5. Transporte privado motorizado — Transformacao urbana BR-222

A proposta tem por objetivo
melhorar a seguran¢a na BR-
222 a partir da transformacao
urbana da prdpria via.
Mantendo a sua funcao de via
regional mais também
permitindo as fungdes
urbanas préprias de uma
avenida urbana.

Para isso é importante criar
cal¢adas, criar faixas de
pedestres para melhorar a
permeabilidade e integrar a
ciclovia existente no projeto
de melhoria. A BR-222 vai
manter as duas faixas de
circulagao com uma largura
total de 7 metros, para
garantir a sua func¢ao regional.

Seceno 5-Rodovia Rota Turlstica Sera da ilapaba BR2ZZ peno da AL Crianga Jorge Gullherme. SBuagio atual

8 -2 7] idom ‘@ PLANO DE MOBILIDADE URBANA 31



3.5. Transporte privado motorizado - Transformacao urbana BR-222

Secgao 6-Rodovia Rota Turistica Serra da Ibiapaba BR222 perto do Mercado. Situagao atual

Secgao 6-Rodovia Rota Turistica Serra da Iblapaba BR222 perto do Mercado. Proposta A

-

CRvERNG
8 =2 771 domn
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3.5. Transporte privado motorizado — Transformacao urbana BR-222

s /7] idomn ‘@ PLANO DE MOBILIDADE URBANA 33



3.5. Transporte privado motorizado — Transformacao urbana CE-362

A proposta tem
por objetivo
melhorar a
permeabilidade
na BR-362 a
partir da
transformacao
urbana da
propria via.

Proposta de
se¢do na
CE-362 —R.
Ten. Vicente
Cesdreo

CRvERNG
8 =2 771 domn
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3.5. Transporte privado motorizado — Transformacao urbana CE-362

Bocgan 3CE-BZ paricy din R Mosnsesnicy Saiibing Gulrsarilos (Lokoks. Shusciio sl

Proposta de
sec¢do na CE-
362 —R.
Monsenhor
Sabino
Guimardes
Loiola

GOWERNG
B =2t 7] idom
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3.5. Transporte privado motorizado — Transformacao urbana CE-362

Sowa &-CE-MI pera da R Toralon Coats, Sl atul

potlan et o

Proposta de

se¢do na CE-

362 —R. P =
Zoraide = £ )
Costa —— E‘-_!‘ N————

CRvERNG
8 =2 771 domn
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3.6. Gestao da Mobilidade — Gonselho de Mobhilidade

O Conselho de Mobilidade tem por objetivo
melhorar o fortalecimento Institucional no
municipio de Forquilha. Os conselhos gestores
de politicas publicas sao canais efetivos de
participacao. A importancia dos conselhos esta

no seu papel de fortalecimento da participacao Conselho Municipal de Mobilidade
democratica da populacdo na formulacdo e Piracicaba SP
imp|ementag50 de pOIllticaS plflblicas. http://conselhos.piracicaba.sp.gov.br/comob/o-conselho/

7 . MUNICIPIO DE . . |:.H;F_.'.-=:|.! u.-l !-E:.aln -.'lnr -
O Conselho estara composto por representantes & CACAPAVA I...... ......I

do poder publico e da sociedade civil, e o seu

objetivo sera aprimorar o planejamento, fluidez,
economicidade e dar mais transparéncia aos

prOJetOS de mobllldade urbana. CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

O conselho vai ter reunides de coordenacao
geral (informativas) e reunides de trabalho, que
podem ser organizadas por comissoes
(Pedestres e bicicletas, Transporte coletivo....).

Conselho
Municipal de
CMPU Politica Urbana

@ Estapo mo CIARA |Z| M ‘@ PLANO DE MOBILIDADE URBANA ¥




3.7. Gestao da Mobilidade — Criacao de uma equipe técnica urbanismo -
mobilidade

Garantir que o Plano seja executado, a partir de um organismo que coordene as tarefas
internas, mas que tenha as func¢oes de promover uma mobilidade mais sustentavel para o
exterior.

Este organismo de gestao pode se chamar “Célula de Gestao do PlanMob” e pode ser, no
inicio, o equipe de acompanhamento do PlanMob, mais depois, deve ser desenvolvida com a

contratacao de um funcionario pubico que posa apoiar nas tarefas de implantacao do
PlanMob.

Coordenador Geral

\ 4 v v
Equipe de Planejamento Equipe de Projetos Equipe de Divulgacao

@ EstADO m CiARA |Z| gbpn ‘@ PLANO DE MOBILIDADE URBANA 3



4. Cronograma e orcamento

Cronograma

Orgamento
3-5 anos 6-10 anos

Ambito

Proposta

PLANEJAMENTO URBANO 1 Alteragdo Instrumentos Urbanisticos _
2 Padrdes para o desenho de calgadas
3 Melhoria das calgadas 1.089.200 1.633.800 2.723.000 5.446.000
PEDESTRES 4 Melhoria da acessibilidade e seguranca vidria nas intersecées 453.000 L | 1.132.500
5 Melhoria urbana nos equipamentos educativos e de saude 512.000 768.000 1.280.000 2.560.000
BICICLETA 6 Proposta de ciclovias e ciclofaixas _ 296.800 296.800
7 Implantagdo de paraciclos pAOR:10]0) 20.800
8 Criagdo de um abrigo para o transporte coletivo 1.582.100 1.582.100
TRANSPORTE COLETIVO 9 Proposta de rotas de transporte coletivo 3.932.160
10 Pontos de parada 250.000 250.000
11 Pontos de parada de Mototaxi 250.000
12 Criagdo de binarios 648.000 648.000
VEICULO PRIVADO MOTORIZADO 13 Transformac3o urbana BR-222 1.400.000 1.400.000
14 Transformagdo urbana CE-362 1.750.000 1.750.000
GESTAO DA MOBILIDADE 15 Cr?ag?o deo Consel'ho d? M.obilidade . o ) 15.000 25.000 50.000
16 Criagdo de uma equipe técnica. Fortalecimento institucional 150.000 250.000 400.000
Total 4.565.100 16.989.580 25.688.800 47.243.480
Total Prefeitura 4.565.100 5.193.100 6.028.000 15.786.200
Total Concessdes - 11.796.480 19.660.800 31.457.280
Por ano 2.282.550 1.731.033 1.205.600

O orcamento total do PlanMob para os 10 anos de vigéncia do Plano é de 47,2 milhoes de
reais. 31,4 sdo da proposta de transporte coletivo (Forquilha — Sobral) o que representa
67% do total. A proposta de transporte publico pode ser uma concessao e como € um
transporte interurbano deve estar organizada e planejada pelo Governo do Estado do
Ceara. A nova lei de criacdo da Area Metropolitana de Sobral tem que dar resposta as
necessidades de mobilidade metropolitanas e tem que planejar e organizar o transporte
coletivo interurbana na area.

;,E:.';r.'“:'.uu |Z| K*I'T\ ‘ PLANO DE MoBILIDADE URBANA



4. Cronograma e orcamento

As inversoes necessarias para a execu¢ao das propostas é de 15,78 milhoes de reais.
Na primeira etapa (1-2 anos) o orcamento previsto é de 4,56 milhdes de reais (2,28
milhdes por ano). No médio prazo (3-4 anos) o orcamento necessario é de 5,19 milhdes
de reais (1,73 milhdes por ano) e finalmente, para a etapa 5-10 anos (longo prazo)
precisa-se um total de 6 milhdes de reais (1,2 milhdes por ano).

@ Estapo mo CIARA |Z| M ‘@ PLANO DE MOBILIDADE URBANA 40



5. Préximas etapas do PlanMob Forquilha

e 32 Audiéncia Publica RT-VI — 19 setembro
e Contribuicdes: Até o dia 29 de setembro

Contribuicoes e sugestdes poderao ser enviadas pelo email:

planmob.idom@gmail.com

e RT-VIII. Minuta de Lei e Cartilha Educativa - Outubro

s [/7] idomn ‘@ PLANO DE MOBILIDADE URBANA
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3

Muito obrigado pela atencao!

O documento apresentado se encontra disponivel para consulta
publica nos sites:

Prefeitura Municipal - www.forquilha.ce.gov.br
Secretaria das Cidades - www.cidades.ce.gov.br

s [/7] idomn ‘@ PLANO DE MOBILIDADE URBANA
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PROJETO DE LEI N /2017

Aprova o Plano Municipal de
Mobilidade Urbana de Forquilha —
PlanMob Forquilha 2017 e da outras

providéncias.

TITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 12- A presente Lei aprova, na forma do seu Anexo Unico, o Plano Municipal de
Mobilidade Urbana de Forquilha — PlanMob Forquilha 2017 (PlanMob), em
cumprimento ao disposto no artigo 24 da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, e
estabelece as diretrizes para a gestdo e o monitoramento de sua implementacao e

revisao periodica.

Art. 22 - O PlanMob foi elaborado com base nas diretrizes e definicbes estabelecidas
no Plano Diretor do Municipio de Forquilha (PDMF), instituido pela Lei n® 319/2008.

Art. 32 - O PlanMob é o instrumento de planejamento e de gestdo da Politica
Municipal de Mobilidade Urbana, tendo por finalidade orientar as agdes do Municipio
no que se refere aos modos, servigos e infraestruturas viaria e de transporte, que
garantem o deslocamento de pessoas e cargas em seu territdério, com vistas a atender
as necessidades atuais e futuras da mobilidade em Forquilha para os proximos [10
(dez)] anos.

TITULO Il
DEFINICOES

Art. 42 - Para os fins desta Lei, considera-se:

| - acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos
autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagdo em vigor;

Il - mobilidade urbana: condicdo em que se realiza o deslocamento de pessoas e
cargas no espacgo urbano;

[l - modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos
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automotores;

IV - modos de transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do esforgo
humano ou tracdo animal;

V — PDMF: Plano Diretor do Municipio de Forquilha, instituido pela Lei n® 319/2008;
VI — PlanMob: Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Forquilha — PlanMob
Forquilha 2017;

VIl — Politica Nacional de Mobilidade Urbana: Lei Federal n® 12.587, de 03 de janeiro
de 2012;

VIII — Sistema de Mobilidade Urbana: conjunto de infraestruturas, veiculos e servicos
utilizados para o deslocamento e circulacao de pessoas, bens, animais e mercadorias
na cidade.

IX - transporte urbano: conjunto dos modos e servicos de transporte publico e privado
utilizados para o deslocamento de pessoas e cargas no Municipio de Forquilha;

X - transporte publico coletivo: servigo publico de transporte de passageiros acessivel
a toda a populacdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos
fixados pelo poder publico;

Xl - transporte urbano de cargas: servico de transporte de bens, animais ou
mercadorias;

XIl - transporte motorizado privado: meio motorizado de transporte de passageiros
utilizado para a realizacdo de viagens individualizadas por intermédio de veiculos
particulares.

Art. 52 - Para os fins desta lei, sdo infraestruturas de mobilidade urbana:

| - vias e demais logradouros publicos, inclusive ciclovias e ciclofaixas;

Il — calcadas;

[l - estacionamentos;

IV - terminais, estacdes e demais conexoes;

V - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

VI - sinalizagdo viaria e de transito;

VIl - equipamentos e instalagdes; e

VIII - instrumentos de controle, fiscalizacao, arrecadacao de taxas e tarifas e difusao
de informacdes.

DOCS - 10199872v2 747200/1 KCJ



TITULO Il
PRINCIPIOS, OBJETIVOS E DIRETRIZES
DO PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

CAPITULO |
PRINCIPIOS

Art. 62 - Sem prejuizo das disposi¢des da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e
do PDMF, o PlanMob é norteado pelos seguintes principios:

| — acessibilidade universal,

Il — desenvolvimento sustentavel;

Il — eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servigcos de transporte e na
circulacao urbana;

IV — integracéo entre os diferentes modos de transporte;

V — melhoria continua da mobilidade das pessoas e cargas no territdério do Municipio;
VI — equidade no acesso € no uso do espaco;

VIl — gestdo democratica e controle social;

VIII — justica social, assim entendida a justa distribuicdo dos beneficios e encargos
decorrentes do uso de diferentes modos e servicos de transporte;

IX — reducédo dos custos urbanos;

X — seguranca nos deslocamentos; e

Xl — equidade no acesso ao transporte publico coletivo.

CAPITULO I
OBJETIVOS

Art. 72 - Sao objetivos do PlanMob:

| - fomentar um urbanismo que favoreca os deslocamentos ndo motorizados,
funcionando como instrumento da politica de ocupacéo equilibrada da cidade, visando
um desenvolvimento sustentavel das politicas de mobilidade do Municipio de
Forquilha;

Il - converter o pedestre no principal protagonista dos deslocamentos de vizinhancga;
[l - favorecer o uso da bicicleta como meio de transporte cotidiano;

IV - regular a circulagao de veiculos motorizados;
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V - fomentar, potencializar e regulamentar a utilizacao do transporte publico coletivo;
VI - melhorar a seguranca viéaria; e
VII - fazer da formacao dos gestores publicos e da informacao ao cidadao as chaves

para uma mobilidade sustentavel.

CAPITULO Il
DIRETRIZES

Art. 82 - Em atencgéao aos principios elencados no artigo 6° acima, e tendo em vista a
concretizacdo dos objetivos elencados no artigo 79, o PlanMob se orientara, sem
prejuizo das demais diretrizes estabelecidas nesta Lei, pelas seguintes diretrizes:

| — melhoria do planejamento urbano;

Il — valorizacdo do pedestre;

[l — valorizag&o do transporte cicloviério;

IV — eficiéncia do transporte publico coletivo;

V — reorganizacgao do sistema de transporte motorizado privado; e

VI — gestdo da mobilidade urbana.

TITULO IV
PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 92 - O PlanMob é composto por um plano de acédo para consecugcao dos seus

objetivos que contempla a atuagdao em 5 (cinco) eixos estratégicos:

| — planejamento urbano;

Il — valorizacdo do pedestre;

[l — transporte cicloviario;

IV — transporte coletivo;

V — transporte privado motorizado; e
V| — gestdo da mobilidade.

CAPITULO I
PLANEJAMENTO URBANO

Art. 10 - O PlanMob tem como objetivo estruturar o planejamento urbano para a
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adocao das medidas estabelecidas nesta Lei, no PlanMob ora aprovado, no PDMF, e
legislacao aplicavel em relacao ao parcelamento, uso e ocupagéo do solo e em relacédo

ao sistema viario municipal.

Art. 11 — As acles relacionadas ao planejamento urbano serdo norteadas pelas

seguintes diretrizes:

| — estimulo ao crescimento urbano de densidade média;

Il - desencorajamento da criagdo de loteamentos afastados da area urbana;

[l - encorajamento do desenvolvimento de zonas mistas, promovendo o comércio em
zonas residenciais e estimulando a descentralizacdo da atividade econémica do
Municipio, diminuindo o aumento do tempo dos deslocamentos;

IV — promocéo de acdes para a melhoria dos espacgos publicos;

V - proposicdo de normas urbanisticas que favoregam a mobilidade urbana
sustentavel; e

VI — coordenacdo do desenvolvimento urbano com oferta de infraestrutura de

transporte urbano e interurbano.

Art. 12 - Para concretizacao do objetivo identificado no artigo 10 desta Lei, o PlanMob
devera promover recomendacdes ao planejamento urbano e territorial para revisao do
PDMF, e legislacao aplicavel em relacao ao parcelamento, uso e ocupacéao do solo,
no prazo de até [1 (um)] ano contados da publicacdo desta Lei.

Paragrafo Unico — As recomendacdes ao planejamento urbano e territorial
mencionadas no caput deste artigo deverao estabelecer padrdes para o desenho das
calgcadas, garantindo, na implantacdo de loteamentos, a adequacao de calcadas e

meios-fios a acessibilidade universal.

CAPITULO I
VALORIZACAO DO PEDESTRE

Art. 13 — O PlanMob tem como propésito converter o pedestre no principal
protagonista da mobilidade no Municipio de Forquilha, criar espacos publicos urbanos
de qualidade, melhorar a seguranca nas intersecdes e nos pontos geradores de
viagens e promover a criagao de itinerarios para pedestres melhorando as cal¢adas.
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Art. 14 - As acdes relacionadas a valorizagdo do pedestre serdo norteadas pelas

seqguintes diretrizes:

| - criacao de eixos de conexao de pedestres entre os diferentes bairros do Municipio;
Il — melhoria das condi¢cdes das calgadas;

[l - melhoria das condi¢des de travessia de pedestres; e

IV - garantia de condic6es adequadas aos pedestres nas areas onde se concentrem
pedestres com o maior nivel de vulnerabilidade, como em escolas e hospitais, assim

como nas areas de concentragao turistica.

Art. 15 - Para o alcance dos propésitos descritos no artigo 13 desta Lei, o PlanMob

estabelece a implantagdo das seguintes acdes:

| — promover a melhoria de qualidade de calcadas e meios-fios, de acordo com as
recomendagdes do artigo 12, paragrafo unico da presente Lei, em até [10 (dez)] anos
contados da publicacédo desta Lei;

Il — implementar faixas de travessia de pedestres nas interseccdes listadas no
PlanMob, no prazo de até [5 (cinco)] anos contados da publicacao desta Lei; e

[l — promover melhorias urbanas nos entornos educativos e de saude, no prazo de

até [10 (dez)] anos contados da publicacao desta Lei;

CAPITULO Il
TRANSPORTE CICLOVIARIO

Art. 16 — O PlanMob tem como propdsito promover meios de transporte alternativos
aos veiculos motorizados no Municipio de Forquilha, por meio da criacdo de vias de

circulacédo e estacionamentos seguros para o transporte cicloviario.

Art. 17 - As acbes relacionadas ao transporte cicloviario serdo norteadas pelas

seguintes diretrizes:

| — criacdo de uma rede cicloviaria, incluindo a implementacéao de ciclovias, ciclofaixas
ou ciclorrotas;

Il - criacdo de estacionamentos de bicicletas em pontos geradores de trafego; e

Il — promocao de campanhas para estimular o uso da bicicleta para deslocamentos

cotidianos e de lazer.
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Art. 18 - Para o alcance dos propésitos descritos no artigo 16 desta Lei, o PlanMob

estabelece a implantagdo das seguintes acdes:

| — estimular o uso da bicicleta, por meio da criacdo de anel cicloviario entre a BR-222
e a CE-362, no prazo de até [5 (cinco)] anos contados da publicacdo desta Lei; e

Il — implantar paraciclos, no prazo de até [2 (dois)] anos contados da publicacao desta
Lei.

CAPITULO IV
TRANSPORTE COLETIVO

Art. 19 - O PlanMob, no que se refere ao transporte coletivo, tem como principal
objetivo estruturar um sistema de transporte coletivo eficiente e integrado, que possa
dar resposta as necessidades dos cidadaos.

Art. 20 - As acdes relacionadas ao transporte coletivo serdo norteadas pelas seguintes

diretrizes:

| — desenvolvimento da regulamentacao do servico de transporte coletivo;

Il —melhoria dos parametros de operacao, gestao e fiscalizacao do transporte coletivo,
contribuindo para o aumento da qualidade dos servigos prestados;

[l — melhoria das condi¢cdes dos pontos de parada; e

IV — melhoria das informacdes fornecidas aos usuarios.

Art. 21 — Para concretizacdo do objetivo identificado no artigo 19 da presente Lei, 0
PlanMob estabelece a implantacédo das seguintes acdes:

| — implantar abrigo para passageiros e motoristas na BR-222, conforme descrito no
PlanMob, no prazo de até [2 (dois)] anos contados da publicagéo desta Lei;

Il —implantar novas rotas de transporte municipal e interurbano dentro do perimetro do
Municipio, no prazo de até [4 (quatro)] anos contados da publicacao desta Lei;

[l — instalar pontos de parada no sistema de transporte municipal e interurbano, no
prazo de até [4 (quatro)] anos contados da publicacdo desta Lei; e

IV — criar pontos de Mototaxi interligados aos principais polos geradores de viagens,

no prazo de até [2 (dois)] anos contados da publicacao desta Lei.
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Paragrafo Unico. O Poder Executivo divulgara, anualmente e sempre até o Gltimo dia
do més de janeiro de cada exercicio, os impactos de eventuais beneficios tarifarios
e/ou subsidios tarifarios concedidos pela Prefeitura no valor das tarifas dos servicos
de transporte publico coletivo.

CAPITULO IV
TRANSPORTE PRIVADO MOTORIZADO

Art. 22 — O PlanMob tem como funcdo permitir a gestdo eficiente do trafego do
Municipio de Forquilha, visando a transformacao do espaco publico urbano de modo
a adequa-lo as necessidades de cada um dos modais de deslocamento, garantindo a
circulacao do transporte privado motorizado, mas potencializando a utilizacdo dos
demais modais de deslocamento.

Art. 23 - As acdbes relacionadas ao eixo do transporte privado motorizado serao

norteadas pelas seguintes diretrizes:

| - racionalizacdo do uso do veiculo privado por meio do ordenamento dos espagos
publicos;

Il — proposicao de novo esquema de circulagdo de veiculos na cidade que minimize
os pontos de conflito e melhore a capacidade das vias, especialmente nos
cruzamentos, permitindo que o espaco seja melhor utilizado pelos pedestres e
ciclistas;

[l - reorganizagdo do estacionamento em determinadas areas da cidade para
implementacado de uma politica coerente com a mobilidade sustentavel; e

IV - promocao de agbes que contribuam para a diminuicao de acidentes.

Art. 24 — Sao definidas no PlanMob, para os fins verificados no artigo 22 da presente

Lei, as seguintes acoes:

| — criagao de sistema binario nas principais vias do Municipio de Forquilha, nos termos
do PlanMob, em até [2 (dois)] anos contados da publicagdo desta Lei;

Il —transformacao da via interurbana da BR-222 em avenida urbana, em até [5 (cinco)]
anos contados da publicacédo desta Lei; e

IIl — transformacéo da via interurbana CE-362 em avenida urbana, no prazo de até [10
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(dez)] anos contados da publicagao desta Lei.

CAPITULO V
GESTAO DA MOBILIDADE

Art. 25 — Define-se como Gestdo da Mobilidade o planejamento e a coordenacgao das
atividades dos diferentes atores envolvidos na implementacao das acdes previstas no
PlanMob.

Art. 26 — Sao definidas no PlanMob a implementagéo das seguintes acdes de Gestao
da Mobilidade:

| — criacdo de um Conselho de Mobilidade, com o objetivo de aprimorar o
planejamento, fluidez, economicidade e transparéncia dos projetos de mobilidade
urbana do Municipio, no prazo de até [1 (um)] ano contado da publicacao desta Lei; e
Il — fortalecimento da estrutura institucional municipal de mobilidade urbana por meio
da criagdo de uma unidade coordenadora do PlanMob, no prazo de até [1 (um)] ano
contado da publicacédo desta Lei.

TITULO V
DISPOSICOES FINAIS

Art. 27 - O PlanMob devera ser revisto periodicamente a cada [4 (quatro)] anos, a
partir da data de sua publicacdo, em atencao ao artigo 24, inciso Xl, da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, e as suas revisdes deverdo ser precedidas da

elaboracédo de diagnéstico e de prognéstico do Sistema de Mobilidade Urbana.

Paragrafo Unico — As revisdes do PlanMob deverdo contemplar a andlise do
desempenho do Sistema de Mobilidade Urbana em relacao aos modos, aos servicos
e a infraestrutura de transporte no territério do Municipio, mediante o uso de
indicadores, bem como deverédo contemplar a avaliagdo de tendéncias do sistema de
mobilidade urbana, por meio da construcdo de cenarios que deverdao considerar
horizontes de curto, médio e longo prazo.

Art. 28 - Todos os documentos técnicos relacionados ao PlanMob seréo

disponibilizados na pagina eletronica [¢].
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Art. 29 - O Municipio podera editar outros atos normativos com o objetivo de garantir
a eficacia e a efetividade das disposicoes do PlanMob.

Art. 30 - Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao, revogadas as disposi¢cdes
em contrario.

PACO MUNICIPAL PREFEITO GERLASIO MARTINS DE LOIOLA, em [] de [-]
de 2017.

GERLASIO MARTINS DE LOIOLA
Prefeito Municipal
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FORQUILHA

Plano de Mobilidade - 2017

led ™o & ool aele

Conheca o Plano de Mobilidade
Urbana de Forquilha!



|
O que é mobilidade urbana?

Os cidad3os realizam suas atividades cotidianas (trabalhar, estudar, ir aos bancos, ao
comércio, lazer) em diferentes lugares da cidade, e para satisfazer estas necessidades
precisam de um sistema que facilite o seu ir e vir, nas diferentes zonas da cidade, da
forma mais eficiente possivel.

O que é plano de mobilidade?

Trata-se de um instrumento de planejamento urbano instituido pela Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, Lein2 12.587/2012. A lei apresenta um conjunto de principios
e diretrizes que orientam as ac¢des publicas de mobilidade e estabelece que os muni-
cipios com mais de 20.000 habitantes deverao realizar os seus planos de mobilidade
até abril de 2018.

Qual do objetivo do plano de mobilidade?

Propor acdes que favorecam o deslocamento de bens e pessoas nas cidades, conse-
guindo as interacGes dos aspectos da sustentabilidade (ambientais, sociais e econ6-
micas). A elaborac¢do é embasada pela andlise da mobilidade atual e a projecdo do
desenvolvimento urbano futuro. Sua vigéncia é de dez anos, podendo ser revisado
durante este periodo.

Elaboracao do plano de mobilidade de Forquilha:

O plano de Mobilidade Urbana de Forquilha foi elaborado durante 14 meses e contou
com a participacdo de técnicos em mobilidade, técnicos da Prefeitura de Forquilha e
sociedade civil. A elaboracdo do plano foi realizada em quatro etapas de trabalho, ao
final de cada etapa foram realizadas audiéncias publicas. A seguir é apresentado um
diagrama com as etapas de trabalho.

. Etapa 4:
J Etapa 3: Propostas Minuta de Lei
X
: 12 Audiéncia : 22 Audiéncia : : 32 Audiéncia

Pdblica i i Publica ! Publica




Qual a situa¢ao da mobilidade em Forquilha atualmente?

Populagio
I Z XXX DN

24.047 rorquiha

14.684 perimatro Urbano

o =h G
5 -gg? veiculos

27 1; 34 veiculos/ 1.000 Habitantes

75% dos pedestras

& antrevistados responderam
gue ndo utilizavam outros
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da caminhada.

R e i L
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um dia Gtil
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29% das passoas

i E entrevistadas utilizam o
R transporte coletivo todos
m os dias da semana e

28% de duas a trés
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LEGENDA:

Perimesro Urbars
Higrograhia

CE-352

BR-222

Adw B0 habvha

51 habdha até A0 habvhi
81 nabvha abd 130 hadvha
121 habha mié 180 habhha
161 habha até 200 habiha
¢~ 3 Tendénca de Transicrmacko
¢~ 3 Tendénca de Adansamento



Objetivos do plano de mobilidade

. Fomentar um urbanismo que favoreca os deslocamentos ndo motorizados;

. Converter o pedestre no principal protagonista dos deslocamentos de vizinhanga;
. Favorecer e valorizar o uso da bicicleta;

. Fomentar o uso do transporte coletivo;

. Regular a circulagdo de veiculos motorizados;

. Melhorar a seguranca viaria;

. Fazer da formacdo dos gestores publicos e da informacdo ao cidadao as chaves

N OO o B WN

para uma mobilidade sustentavel.

|
Diretrizes do plano de mobilidade

Planejamento Urbano

¢ Favorecer a ocupacdo urbana compacta e densa restringin-
do a expansdo dos limites urbanos a fim de minlmizar o tem-
po gasto nos deslocamentos e favorecer os meios de desloca-
mento sustentaveis;
22 5 e Incentivar o adensamento da area central;
I'I'I ' e Evitar loteamentos afastados da area urbana consolidada;

e Garantir a permeabilidade do territério — evitar condomi-
nios fechados e quadras superdimensionadas;
e Encorajar o uso do solo misto nos bairros (habitacional — comércio — servigos) evi-
tando o aumento do tempo dos deslocamentos;
e Criar centralidades urbanas nos bairros;
* Propor normas urbanisticas que favorecam a mobilidade urbana sustentavel.

Transporte Coletivo

¢ Regulamentar o servico de transporte coletivo;

e Melhorar a qualidade da operacdo de forma que repercutam
na melhoria do servico;

e Ofertar melhores condi¢des dos pontos de parada e divulgar
informacdo sobre os servigos prestados aos usudrios de forma
regular;




Cidade Ativa

e Criar eixos de conexdo de pedestres entre os diferentes bair-
ros do municipio, condi¢cées minimas de conforto e seguranca
para os pedestres;

e Melhorar as condi¢Ges das calcadas no conjunto da cidade;
e Melhorar as condi¢Ges das travessias de pedestres (faixas
de pedestre);

e Garantir de forma prioritdria condi¢cdes adequadas para os
pedestres nas zonas de maior concentragdo e com maior vulnerabilidade para estes
(escolas ou centros de saude);

e Zerar o nimero de acidente envolvendo os pedestres;

e Planificar uma rede de faixas de bicicleta (ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas);

e Criar estacionamentos de bicicletas em pontos geradores de trafego;

* Promover campanhas de incentivo ao uso da bicicleta.

Transporte Privado Motorizado

¢ Racionalizar o uso do veiculo privado e ordenar os espacos
dedicados a este modal em algumas zonas da cidade;

® Propor um novo esquema de circulagdo de veiculos na ci-
dade, que minimize os pontos de conflito e melhore a capaci-
dade das vias, especialmente nos cruzamentos. Esta solucdo
também permite ganhar espaco para outros usuarios da via
publica como os pedestres ou bicicletas;

e Reorganizar o estacionamento em determinadas areas da cidade a fim de alcancar
uma politica coerente com a mobilidade sustentdvel;

e Zerar o numero de acidente fatais;

Gestao da Mobilidade

Para o desenvolvimento de todas as propostas do plano, é
necessario planejar a sua gestdo. Neste sentido, é necessa-
rio identificar os gestores responsdveis pela implementacgao
do plano, bem como doté-los de ferramentas adequadas para
que possam realizar seu trabalho em condi¢Ges adequadas.
Governanca do Plano.




Propostas do plano de mobilidade
Planejamento Urbano

1- Recomendacgdes ao planejamento urbano e territorial
2- Padrdes para o desenho das calgadas

Cidade Ativa

3- Melhoria das Calcadas

4-Melhoria da Acessibilidade e seguranca viaria nas intersecdes
5- Melhoria urbana nos entornos educativos e de salde

6- Rede cicloviaria

7- Paraciclos

Transporte Coletivo

8- Proposta de rotas do transporte coletivo
9- Pontos de parada

10- Pontos de parada de mototaxi

Transporte Privado Motorizado

11- Criacdo de Binarios
12- Transformacgao Urbana BR - 222
13- Transformacado Urbana CE - 362

Sinalizagdo Abrigo de dnibus  Arborizagido

Fachada Ativa

|Faixa de servigo| Faixa livre

Faixa de acesso

06 Guia Rebaixada Sinalizacdo Tatil



Proposta 12 - Melhoria na BR - 222
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Como participar da implantag¢ao do Plano?

Participacao
000 0000 Durante as etapas de implantacdo e aprovacao do plano
é importante que haja a participacao da sociedade. As
decisGes sobre a mobilidade urbana podem apresentar
distintos interesses e conflitos. Por essa razdo, é impor-
tante que a populacdo participe ativamente apresentando seus interesses e opinides,
debatendo e pactuando.

A fim de garantir a participacao das pessoas, o PlanMob propde criar uma camara de
mobilidade municipal. A cdmara devera ser composto por representantes do poder
publico e da sociedade civil, e o seu objetivo serd aprimorar o planejamento, fluidez,
economicidade e dar mais transparéncia aos projetos de mobilidade urbana.

A camara devera ter reunides gerais (informativas) e reunides de trabalho, que po-

dem ser organizadas por comissGes (Pedestres e bicicletas, transporte coletivo, vei-
culos motorizados).

Participe da implantacao do plano de
mobilidade! A cidade é das pessoas!
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Secrefaria das Cidades




